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CAWI — Computer-Assisted Web Interview — wywiad wspomagany komputerowo przy pomocy
strony WWW.

CPK — Centralny Port Komunikacyjny.

ETS — Europejski system handlu emisjami dwutlenku wegla.

E77 —trasa europejska, w ktdrej ciggu przebiegajg drogi krajowe nr 7i S7.

FG| — zogniskowany wywiad grupowy.

Fundusz rozwoju przewozdw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (FRPA) —
fundusz ustanowiony ustawg z dnia 16 marca 2019 r. w celu dofinansowania przywracanych
potgczen autobusowych.

GUS — Gtowny Urzad Statystyczny.

IDI — Individual In-depth Interview — metoda badawcza w formie bezposredniej rozmowy
(wywiadu) badacza z pojedynczym respondentem. Ma na celu pogtebienie wiedzy o badanym
zjawisku oraz lepszg obserwacje respondenta.

JST — jednostka samorzadu terytorialnego.

Kongestia (transportowa) — chroniczne zjawisko wiekszego natezenia ruchu srodkéw
transportu od przepustowosci wykorzystywanej przez nie infrastruktury. Wystepuje na
niektérych odcinkach sieci i weztach transportowych, szczegdlnie na obszarach wysoko
zurbanizowanych lub na trasach tgczgcych ze sobg osrodki o duzej sile wzajemnego cigzenia.
Objawia sie duzym zmniejszeniem S$redniej predkosci ruchu, dtugotrwatymi zatorami,
rozlewaniem sie na sieci dojazdowe. Jest trudna do przezwyciezenia ze wzgledu na
ograniczenia przestrzenne rozbudowy przecigzonej infrastruktury i lawinowe narastanie ruchu
po modernizacji odcinkéw dotknietych kongestia.

Koszty zewnetrzne transportu (tez: negatywne efekty zewnetrzne) — to wszelkie negatywne
oddziatywania transportu na ludnos¢ i otoczenie. Do gtéwnych kosztow zewnetrznych
transportu zalicza sie: zanieczyszczenie powietrza, zmiany klimatu, hatas, wypadki,
wystepowanie kongestii. Ponadto sg to zanieczyszczenia gleby i wod, degradacja infrastruktury,
zabudowy i siedlisk zwierzat i wiele innych.

MOR — Miejsce Obstugi Rowerzystéw.
MPZP — Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego.
OF Myslenic — Obszar Funkcjonalny Myslenic (takze: Obszar).

PAPI — ang. Pen-and-Paper Personal Interview. Metoda badawcza polegajagca na
przeprowadzaniu bezposredniego indywidualnego wywiadu kwestionariuszowego. Badanie
jest przeprowadzane osobiscie, a ankieter sam zadaje pytania i odnotowuje odpowiedzi.

P&R — parkingi typu Park&Ride czyli Parkuj i Jedz. To parkingi, ktére majg na celu umozliwienie
uzytkownikom pozostawienie pojazdu (samochodu, roweru — Bike&Ride — motocykla etc.) poza
obszarem gestej zabudowy miejskiej i pokonania pozostatego odcinka podrézy transportem
publicznym.
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PZMM/SUMP — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, ang. Sustainable Urban Mobility
Plan (takze: Plan mobilnosci oraz Plan).

SCT — Strefa Czystego Transportu.
SDRR — $redni dobowy ruch roczny.

SPP — Strefy Ptatnego Parkowania. Obszary lub odcinki drég, na ktérych obowigzuje optata za
postoj pojazdu.

SUIKZP — Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego — dokument
okreslajgcy polityke przestrzenng gminy oraz lokalne zasady zagospodarowania
przestrzennego. W nowelizacji ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
dokument ma zostac zastgpiony przez plan ogdlny, ktory bedzie okreslat strefy planistyczne,
gminne standardy urbanistyczne, a takze opcjonalnie obszary uzupetnienia zabudowy
i zabudowy srodmiejskie;.

Ustawa o PTZ — Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
UTO — urzadzenia transportu osobistego, np. hulajnogi, longboardy, monobike.

Wykluczenie transportowe — brak mozliwosci skorzystania z alternatywnych srodkéw
transportu wobec samochodu, wynikajgce z braku potgczen srodkami transportu publicznego,
braku infrastruktury przystankowej, pieszej lub rowerowej oraz ograniczonego dostepu do
informacji o pofgczeniach i mozliwosci zakupu biletow.

Zrownowazona mobilnos¢ — idea wpisujaca sie w koncepcje zréwnowazonego rozwoju, ktéra
ma na celu ograniczenie kosztéw zewnetrznych generowanych przez system transportowy,
w szczegolnosci pod wzgledem $srodowiskowym.
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1.1.Czym jest Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej?

Plan Zrdwnowazonej Mobilnosci dla Obszaru Funkcjonalnego Myslenic do roku 2032+ jest
dokumentem zawierajgcym zagadnienia zwigzane z mobilnoscig, logistyka, urbanistyka
i Srodowiskiem naterenie Obszaru Funkcjonalnego Mpyslenic. W przeciwienstwie do
klasycznych dokumentéw transportowych Plan Zrownowazonej Mobilnosci (Miejskiej — dalej:
PZMM/SUMP) nie jest dokumentem o zamknietych ramach okreslonych w ustawie. Obszary
analiz w Planie nie sg wyznaczane przez granice administracyjne, uprawnienia ustawowe,
obszary dziatan spotek. Proces planowania zréwnowazonej mobilnosci skupia sie
na wyzwaniach w ujeciu funkcjonalnym, prébujac zrozumie¢ problemy wykraczajgce poza
granice gmin i wasko rozumiane obowigzki ustawowe. Z tego wzgledu Plan przygotowano dla
catego Obszaru Funkcjonalnego Myslenic, a nie samego miasta, i obejmuje on zakres wyzwan
transportowych charakterystycznych dla transportu lokalnego, powiatowo-gminnego
i cze$ciowo regionalnego. Ujeto w nim rowniez silne powigzanie z Metropolig Krakowskg, ktéra
rowniez przygotowuje wtasny PZMM, uwzgledniajgcy powigzania zewnetrzne Metropolii m.in.
z OF Myslenic. Koncepcja Planu Mobilnosci (SUMP) rozwijana jest w catej Europie (takze poza
nig), a jej zakres wynika wprost z wytycznych Komisji Europejskiej.

1.2.Dlaczego potrzebujemy takiego Planu?

Podobnie jak cata Polska w strategicznych dokumentach krajowych, tak i Obszar Funkcjonalny
Myslenic oraz jego poszczegblne gminy zobligowalty sie do realizacji wszelkich dziatan majacych
na celu zréwnowazony rozwdj, dazacy do osiggniecia neutralnosci klimatycznej oraz
podnoszenia jakosci zycia mieszkaricdw m.in. w temacie mobilnosci. Deklaracje te obejmuja
w szczegolnosci sektor transportowy i wszelkie mu pokrewne, gdyz znajduje sie on (poza
sektorami przemystowymi) na drugim miejscu wsrod emitentdw zanieczyszczen (na pierwszym
sg emisje z gospodarstw domowych)!. Pomimo takich deklaracji transport w Polsce, a tym
samym na obszarze OF Myslenic, staje sie coraz bardziej ucigzliwy dla mieszkancow
i destrukcyjny dla srodowiska. Zatozone cele, m.in. redukcyjne, zwigzane z zanieczyszczeniem
powietrza i zmianami klimatycznymi, nie sg realizowane, a strategie i polityki nie sg
respektowane?. Na obszarze OF Myslenic najczesciej uzytkowanym $rodkiem transportu jest
wiasny samochdd, a udziat tej formy przemieszczen jest najwyzszy w gminie Myslenice (71%).
Jednoczednie w gminie tej, w pordwnaniu z pozostatymi gminami, udziat przewozdw
transportem zbiorowym jest najnizszy (23%)3. Zwazywszy na to, ze jest to stolica obszaru
i gmina o najwiekszej liczbie mieszkaricéw oraz koncentracji zabudowy, w tym miejsc pracy,
edukacji, przemystu i ustug, stosunek ten powinien by¢ zupetnie odwrotny. Ruch drogowy na
Obszarze stale rosnie, transport kolejowy witasciwie nie istnieje, prawie zupetnie brak jest
transportowe] infrastruktury rowerowej. OF Myslenic jednak rozwija sie, a do tego jest

1 Gtéwny Urzad Statystyczny, Ochrona srodowiska 2021, Warszawa 2021.

2 UNIFY, Getting the long-term planning right: The role of national long-term strategies in achieving climate
neutrality in Europe, Germany 2021.

3 Dane na podstawie wynikdw badar ilosciowych.
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regionem bardzo atrakcyjnym turystycznie, dlatego tez konieczne jest podjecie tu
zdecydowanych dziatan, majacych rzeczywiscie wdrozy¢ idee zréwnowazonego rozwoju,
zarowno dla jakosci zycia i zdrowia mieszkancéw, jak i dla turystow, a takze dla zachowania
tego atrakcyjnego przyrodniczo obszaru w odpowiednim stanie dla przysztych pokolen.

Na ten moment jednak Obszar zmierza raczej w kierunku przeciwnym. Nadmierne i wciaz
wzrastajgce wykorzystanie transportu drogowego, stabngca miejscami jakos¢ potgczen
autobusowych tacznie z brakiem pofgczen kolejowych oraz zbyt powolny rozwdj transportu
rowerowego mogg w najblizszych latach lub dekadach doprowadzi¢ do degradacji catego
Obszaru. Niestety, analogiczna sytuacja wystepuje w skali krajowej, gdzie w latach 2005-2017
emisje z sektora transportowego wzrosty o 76%, podczas gdy w tym samym czasie spadty one
0 3% w catej Unii Europejskiej. Problem polskiego transportu, zaréwno w skali Obszaru, jak
i kraju, wynika w gtownej mierze z faktu, ze pomimo realizowania wielu inwestycji
proekologicznych w tym sektorze oraz rozwoju technologicznego przyczyniajacego sie do
poprawy parametrow pojazdéw, nieprzerwanie wzrasta praca przewozowa (pasazerska
i transportowa),* powodujgc tym samym ciaggte zwiekszanie sie presji $rodowiskowej. Poza
kwestiami stricte klimatyczno-przyrodniczymi transport powoduje takze inne koszty
zewnetrzne, oddziatujgce na zycie cztowieka w sposdb jeszcze bardziej bezposredni, takie jak
np. hatas i wypadki.

Wszystkie te czynniki s3 dodatkowo spotegowane na OF Myslenic, poniewaz uksztattowanie
terenu i specyficzny klimat powodujg wiele trudnosci w odniesieniu do rozwoju i modernizacji
wszelkiego typu sieci transportowych, sprawiajgc dodatkowo, Zze ruch na istniejgcej
infrastrukturze jest mniej bezpieczny, mniej ekologiczny i bardziej hatasliwy niz na terenach
rowninnych.

Zdjecie 1. OF Myslenic zdominowany jest przez transport samochodowy, ktéry dyskryminuje
zrbwnowazone formy przemieszczania sie: transport publiczny, rowerowy i podréze piesze.
UL

s :
a
< ‘ B s

o LN

Fot.: Bartosz Jarecki

4 Gtéwny Urzad Statystyczny, Transport — wyniki dziatalnosci 2021, Warszawa 2021.
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Trudny teren sprawia, ze osoby przemieszczajgce sie po nim mogg mie¢ mniejszg chec robienia
tego pieszo lub rowerem. Podobnie dziata specyficzna dla regionéw podgdrskich pogoda.
Uksztattowanie terenu OF Myslenic sprawia dodatkowo, ze bezpieczeristwo ruchu drogowego
(w tym pieszego i rowerowego) jest nizsze, ze wzgledu m.in. na bardziej niz na rowninnych
obszarach ograniczong widocznos$¢, wieksze pochytosci nawierzchni, wystepowanie osuwisk,
podmywanie gruntu oraz pojawianie sie niebezpiecznych zanieczyszczern na drogach (np.
gatezi, kamieni). Wszystkie te elementy sprawiajg, ze tym istotniejsze staje sie podejmowanie
dziatan z zakresu zréwnowazonej mobilnosci, ktére podniosg bezpieczenstwo i komfort
podrézowania po Obszarze, szczegdlnie niechronionych uczestnikdw ruchu, jednoczesnie dajgc
wszystkim mieszkaricom (a przynajmniej wiekszosci) dostep do transportu, w postaci
przewozdéw zbiorowych.

Dodatkowym aspektem powodujgcym nadmierny ruch drogowy i wszelkie negatywne efekty
znim zwigzane jest chaos przestrzenny. Rozlewanie sie zabudowy, inwestycje budowlane
realizowane w lokalizacjach trudno dostepnych, nadmierna ingerencja w tereny zielone, to
wszystko powoduje ciggte pogarszanie sie warunkdéw srodowiskowych oraz niekontrolowany
przyrost ruchu samochodowego. Cho¢ jedng z gtéwnych przyczyn postepujgcego zjawiska
wykluczenia komunikacyjnego jest zamykanie pofgczen autobusowych i kolejowych, to chaos
przestrzenny rowniez sie do niego przyczynia. Budownictwo powinno Scisle tgczy¢ sie
z transportem w taki sposéb, aby zapewnia¢ mieszkanicom nowo powstatych budynkow jak
najlepszy dostep do srodkdéw transportu publicznego oraz wysokiej jakosci infrastruktury
rowerowej i pieszej. Analogicznie dostep do tych form podrdézowania powinni mie¢ pracownicy
najwiekszych miejsc pracy, a w idealnych warunkach: wszystkich miejsc pracy. Chaos
przestrzenny powoduje wydtuzanie sie Sredniej dtugosci i czasu podrézy mieszkancow, tym
samym zmniejsza sie efektywnos$¢ czasu poswiecanego na prace, powodujac frustracje
i zmeczenie, zwiekszajac koszty pracy i zmniejszajgc poziom bezpieczeristwa podrdzy.

Niezréwnowazony transport powoduje wiec m.in.:
e nadmierny ruch drogowy,
® emisje zanieczyszczen,
e emisje hatasu,
e pogorszenie stanu zdrowia ludnosci,
e wystepowanie wypadkow,
e wykluczenie komunikacyjne,
e zmniejszenie efektywnosci pracy,
e degradacje srodowiska,
e niszczenie zasobow wodnych,
e degradacje infrastruktury i zabudowy (réwniez zabytkow),

e straty finansowe spowodowane m.in.: wydtuzeniem sredniego czasu dojazdu do pracy,
zmniejszeniem efektywnosci pracy, degradacjg Srodowiska powodujgcg zmniejszanie
atrakcyjnosci przyrodniczej dla mieszkancow i turystow.
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Aby zaradzi¢ wszelkim wyzej wymienionym problemom, poprawic jako$¢ zycia mieszkancow
oraz zachowac¢ Obszar dla turystéw i przysztych pokolen, konieczne jest wtasnie wdrazanie
rozwigzan zawartych w takich opracowaniach jak PZMM. Ich rzeczywiste stosowanie, dgzenie
do realizacji postawionych celdéw, monitorowanie ich i kontrola jakosci realizacji
niezaprzeczalnie poprawig wtasciwie kazdy aspekt zycia codziennego mieszkancow. Ponadto
umozliwig co najmniej utrzymanie istniejgcego stanu przyrodniczo-srodowiskowego,
a W najlepszym wypadku przyczynig sie do znacznej jego poprawy.

Zdjecie 2. Deptak w Swieradowie-Zdroju przybliza miasto mieszkaricom, zapewniajac im
bezpieczenstwo, spokdj oraz komfort mieszkania i spedzania czasu.

Zrédto: https://swieradowzdroj.pl/

Odpowiedzialnos¢ za wdrazanie zrownowazonych dziatai rozwojowych, w tym w obszarze
transportu i mobilnosci, ponoszg w duzej mierze samorzady. Wsrdd dziatan majgcych znaczny
wptyw w tej kwestii, a lezgcych po stronie samorzadow, nalezg chocby:

e ksztattowanie ulic i catego uktadu drogowego, rowerowego i pieszego;
e inwestowanie w transport zbiorowy;
e promocja i edukacja na temat zréwnowazonej mobilnosci;

e planowanie przestrzenne, ktére czesto jest kluczowe dla utworzenia obszaru
przyjaznego zrownowazonym formom przemieszczania sie;

e tworzenie strategii, polityk, raportow, rekomendacji itd., majgcych bezposredni wptyw
na rozwaj regionu itd.

Wszystkie te dziatania majg bardzo silny wptyw na kierunki rozwoju Obszaru i wbrew pozorom
stanowig o jakosci zycia mieszkancow, atrakcyjnosci turystyczneji o tym, jak bedzie on wygladat
i funkcjonowat w przysztosci. Nawet kierunki rozwoju kolei, zarzadzanej przez inne jednostki
i zdajgcej sie by¢ poza zasiegiem samorzaddw, czesto wynikajg réwniez z dziatan
samorzgdowcdéw. Tym samym mogg oni bardzo istotnie oddziatywa¢ na zycie kazdego
cztowieka, w tym dba¢ o rowny dostep do transportu dla kazdego oraz regulowacé natezenie
ruchu drogowego w taki sposdb, aby zminimalizowa¢ powodowane przez niego ucigzliwosci
oraz rozwija¢ niezmotoryzowane formy przemieszczania sie, ktére sg dla cztowieka
najzdrowsze i najbezpieczniejsze, a takze transport publiczny, ktory powinien by¢ podstawa
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podrdzowania na kazdym obszarze i jednoczesnie gwarantem dostepnosci komunikacyjnej dla
kazdego mieszkanca.

Obecnie niestety mieszkancy OF Myslenic nie majg rownego dostepu do transportu, duza czesé¢
mieszka poza zasiegiem transportu zbiorowego, wiekszos¢ nie ma dostepu do infrastruktury
rowerowej, a czesto réwniez pieszej. Zwazywszy na to, ze $rednio 17,5%° mieszkafcéw nie
posiada wtasnego samochodu (w gminach Dobczyce i Wisniowa jest to nawet 26%), w tym
przypadku oznacza to kompletne wykluczenie transportowe. Taki wynik bytby doskonata
wizytowkag obszaru, ktéry zapewniatby mieszkanicom wysokiej jakosci transport zbiorowy
o bardzo duzej dostepnosci przestrzennej oraz doskonatg infrastrukture pieszg i rowerowa.
W przypadku OF Myslenic oznacza jednak bardzo duza trudnos¢ w przemieszczaniu sie, czyli
bardzo niski poziom mobilnosci. Statystyki dotyczace uzytkowania transportu zbiorowego
réwniez sg niezachecajace. Mozna uznad, ze z tego rodzaju Srodkdw transportu korzystajg tylko
te grupy spoteczne, ktére nie majg innej alternatywy, tj. najmtodsi i najstarsi dorosli mieszkaricy
Obszaru. W tych grupach (18-25 oraz 70+ lat) udziat podrdzy wykonywanych transportem
publicznym wynosi nawet ok. 60%. W pozostatych grupach jednak korzystanie ze zbiorowych
Srodkdw transportu oscyluje w okolicach 25%, przy czym najmniej z transportu zbiorowego
korzystajg osoby pracujace, bedgce w kwiecie wieku, ktére powinny by¢ swiadome tego, jak
wazna jest zréwnowazona mobilnos¢ i jednoczesnie byé sprawne fizycznie i otwarte na
ekologiczne formy przemieszczania sie.

Jednoczesdnie mieszkancy sg otwarci na rozwdj, majgcy na celu zréwnowazenie podrézy na
terenie OF Myslenic. Stwierdzili oni, ze drugim najwazniejszym kierunkiem dziatarh powinno by¢
rozwijanie transportowej sieci rowerowej®. Ponadto sg petni pomystdow na wdrazanie
rozwigzan z zakresu zréwnowazonej mobilnosci w odniesieniu do kazdej gatezi transportu’.

Jesli OF Myslenic nie bedzie realizowa¢ dziatan rekomendowanych w Planie Zréwnowazone;j
Mobilnosci Miejskiej oraz innych dokumentach nakierowujgcych Obszar na zréwnowazong
mobilnos$¢, wszelkie wspomniane problemy bedg sie pogtebiaé, wykluczenie transportowe
bedzie wzrastaé, natezenie ruchu drogowego réwniez, niosgc ze sobg szereg kosztow,
finansowych i pozafinansowych, sprawiajgcych, ze jako$¢ zycia mieszkancow bedzie sie
pogarsza¢. Pojawi sie zjawisko wymuszonej motoryzacji®, pogtebig sie rdznice spoteczne,
a przyroda ulegnie degradacji, tym samym zmniejszajgc naptyw turystow, ktérzy stanowig
istotny element gospodarki Obszaru.

Che¢ Mieszkancéw do wspierania rozwoju Obszaru sprawia, ze Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Funkcjonalnego Myslenic do roku 2032+ bedzie miat szanse
znaczgco poprawi¢ jakos$¢ ich zycia. Dzieki temu wzrosnie jakos¢ przestrzeni miejskiej
i pozamiejskiej, przyroda bedzie miata mozliwosc sie odrodzié¢, turysci bedg mogli korzystaé
z atrakcji regionu w jeszcze lepszy sposob, a ucigzliwosci powodowane przez transport (ktory
jest notabene bardzo waznym elementem zycia ludzkiego) zmniejszg sie do minimum. PZMM

5> Dane na podstawie wynikow badan ilosciowych.

® Diagnoza sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej z uwzglednieniem obszaréw funkcjonalnych w tym
Miejskich OF dla miasta i gminy Myslenice. Maj 2021.

7 Na podstawie wynikéw badan IDI, FGI oraz warsztatdéw z mieszkaficami przeprowadzonych na cele realizacji
PZMM Myslenice.

8 Wymuszona motoryzacja to sytuacja, w ktérej mieszkaricy sg poérednio zmuszeni do zakupu samochodu, cho¢
nie planowali by¢ wtascicielami tego typu pojazdu. Jednak sytuacja zyciowa sprawia, ze muszg dokonac takiej
inwestycji ze wzgledu na brak innych alternatyw dla przemieszczania sie, ktére jest konieczne w ich zyciu.
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jest narzedziem, ktére ma pomdéc w osiggnieciu tych celéw. Czes¢ diagnostyczna stanowi
podstawe identyfikujgca szczegdtowe problemy Obszaru, za$ sam Plan da samorzgdowcom
wsparcie w postaci scenariuszy dziatan, majacych te problemy rozwigzac. Catos¢ jest wiec
szansg na taki rozwdj OF Myslenic, ktéry bedzie korzystny dla kazdego i da mozliwosc

znaczgcego podniesienia jakosci zycia mieszkancéw oraz jakosci warunkdéw przyrodniczych
regionu.
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Analiza dokumentéw strategicznych i planistycznych w szerokim zakresie zostata wykonana na
etapie tzw. scopingu, ktéry byt podstawg do okreslenia zakresu realizacji PZMM OF Myslenice.
Przeanalizowano tam 30 dokumentéw strategicznych i planistycznych, w ktérych mogty
znajdowac sie zadania zbiezne z obszarami poruszanymi w ramach prac nad Planem
mobilnosci. Celem prezentacji najwazniejszych aspektow i zadan okreslonych w dokumentach
planistycznych, ponizej przedstawiono przeglad tych dokumentéw podzielony na
3 podrozdziaty:

e delimitacja Obszaru Funkcjonalnego Myslenic — w ktérym pochylono sie nad
powigzaniami wewnetrznymi Obszaru i szerszym ulokowaniu go w kontekscie
regionalnym;

e poziom wojewddzki i powiatowy — w ktorym przeanalizowano aktualnosé i zapisy
najwazniejszych dokumentéw w zakresie transportu, rzeczywiscie rzutujacych na
realizacje postulatéw opisanych w dalszej czesci PZMM OF Myslenic;

e poziom gminy OF Myslenic —w ktérym przeanalizowano zapisy strategii poszczegdlnych
cztonkéw Obszaru Funkcjonalnego i wskazano obszary, ktére mogag w przysztosci byc
uznane za niespojne lub niedostatecznie realizujgce zapisy niniejszego Planu.

Analiza dokumentéw strategicznych ma charakter obiektywny, a w kwestiach tego
wymagajacych krytycznie ocenia zapisy poszczegdlnych elementow analizowanych opracowan.

2.1.Delimitacja Obszaru Funkcjonalnego Myslenic

Ustawa o zasadach prowadzenia polityki rozwoju w obecnym ksztatcie podkresla znaczaca role
obszarow funkcjonalnych w ksztattowaniu polityki regionalnej i lokalnej, w szczegdlnosci
w obszarze szeroko rozumianej polityki transportowej. Zgodnie z przyjetg w ustawie definicja,
obszar funkcjonalny jest to (..) obszar szczegdlnego zjawiska z zakresu gospodarki
przestrzennej lub wystepowania konfliktow przestrzennych, stanowiqcy zwarty ukfad
przestrzenny skfadajgcy sie z funkcjonalnie powigzanych terendw, charakteryzujgcych sie
wspdlnymi uwarunkowaniami i przewidywanymi jednolitymi celami rozwoju.

W aspekcie funkcjonalno-przestrzennym Metropolia Krakowska stanowi osrodek centralny,
do ktorego cigzg gminy drugiego i trzeciego okregu. Jednoczesnie, w drugim okregu,
tj. w odlegtosci 20-50 km od Krakowa, pojawiajg sie osrodki stanowigce juz nie tylko miasta
satelickie czy ,sypialnie” Krakowa, ale takze petnigce funkcje osrodkéw subregionalnych,
koncentrujgc miejsca pracy czy punkty handlowo-ustugowe. Do takich miast zdecydowanie
nalezy zaliczy¢ Myslenice, w mniejszym stopniu takze Sutkowice i Dobczyce. Gminy drugiego
okregu majg zatem, uzywajac potocznego okreslenia, wspolny interes w zakresie organizacji
transportu — dotyczacy zapewnienia mieszkaricom mozliwosci dogodnego dojazdu do Krakowa
oraz utatwienia podrozy wewnetrznych w obrebie danego obszaru. W obopdlnym interesie
Metropolii i obszarow drugiego okregu lezy wspodtpraca w zakresie tworzenia sprawnych
powigzan transportowych.
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Poza delimitacjg o charakterze funkcjonalnym wiodgca pozostaje oczywiscie rola samorzagdéw
terytorialnych — gminnych, powiatowych i wojewddzkich. W przypadku silnie powigzanych
obszaréow potudniowej Matopolski, wspdtpraca na wszystkich trzech szczeblach
administracyjnych jest absolutnie niezbedna do prowadzenia sprawnej i efektywnej polityki
transportowe;.

Badania ilosciowe i jakosciowe, przeprowadzone zardwno na etapie scopingu jak i opracowania
samego PZMM, wykazaty, ze gminy wchodzace w skfad Obszaru Funkcjonalnego Myslenic
(dalej takze Obszar Funkcjonalny, Obszar lub OF) charakteryzujg sie silnymi powigzaniami
funkcjonalnymi. W szczegdlnosci:

e Liczne zaktady pracy skupione wokof stref ekonomicznych w Myslenicach i Dobczycach
zatrudniajg zaréwno mieszkancéw samych Myslenic i Dobczyc, jak i tych z pozostatych
gmin OF. Szkoty srednie w Myslenicach $ciggajg uczniow z okolicznych gmin. W efekcie
dla ponad 70% ankietowanych mieszkancéw Obszaru gtéwnym celem podrézy
obligatoryjnych (zwigzanych z pracg lub obowigzkowa edukacjg) byty gminy
wewnatrz OF°.

e (O3S komunikacyjng o charakterze ponadlokalnym stanowi droga E77 (DK7/S7),
przebiegajgca przez $rodek OF. Naturalnymi weztami tranzytowymi dla przewazajgcej
wiekszosci Obszaru Funkcjonalnego, umozliwiajgcymi szybki dojazd do Krakowa
czy dalej w gfab kraju, sg zatem Myslenice, Pcim, Stréza czy Lubien, gdzie zlokalizowane
sg wezty drogi E77.

e Wszystkie gminy obszaru opracowania lezg w strefie szerokiego wptywu Metropolii
Krakowskiej, w odlegtosci 25-65 kilometréw od centrum Krakowa. 26,6%
ankietowanych mieszkancow OF dojezdza codziennie do Krakowa, wskaznik ten
w poszczegdlnych gminach wynosi od 9 do 35%'°. Krakéw jest zatem dominujgcym
i wspolnym generatorem ruchu dla podrézy zewnetrznych, rozpoczynajgcych
i konczacych sie w Obszarze Funkcjonalnym Myslenic.

e Lokalizacja na pograniczu terendw pogorza (Wisnickiego i Wielickiego) oraz terendéw
gorskich (Beskid Makowski i Wyspowy), przy jednoczesnej stosunkowo niewielkiej
odlegtosci od Krakowa sprzyja procesowi suburbanizacji, przybierajgcej niekiedy
niekontrolowany charakter.

e Ponadto potfozenie geograficzne promuje ruch turystyczny tzw. ,niedzielny” lub
tranzytowy. W zwigzku z tym obiekty o potencjale turystycznym, zlokalizowane na
terenie OF, stanowig raczej cel podrozy jednodniowych niz kilkudniowych.

e Caty obszar cechuje silne rozdrobnienie dziatek, co utrudnia koncentracje zabudowy
oraz ksztattowanie polityki transportowej w niektorych jej aspektach.

Powigzania funkcjonalne uwidaczniajg sie szczegdlnie mocno w sferze transportu, czego
najlepszg ilustracjag sg setki kurséw autobusowych realizowanych na zezwolenie Ilub
organizowane przez jednostki administracyjne trzech szczebli (gmin, powiatow i wojewddztw).
Potgczenia te umozliwiajg przemieszczanie sie wewnatrz Obszaru Funkcjonalnego Myslenic.

9 Zrédto: badania ankietowe (n = 1155) zrealizowane na potrzeby niniejszego PZMM.
10 Jw.
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W perspektywie regionalnej Obszar Funkcjonalny Myslenic wpisuje sie w koncepcje ,,drugiego
okregu” Metropolii Krakowskiej, tj. obszaréw niebedacych bezposrednio cztonkami Metropolii,
jednak scisle z nig wspotpracujgcymi. ,Statystyczny mieszkaniec” OF jest z reguty w jakis$ sposob
powigzany z Krakowem, jednak znaczng czes¢ swoich potrzeb bytowych realizuje na miejscu —
w swojej miejscowosci lub najblizszym osrodku subregionalnym.

Przyktad

45-letni mieszkaniec Strézy pracuje w zaktadzie przemystowym w krakowskim Prokocimiu
jako specjalista. Dojezdza do pracy kilka dni w tygodniu, samochodem lub komunikacjg
zbiorowg, w zaleznosci od okolicznosci. Poza pracg mieszkaniec wychodzi z domu i podrézuje
w kilku innych celach — na zakupy, do lekarza, do kina czy kosciota. Sprawy niezwigzane
z pracy, tj. wieksze zakupy, wizyte u okulisty czy obiad z rodzing w restauracji nasz
mieszkaniec najprawdopodobniej zatatwi w Myslenicach lub w samej Strozy. Corka
mieszkanica uczy sie w szkole s$redniej w Myslenicach, po maturze planuje studiowad
i mieszka¢ w Krakowie, odwiedzajgc przy tym rodzine w Strozy w prawie kazdy weekend.
Rozwaza takze mozliwos¢ powrotu do Strézy w przypadku uzyskania mozliwosci pracy
w trybie zdalnym lub hybrydowym.

W $wietle tworzenia dokumentu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla miasta Krakowa i jego
aglomeracji (PZMMK) nalezy uwzgledni¢ szczegdlne umiejscowienia OF Myslenice.
W dokumencie wskazano, ze dziatania opisywane w PZMMK dotyczy¢ bedga nie tylko samego
miasta i cztonkow Stowarzyszenia Metropoli Krakowskiej, ale takze gmin i powiatéw
powigzanych funkcjonalnie z Gming Miejskg Krakow. Wsrdd tych obszaréow wskazano gminy
Sutkowice, Myslenice, Siepraw i Dobczyce. Ujecie poszczegdlnych gmin OF Myslenice w PZMMK
moze stanowic¢ wazny element wyznaczania dziatan kierunkowych, ktére oddziatywaé beda na
caty obszar niniejszego opracowania. Na etapie tworzenia diagnozy PZMMK pozostaje
dokumentem roboczym, nad ktérym trwajg prace.

Ponizsza mapa obrazuje szeroko rozumiane zrzeszenia gmin lub powiatéw o podobnej
strukturze funkcjonalnej w potudniowej czesci wojewddztwa matopolskiego.
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Rysunek 1. Wskazanie potozenia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Myslenic i Metropolii
Krakowskiej

Delimitacja obszarow funkcjonalnych

Y] Obszar Funkcjonalny Myslenic
0 10 20 km Metropolia Krakowska

A /77 Otulina Podkrakowska

Zrédio: Opracowanie wlashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Ponizej omdwiono obowigzujgce dokumenty strategiczne w zakresie transportu, obejmujace
poziomy wojewddzki, powiatowy i gminny. Szczegdlnie istotng role petni tutaj spojnosé celdw
i dziatan zawartych w dokumentach poszczegdlnych poziomodw.
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2.2.Poziom wojewddzki i powiatowy

2.2.1. STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU W WOJEWODZTWIE MALOPOLSKIM NA LATA
2010-2030

Dokument powstat w roku 2010, a dziatania w nim okreslone zostaty podzielone na trzy
horyzonty czasowe: 2010-2013, 2014-2020i 2021-2030. Oznacza to, ze moment powstawania
PZMM OF Myslenic jest poczatkiem 3 okresu zadaniowego okreslonego w strategii rozwoju
transportu. Dokument nie byt aktualizowany od 12 lat, co oznacza, ze nie posiada zadnej
ewaluacji dziatan rozpisanych przed ponad dekada.

Dokument okresla powigzania wewnetrzne i zewnetrzne wojewddztwa matopolskiego oraz
klasyfikuje jednostki wchodzace w OF Mysdlenic w transportowym subregionie
centralno-potudniowym, w ktérego sktad wchodzg dwa powiaty: myslenicki i limanowski.

Strategia jest dokumentem, w ktorym skupiono sie w szczegdlnosci na realizacji inwestycji
drogowych i kolejowych, a jako gtéwne determinanty stawiano konieczno$¢ homogenizowania
dostepnosci transportowej Matopolski. Okreslano, ze dziatania te powinny przyczyni¢ sie do
zwiekszenia rozwoju gospodarczego regionu. Niestety, nie okreslono w niej realnych dziatan,
ktore z dzisiejszego punktu widzenia mogty powstrzymaé dezintegracje PTZ w regionie lub
doprowadzi¢ do jej szybszej integracji.

Autorzy dokumentu wskazywali, ze:

e Rozwodj infrastruktury transportowej bedzie polega¢ na sukcesywnej modernizacji jej
istniejgcych elementéw oraz tworzeniu nowych. Wybdr pomiedzy modernizacjg
a nowymi inwestycjami zaleze¢ bedzie od zakresu przewidywanych potokéw towaréw
i pasazerdw, a takze ograniczen funduszy, jakie mogg by¢ przeznaczone na inwestycje.

e QOsiggniecie celdow  przestrzennego rozwoju  gospodarczego  wojewoddztwa
matopolskiego w duzej mierze zalezy od dostepnosci transportowej subregiondow
i powiatdw. Konieczne bedzie stworzenie nowych ciggdw transportowych tak, aby
centra produkcyjne, logistyczne czy ustugowe powstawaty w wiekszej liczbie
subregiondw. Stworzy to mozliwosci zmniejszania rdznic rozwojowych pomiedzy
powiatami. (Transport jest jednym z gtéwnych czynnikdw lokalizacyjnych branych pod
uwage przez inwestoréow i przedsiebiorcow).

Przytoczone dwa fragmenty oddajg narracje dokumentu i jego zakres merytoryczny, ktory
pomimo, w duzej mierze, celnego okreslenia koniecznosci realizacji inwestycji
infrastrukturalnych, pomingt wiele aspektéw, o ktdrych dzisiaj rozmawiamy, kreujac pojecie
zrownowazonej mobilnosci.

W zakresie stabych stron transportu na obszarze Matopolski najwazniejszym deficytem
opisanym w strategii odnoszgcym sie do OF Myslenic jest: ,Brak wdrozenia efektywnych
koncepcji ruchu drogowego i kolejowego dla obszaréw turystycznych, w tym najbardziej
popularnych.”

Zagrozenia wskazane w tresci dokumentu, w szczegdlnosci w odniesieniu do zakresu
niniejszego opracowania, w duzej mierze spotegowaty swoj negatywny charakter. W ocenie
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autorow PZMM OF Myslenic byto to spowodowane zbyt matym zaangazowaniem dziatan
w obszary zwigzane z promocjg transportu zbiorowego, koordynacjg jego rozwoju i brakiem
dziatanh wspierajgcych integracje. Zagrozenia wskazane w strategii dzi$ pozostajg aktualnymi
stabymi stronami. Mowa tu o:

e nieograniczonym przyzwyczajeniu spoteczenstwa do prywatnego transportu
samochodowego;

e braku konkurencyjnych alternatyw transportu publicznego dla transportu
prywatnego;

e niskiej jakosci ustugach autobusowego transportu pasazeréw na terenie
wojewoddztwa.

Jako szanse w dokumencie strategii wskazywano: ,dynamiczny rozwdj w zakresie
gospodarczym i turystycznym”, ktéry z punktu widzenia braku dziatan opartych o idee
zréwnowazonej mobilnos¢ mozna okresli¢ dzis jako zagrozenie powodujgce niekontrolowany
wzrost ruchu kotowego na nowych inwestycjach drogowych.

Cele strategiczne: Cele strategiczne w zakresie ruchu kolejowego sg w duzym zakresie spdjne
z zatozeniami SUMP. Zapisy dotyczace gtéwnych korytarzy drogowych i zwigzanych z nimi
inwestycji s3 zwigzane z ruchem regionalnym, ponadlokalnym. W dokumencie w sposdb
niewystarczajgcy powigzano kwestie ochrony S$rodowiska i realnego zréwnowazonego
ksztattowania oferty PTZ dla regionu.

Odniesienie do SUMP: Dokument zawiera zapisy, ktdrych tematyka przewodnia odnosi sie do

dziatarn SUMP w zakresie realizacji inwestycji infrastrukturalnych. Brakuje powigzan dziatan
infrastrukturalnych z pozostatymi ksztattujgcymi zréwnowazong mobilnos$é, np. organizacjg

zintegrowanego transportu zbiorowego i jego promocja.

2.2.2. PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
W WOJEWODZTWIE MALOPOLSKIM

Wojewddztwo Matopolskie jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
wykonujgcym zadania okreslone w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1371, z pdin. zm.). Poniewaz do zadan organizatora
publicznego transportu zbiorowego nalezy takze planowanie rozwoju transportu, Sejmik
uchwalit w dniu 27 paZdziernika 2014 r. Plan Transportowy zgodnie z przepisami zawartymi
w ustawie o PTZ. Zapisy zawarte w planie w duzej mierze odbiegajg od biezgcej sytuacji na
terenie wojewddztwa i sg zdezaktualizowane. Plan zawiera rowniez bardzo rozbudowany jak
na skale kraju komponent badawczy, jednak ze wzgledu na uptyw czasu od momentu
przeprowadzenia badan, agregacje wynikéw do powiatdw, zmiane zachowan komunikacyjnych
i zmiane podazy ustug publicznego transportu zbiorowego nie stanowi podstawy
do pogtebionych analiz w obszarze dalszych prac nad PZMM MOF Myslenic.

Nalezy zaznaczy¢, ze duza cze$¢ dziatan zwigzana z transportem kolejowym zostata wykonana,
jednak wojewddztwo dalej w zbyt matym zakresie odpowiada za ksztattowanie oferty
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autobusowego transportu publicznego. Spowodowane jest to zapisami ustawy o PTZ oraz
przerzuceniem odpowiedzialnosci na samorzady nizszego szczebla.

Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Matopolskiego przystgpit w Il kwartale 2022 r. do realizacji
aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Matopolskiego. Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego powstaje razem z dokumentem Regionalnego Planu Transportowego, ktory jest
dokumentem obligatoryjnym. RPT bedzie dokumentem wytyczajgcym kierunki rozwoju
systemu transportowego w regionie (wojewddztwie matopolskim) na lata 2021-2027,
z perspektywag do 2030 r. Opracowanie tego dokumentu ma umozliwi¢ wypetnienie przez
Wojewddztwo Matopolskie warunkowosci podstawowej Celu Polityki 3: Lepiej potaczona
Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci — cel ten zostat okreslony w art. 5 ust. 1 lit.
c Rozporzadzenia 2021/1060.

Wraz z Planem Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddztwo
zlecito opracowanie (w ramach jednego zadania) opracowania Regionalnego Planu
Transportowego, bedgcego przekrojowym dokumentem opisujgcym konieczne inwestycje
transportowe. Dokument ten jest dokumentem obligatoryjnym do pozyskiwania finansowania
zewnetrznego, a jego tres¢ (do ktorej opracowano wytyczne) musi byé uzgodniona
z przedstawicielami inicjatywy Jaspers i CUPT, co pozwala domniemywac, ze bedzie on zgodny
z zasadami zrbwnowazonej mobilnosci.

Odniesienie do SUMP: dokumenty sg w trakcie opracowywania, urzgd marszatkowski

w ramach zamoéwienia przewidziat szeroki komponent konsultacyjny. W interesie wszystkich
cztonkdw OF Myslenic jest wziecie udziatu w konsultacjach, ktére odbedg sie w 2023 roku,

i lobbowanie za jak najkorzystniejszymi zapisami dokumentéw.

2.2.3. STRATEGIA ROZWOJU POWIATU MYSLENICKIEGO NA LATA 2021-2030

Strategia rozwoju jest bardzo waznym dokumentem uzupetniajgcym PZMM OF Myslenic ze
wzgledu na tozsamy obszar dziatania, jak i zblizony horyzont czasowy opracowania.

Dokument posiada wyszczegdlniony obszar: ,Drogi i transport, ochrona s$rodowiska,
architektura, geodezja”, w ktérym wskazano dziatania moggce by¢ uzupetnieniem dziatan
SUMP:

e Realizacja programéw  wieloletnich  dotyczagcych  modernizacji  drég
powiatowych, obiektow mostowych, rond, przejs¢ dla pieszych, budowy
chodnikéw wraz z infrastrukturg towarzyszacg;

e Wsparcie dziatan w zakresie budowy parkingdw zlokalizowanych gtéwnie przy
obiektach uzytecznosci publicznej;

e Wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej — SUMP dla obszaru
funkcjonalnego Miasta i Gminy Myslenice;

e Poprawa bezpieczenstwa na zakopiance;
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e Wspodtpraca z gminami w zakresie rozbudowy infrastruktury drogowej i budowy
Sciezek pieszo-rowerowych;

e Rozwodj transportu publicznego, powiatowych linii komunikacyjnych — potgczen
miedzygminnych (m.in. wspodftfinansowanie linii  komunikacyjnych w celu
przeciwdziatania wykluczeniu spotecznemu) — w miare mozliwosci finansowych;

e Monitoring przewozdéw pasazerskich powiatowych pod katem zaspokojenia
potrzeb transportowych dowozu do szkét ponadpodstawowych i powiatowych
instytucji publicznych; wspieranie likwidacji biatych plam w przewozach
pasazerskich;

e Wspieranie dziata w zakresie obnizania emisji spalin w transporcie drogowym;

e Realizacja Projektu zintegrowanego LIFE IP EKOMALOPOLSKA ,Wdrazanie
Regionalnego Planu Dziatan dla Klimatu i Energii dla wojewddztwa
matopolskiego”, w ramach projektu zatrudnienie i dziatalno$¢ powiatowego
ekodoradcy.

Odniesienie do SUMP: Dokument zawiera zapisy dotyczgce wiekszosci tematyki odnoszacej

sie do zatozen SUMP. Natomiast cele strategiczne s3 w duzym zakresie spdjne z zatozeniami

SUMP i zrébwnowazonej mobilnosci.

2.3.Poziom gmin OF Myslenic

Ponizej przeanalizowano zapisy dotyczace najwazniejszych dokumentéw strategicznych
poziomu gminnego. Zestawienie przygotowano w sposob analogiczny jak w raporcie
scopingowym, jednak komentarze odnoszg sie do ujecia w nich zagadnien mobilnosciowych.
Komentarze dotyczg powigzania poszczegdlnych gatezi z szeroko rozumiang mobilnosciag
w ujeciu horyzontalnym, odnoszgcym sie nie tylko do dziatan infrastrukturalnych.

Ponizej przedstawiono wybrane hasta ze strategii rozwoju poszczegdlnych gmin, ktére odnosza
sie do mobilnosci. Jak wida¢, nie we wszystkich dokumentach kwestia budowania samej
infrastruktury jest najwazniejsza. Obrazek tylko hastowo ilustruje pewne obszary, ktére juz na
etapie tworzenia innych dokumentéw strategicznych zostaty uznane za deficytowe.
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Tabela 1 Analiza dokumentdw strategicznych

Dokument
strategiczny

Odniesienie do zrownowazonej mobilnosci

Strategia W dokumencie okreslono obszar strategiczny C: Infrastruktura
Rozwoju Gminy wraz zcelem strategicznym C: Podniesienie jakosci zycia
Dobczyce mieszkancéw oraz poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej

i turystycznej gminy przez rozwdj infrastruktury. Jednak
jedynym dziataniem powigzanym

z szerszym  pojeciem
mobilnosci jest zapis w dziataniu C1 dotyczacy poprawy

obiektéw towarzyszacych infrastrukturze drogowej (chodniki,
Dobczyce

zatoki).

Pomimo wskazania deficytow w obszarze transportu nie
podjeto systemowych dziatan majgcych np. usprawnic
komunikacje zbiorowg, jednak wskazano obszary dotyczagce
ruchu pieszego i zarzagdzania przestrzenia parkingowa.

Dokument nie realizuje celdow zwigzanych ze zréwnowazong
mobilnoscia, a jedynie wskazuje

dorazne dziatania
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Dokument
strategiczny

Odniesienie do zrownowazonej mobilnosci

inwestycyjne bez powigzania z ksztattowaniem zmiany

w obszarze przemieszczania sie.

Odniesienie do SUMP: Dokument zawiera zapisy dotyczgce
tematyki odnoszacej sie do zatozen SUMP w zakresie
rozlewania sie zabudowy i wybranych elementéw systemu
mobilnosci. Nie definiuje jednak problemu funkcjonalno-
przestrzennego zarzgdzania mobilnoscia, a skupia sie na ujeciu
infrastrukturalnym.

Cele strategiczne: Cele strategiczne sg czeSciowo spdéjne
z zatozeniami SUMP i zréwnowazonej mobilnosci.

Gminny Program
Rewitalizacji
Gminy Dobczyce

Dokument zostat uchwalony w 2017 roku. W dokumencie
opisano przedsiewziecia rewitalizacyjne — podstawowe
i dodatkowe, jakie sg wymagane w ramach poprawy
i rewitalizacji obszaru gminy Dobczyce. Dziatania obejmuja
takie przedsiewziecia jak:

e budowa parkingéw przy ul. Podgérskiej na tgcznie 160
miejsc postojowych,

e budowa parkingdw przy ul. Szkolnej na 75 miejsc
postojowych jako zadanie uzupetniajace.

Odniesienie do SUMP: Dokument zawiera zapisy dotyczace
tematyki odnoszacej sie do zatozert SUMP w zakresie polityki
parkingowej. Nie definiuje jednak problemu pod wzgledem
zarzadzania przestrzenig parkingowg, a skupia sie na ujeciu
infrastrukturalnym.

Cele strategiczne: Cele strategiczne nie sg spdjne z zatozeniami
SUMP i zrownowazonej mobilnosci ze wzgledu na zwiekszanie
popytu na przemieszczenia samochodem.

Program Ochrony
Srodowiska dla
Gminy Dobczyce
na lata 2017-
2021

z perspektywa do
2025,

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Dobczyce na lata
2017-2021 z perspektywg do 2025 r. jest podstawowym
narzedziem prowadzenia polityki ochrony S$rodowiska na
terenie gminy. W dokumencie w ramach kierunkéw
interwencji, celéw S$rednio- i krétkookresowych okreslono
zadania:

e budowa drég gminnych (ok. 1 km na rok, czas
realizacji: 2017-2025);

e modernizacja i remont istniejgcych drég gminnych (ok.
3 km na rok, czas realizacji: 2017-2025);

e budowa i wyznaczanie tras pieszo-rowerowych na
terenie gminy Dobczyce;

e inwentaryzacja os$wietlenia ulicznego na terenie
Dobczyc;
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Dokument
strategiczny

Odniesienie do zrownowazonej mobilnosci
e modernizacja os$wietlenia ulicznego na terenie
dobczyckiego Rynku.

Odniesienie do SUMP: Dokument zawiera zapisy dotyczgce
tematyki odnoszacej sie do zatozern SUMP.

Cele strategiczne: Cele strategiczne sg czeSciowo spdjne
z zatozeniami SUMP i mobilnosci ze wzgledu na zatozenie
rozbudowy uktadu drogowego.

Strategia
Rozwoju Gminy
Lubien

Lubien

Dokument uchwalony w 2014 roku, w horyzoncie czasowym
2020, jest juz nieaktualny. Jednak w dokumencie okreslono 4
kierunki interwencji dotyczace wielu elementéw systemu
mobilnosci. Wskazano interes wielu uzytkownikow w sposéb
przekrojowy, a zadbanie ojego realizacje oparto na
inwestycjach infrastrukturalnych. Brakuje jednak odniesien do
kwestii organizacji PTZ i dziatann miekkich, majgcych na celu
popularyzacje  alternatywnych  form  transportu lub
wspotdziatania w zakresie kreowania zachowan
komunikacyjnych ponad obszar gminy.

Odniesienie do SUMP: W zwigzku z zakoriczonym horyzontem
czasowym dokumentu nie odnosimy go bezposrednio do
dziatan ujetych w SUMP.

Strategia
Rozwoju Gminy
Myslenice

Myslenice

W strategii znajduje sie obszar: Mobilnos$¢. Znalezé¢ w nim
mozna cel strategiczny: Bezpieczny, dostepny iekologiczny
system transportowy. Pomimo duzej ogdlnosci celu wskazano
kilka bardzo waznych dziatan, takich jak:

e Bezpieczna przestrzen dla pieszych
i rowerzystéw;

e Zbiorowa komunikacja publiczna atrakcyjng i
ekologiczng  alternatywg dla  podrézy
samochodem;

e Dobra dostepno$¢ zewnetrzna gminy.

Odniesienie_ do SUMP: Dokument zawiera zapisy dotyczace
wiekszosci tematyki odnoszacej sie do zatozert SUMP.

Cele strategiczne: Cele strategiczne sg w duzym zakresie
spdjne z zatozeniami SUMP i mobilnosci.

Gminny Program
Rewitalizacji
Miasta i Gminy
Myslenice na lata
2016-2025 (2017

r.)

Strategia posiada horyzont czasowy, ktéry pokrywa sie
z PZMM tylko w niewielkim czasie. Wskazano w niej obszar
dotyczacy Rozwoju  gospodarczego izagospodarowania
przestrzennego, a w nim Cel 1.: Wspieranie rozwoju
nowoczesnej gospodarki.

W tym celu wskazano dziatania, takie jak:
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Dokument
strategiczny

Odniesienie do zrownowazonej mobilnosci

e Budowanie trwatych powigzan w ramach
Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego;
o Rozwdj i modernizacja systemu
komunikacyjnego.
Dziatania te sg zbiezne z opracowywanymi w tym dokumencie
i cieszy fakt, ze zostaty opisane w GPR juz w roku 2016.

Odniesienie do SUMP: Dokument zawiera zapisy dotyczgce
tematyki odnoszgcej sie do zatozert SUMP w zakresie poprawy
dostepnosci i modernizacji systemu komunikacyjnego.

Cele strategiczne: Cel 1. jest w duzym zakresie spdjny
z zatozeniami SUMP i mobilnosci.

Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej
dla Gminy
Myslenice na lata
2021-2024 z
perspektywg do
2032

Gmina Myslenice posiada aktualny Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej. Jego celem jest okreslenie aktualnych dziatan
i uwarunkowan, stuzgcych redukcji emisji zanieczyszczen
powietrza, ze szczegdlnym uwzglednieniem emisji pytéw i CO,,
redukcji zuzycia energii koncowej, a takie weryfikacji
zatozonych pierwotnie plandw.

Dziatanie 1. Ograniczenie zuzycia energii, emisji pytow
i wytwarzanie energii z OZE - budynki i infrastruktura
publiczna;

Dziatanie 2. Ograniczenie emisji pytow i zuzycia energii
w transporcie;

Dziatanie 4. Dziatania informacyjne, edukacyjne i planistyczne.

Odniesienie do SUMP: Dokument zawiera zapisy dotyczace
niskiej emisji i dziatanh w ramach jej poprawy, ktére sg spojne
z zatozeniami SUMP.

Cele strategiczne: Cele strategiczne sg w pewnym zakresie
spojne z zatozeniami SUMP i mobilnosci.

Strategia
Rozwoju Gminy
Pcim

Gmina Pcim posiada $wiezo uchwalong strategie
w horyzoncie czasowym 2022-2032. Mobilnos$¢ jest jednym z 6
gtéwnych obszaréw strategicznych, a dziatania przypisane do
tego obszaru w sposob przekrojowy odnoszg sie do idei
zrownowazonej mobilnosci. W dokumencie poruszono obszary
zwigzane z ruchem pieszym, kotowym indywidualnym,
transportem zbiorowym, ruchem rowerowym.

Nalezy pochwali¢ rozbudowany system monitorowania
realizacji strategii w obszarze Mobilnosci.

Odniesienie_ do SUMP: Dokument zawiera zapisy dotyczace
tematyki odnoszacej sie do zatozen SUMP w zakresie
wdrazania zasad zrownowazonej mobilnosci, zarowno w ujeciu
funkcjonalnym, jak i infrastrukturalnym.
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Dokument
strategiczny

Odniesienie do zrownowazonej mobilnosci

Cele strategiczne: W catosci zgodne z SUMP OF Myslenic.

Program ochrony
$rodowiska dla
gminy Pcim na
lata 2019-2024

z uwzglednieniem
perspektywy na
lata 2025 - 2028

Program ochrony $rodowiska dla gminy Pcim jest dokumentem
okreslajgcym polityke ochrony s$rodowiska na jej obszarze.
W ramach dokumentu okreslono kierunki interwencji, takie
jak:

e Ograniczanie zuzycia energii i wytwarzania energii
z odnawialnych  7Zrédet  poprzez  modernizacje
o$wietlenia ulicznego;

e (Ograniczenie zuzycia energii w transporcie poprzez
rozwaj sieci komunikacji rowerowej (budowa, remont
i oznakowanie Sciezek rowerowych);

e Utrzymanie drég w sposéb ograniczajgcy wtérng
emisje zanieczyszczen (remonty i poprawa stanu
nawierzchni drég).

Odniesienie_ do SUMP: Dokument zawiera zapisy dotyczace
tematyki odnoszacej sie do zatozen SUMP w zakresie
infrastrukturalnym.

Cele strategiczne: Zgodne z SUMP OF Myslenic.

Plan gospodarki
niskoemisyjne;
dla gminy Pcim
2015-2023
zawierajgcy
program
ograniczenia
niskiej emisji
(PONE) dla gminy
Pcim

Celem dokumentu jest przedstawienie planu dziatan
i uwarunkowan stuzgcych redukcji emisji zanieczyszczen
powietrza, ze szczegdlnym uwzglednieniem emisji pytéw i COs.
W ramach dokumentéw zatozono dziatania zwigzane
Z ograniczaniem zuzycia energii w transporcie:

e Rozwdj sieci komunikacji rowerowej (budowa, remont
i oznakowanie Sciezek rowerowych);

e Utrzymanie dréog w sposéb ograniczajgcy wtdrng
emisje zanieczyszczen (poprzez  regularne  mycie,
remonty i poprawe stanu nawierzchni drég);

e Zakup energooszczednych pojazddw.

Odniesienie do SUMP: Dokument zawiera zapisy dotyczace
tematyki odnoszacej sie do zatozen SUMP w zakresie
infrastrukturalnym.

Cele strategiczne: Zgodne z SUMP OF Myslenic.

Raciechowice

Strategia
Rozwoju Gminy
Raciechowice

Strategia przyjeta w 2021 roku, z perspektywa realizacji do
2030 roku. W przedsiewzieciach kluczowych posiada
odniesienie do kompleksowego podnoszenia standardu
infrastruktury drogowej i okotodrogowe;.

W dokumencie zwrdcono uwage na stopniowo wzrastajgca
liczbe ludnosci oraz rosngce oczekiwania mieszkancow
generujgce duze potrzeby w zakresie transportu. Wskazano
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Dokument
strategiczny

Odniesienie do zrownowazonej mobilnosci

konieczno$¢ najwiekszych inwestycji w transport drogowy, ale
nie zapomniano o pieszych, rowerzystach i podnoszeniu
poziomu BRD.

Pochwali¢ nalezy fakt wskazania problemdéw z gestoscig
zaludnienia, niekontrolowanym rozlewaniem sie zabudowy
i problemami, ktére tego dotycza.

Odniesienie_ do SUMP: Dokument zawiera zapisy dotyczace

tematyki odnoszacej sie do zatozen SUMP w zakresie
infrastrukturalnym i przestrzennym.

Cele strategiczne: Zgodne z SUMP OF Myslenic.

Strategia
Rozwoju Gminy
Siepraw

Siepraw

Strategia dla horyzontu czasowego 2016-2022.

Wskazano w niej cel szczegétowy: Dobra komunikacja
publiczna z Krakowem i z innymi miastami.

Jako zadania realizacyjne wymieniono:

e Realizacje projektéw w zakresie rozwoju
transportu kolejowego;

e Budowe bad? modernizacje przystankéw

komunikacji publicznej oraz zatok
autobusowych;

e Zawarcie porozumienia z Urzedem
Marszatkowskim oraz Starostwem

Powiatowym w Myslenicach ws. organizacji

transportu  publicznego zterenu Gminy
Siepraw.
Dziatania zwigzane z ruchem rowerowym zostaty ujete

w obszarze dotyczgcym turystyki.

Odniesienie_ do SUMP: Dokument zawiera zapisy dotyczace
tematyki odnoszacej sie do zatozen SUMP w zakresie
infrastrukturalnym i przestrzennym.

Cele strategiczne: Zgodne z SUMP OF Myslenic.

Strategia
Rozwoju Gminy
Sutkowice

Sutkowice

Strategia Rozwoju Gminy Sutkowice jest stosunkowo nowym
dokumentem, przyjetym w 2021 roku. W analizie obszaru
twércy  dokumentu  wskazali  zagrozenia  zwigzane
z niekontrolowanym rozlewaniem zabudowy:

- niekontrolowany proces urbanizacji i powstawanie nowych
osiedli mieszkalnych, za ktérymi ,nie nadazy” rozwdj
infrastruktury komunalnej;




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ETAP 1 - RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic Do Roku 2032+

Dokument
strategiczny

Odniesienie do zrownowazonej mobilnosci

- pojawienie sie roéznego rodzaju konfliktéw spotecznych
w zwigzku z naptywem nowych mieszkancow, wynikajgcy
z odmiennych przyzwyczajen, oczekiwan i styléw zycia;

- rosngce koszty utrzymania infrastruktury.

Jako jedng z mocnych stron wskazano rozbudowang siec¢
potgczen drogowych, jednoczesnie w stabych stronach
umieszczajgc wysokie natezenie ruchu drogowego.

Nie okreslono Zzadnych szans rozwojowych zwigzanych
z kreowaniem mobilnosci, co moze  Swiadczyd
o niedocenieniu obszaru problemowego i potencjalnych
rozwigzan bedacych odpowiedzia na pewne problemy
mieszkancow.

Cel operacyjny 2.1.: Rozwdj infrastruktury drogowej zostat
opisany w sposob ktadacy gtowny nacisk na bezpieczenstwo
ruchu drogowego. Wspomniano o aspektach zwigzanych
z pieszymi i ruchem rowerowym. Niepokoi¢ moze fakt wpisania
celow szczegdtowych bezposrednio odpowiadajgcych na
potrzeby pieszych icyklistow tylko w obszar powigzany
z turystyka.

Odniesienie do SUMP: Dokument zawiera zapisy dotyczace
tematyki odnoszacej sie do zatozen SUMP w zakresie
infrastrukturalnym, nie kftadgc nacisku na codzienne
funkcjonowanie innych form transportu, takich jak
samochodowy indywidualny.

Cele strategiczne: Czesciowo zgodne z SUMP OF Myslenic.

Gminny Program
Rewitalizacji dla
Gminy Sutkowice
do 2023 roku

Gminny Program Rewitalizacji dla Gminy Sutkowice do 2023
roku zostat uchwalony w 2017 roku. W dokumencie wskazano
problemy przestrzenno-funkcjonalne i techniczne — w zakresie
infrastruktury wskazano problemy obejmujgce: degradacje
infrastruktury drogowej oraz niskg dostepnos¢ parkingdw.
W analizie SWOT (podobszar Sutkowice i Harbutowice)
poruszane sg zagadnienia zwigzane z mobilnoscig, takie jak:

e brak infrastruktury spedzania czasu wolnego
w Sutkowicach, np. $ciezek rowerowych i matej
architektury, terendw zielonych itp.;

e niedobdr miejsc parkingowych w waznych punkach
obszaru do rewitalizacji (szkota, kosciét) oraz brak
miejsc postojowych dla buséw.

W dokumencie znalazty sie tez dziatania zwigzane z tematyka
SUMP OF Myslenic:
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Dokument
strategiczny

Odniesienie do zrownowazonej mobilnosci

Cel Operacyjny 4.: Rozwdj przedsiebiorczosci lokalnej
w tradycyjnych i nowych branzach oraz poprawa mobilnosci
zawodowe]j mieszkancéw;

Cel Operacyjny 7. Poprawa spojnosci komunikacyjnej
obszaréw  rewitalizowanych i rozwdj infrastruktury
parkingowe;.

Odniesienie_ do SUMP: Dokument zawiera zapisy dotyczace
tematyki odnoszacej sie do zatozen SUMP w zakresie
infrastrukturalnym, nie ktadac nacisku na codzienne
funkcjonowanie innych form transportu, takich jak
samochodowy indywidualny.

Cele strategiczne: Czesciowo zgodne z SUMP OF Myslenic.

Strategia
Rozwoju Gminy
Tokarnia

Tokarnia

Dokument powstat w roku 2013, jednak wskazuje kierunek
myslenia o mobilnosci jako pewnej szansie rozwoju. Ukazuje
potozenie geograficzne Tokarni jako bardzo korzystne
wzgledem Krakowa i Nowego Targu.

W dokumencie wskazano silne strony odnoszace sie do
umiejscowienia gminy, jednak nie odniesiono sie do innych
form transportu.

W stabych stronach wskazano natomiast brak S3ciezek
rowerowych, a jako zagrozenie staby poziom bezpieczenstwa
drogowego.

W celu operacyjnym 5.1, dotyczgcym wysokiego standardu
sieci komunikacyjnej, wskazano dziatania odnoszgce sie do
budowy nowych drég gminnych, zwiekszenia mobilnosci
mieszkancow (edukacyjnej, zarobkowej itd.), dostepnosci do
instytucji publicznych oraz miejsc i atrakcji turystycznych
gminy, jak rowniez wzrostu bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu
drogowego. Dodatkowo zaplanowano budowe ciggéw
pieszo-rowerowych o} charakterze komunikacyjnym
i turystycznym w celu rdznicowania form przemieszczania sie
na terenie gminy.

Odniesienie do SUMP: W zwigzku z zakoriczonym horyzontem
czasowym dokumentu nie odnosimy go bezposrednio do
dziatan ujetych w SUMP.

Strategia
Rozwoju Gminy
Wisniowa

Wisniowa

Strategia stworzona dla horyzontu czasowego lat 2015-2025 w
umiarkowany sposdb poruszajgca problematyke obszarow
zwigzanych ze zrbwnowazong mobilnoscia.
7 jednej strony autorzy dokumentu dostrzegli problemy ruchu
pieszego i niedobordow infrastrukturalnych, z drugiej zas
zabrakto potgczenia tych deficytéw z szerszym spojrzeniem
urbanistyczno-funkcjonalnym. Brak odniesien do
funkcjonalnych  probleméw  zwigzanych z  organizacjg
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komunikacji i  brak dziatan  wspierajgcych  rozwdj
alternatywnych  $rodkéw  transportu. Ruch rowerowy
traktowany tylko jako forma turystyki.

Odniesienie_ do SUMP: Dokument zawiera zapisy dotyczgce
tematyki odnoszacej sie do zatozen SUMP w zakresie
infrastrukturalnym, nie ktadac nacisku na codzienne
funkcjonowanie innych form transportu. Brak wyraznego
powigzania mobilnosci z zagospodarowaniem przestrzennym.

Cele strategiczne: Cze$ciowo zgodne z SUMP OF Myslenic.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

2.4.Podsumowanie

Dokumenty strategiczne w przekroju poszczegdlnych szczebli samorzadu w znacznej mierze
sg spojne wzgledem siebie. Gtownym problemem jest jednak brak spdjnego horyzontu
czasowego. W ujeciu powigzan zewnetrznych OF Myslenic z Metropolig Krakowskg bardzo duzy
nacisk powinien by¢ potozony na kompetencje marszatka jako gtoéwnego organizatora
transportu. Niestety, gtowne dokumenty strategiczne sg w trakcie opracowywania lub sg
czesciowo zdezaktualizowane. Jako szanse nalezy rozpatrywaé opracowywanie tych
dokumentéw w perspektywie zbieznej z PZMM OF Myslenic oraz w niedtugim czasie po
opracowaniu niniejszej diagnozy. Bedzie ona wskazaniem kierunkowym dla interesariuszy
instytucjonalnych do tego, jakie postulaty powinny zostaé zgtaszane podczas prac nad tym
dokumentem.

Negatywny czynnik w zakresie dokumentéw szczebla powiatowego to brak dokumentéw
zwigzanych z organizacjg transportu. Powiat nie opracowat Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego, ktéry mégtby okresli¢ sie¢ PTZ na obszarze tozsamym z OF
Myslenic.

W zakresie spdjnosci dokumentdéw rangi gminnej nalezy wskazac, ze w duzej mierze sg one
spojne. Pomimo réznego podejscia do kwestii transportu i mobilnosci, w gtéwnej mierze
zaleznego od okresu ich powstawania, dokumenty wskazujg koniecznos¢ integracji
infrastruktury oraz zwiekszanie bezpieczenstwa ruchu drogowego. W sytuacji, w ktérej nie
dookreslono w celach szczegdtowych konkretnych rodzajéw dziatan niniejszy dokument moze
by¢ wskazaniem do ich uszczegdétowienia na poziomie operacyjnym oraz kierunkiem
wprowadzenia zmian w zapisach w przypadku dalszych ewaluacji strategii.

Jako problem nalezy wskaza¢ zréznicowane horyzonty dziatan niespdjne wzgledem siebie oraz
brak wprowadzenia nowych dokumentéw w miejsce strategii o zakonczonym horyzoncie
dziatania.
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3.1.Uwarunkowania demograficzne

Obszar Funkcjonalny Myslenic potozony jest w potudniowej czesci Polski, w wojewddztwie
matopolskim. Myslenice znajdujg sie 30 km od centrum stolicy wojewddztwa — Krakowa,
natomiast odlegto$¢ od osrodkdw subregionalnych wynosi odpowiednio: 80 km od Tarnowa,
60 km od Nowego Sacza. Powierzchnia Obszaru Funkcjonalnego Myslenic wynosi 673,3 km?.
W sktad badanego obszaru wchodzg nastepujgce gminy:

. gminy miejsko-wiejskie: Dobczyce, Myslenice, Sutkowice;
. gminy wiejskie: Luben, Pcim, Raciechowice, Siepraw, Tokarnia, Wisniowa.

Rysunek 2. Obszar Funkcjonalny Myslenic

N
A
DOBCZYCE
TOKARNIA
Legenda
Zabudowa 5 10 15 km
) : | Iaaaaa—
[] Granice gmin
Granica MOF

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

W 2020 roku Obszar Funkcjonalny Myslenic byt zamieszkany przez 127 972 osoby. Najwiecej
zamieszkuje gmine Myslenice — 42 828, w latach 2010-2020 liczba mieszkaricow gminy wzrosta
0 4,85%. Kolejnymi gminami z najwiekszg liczbg mieszkarncow sg: Dobczyce (15 246), Sutkowice
(15 061) oraz Pcim (11 147). Gming z najmniejszg liczbg mieszkancéw jest gmina Raciechowice
(6 471). W ciggu 10 lat liczba mieszkancow wszystkich gmin wzrosta, co przetozyto sie na taczny
wzrost liczby mieszkancow OF Myslenic o 5,20%. Najwieksze wzrosty mieszkancow
odnotowano w gminach: Siepraw (10,49%), Raciechowice (7,53%) oraz Wisniowa (5,58%).
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Tabela 2. Stan liczby ludnosci w latach 2010 i 2020

ti‘:::;f;'::a 2010 2020 Zmiana w %
Dobczyce 14 689 15 346 4,47%
Lubien 9710 10080 3,81%
Myslenice 42 459 44 519 4,85%
Pcim 10769 11147 3,51%
Raciechowice 6018 6471 7,53%
Siepraw 8 209 9070 10,49%
Sutkowice 14 293 15061 5,37%
Tokarnia 8473 8 860 4,57%
Wisniowa 7026 7418 5,58%
OF Myslenic 121 646 127 972 5,20%
Matopolskie 3336699 3410441 2,21%

Zrédio: Opracowanie wlashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS

Najwiekszym miastem OF Myslenic sg Myslenice, ktore w 2020 roku zamieszkane byty przez
18 325 mieszkancéw, co stanowi 14,3% ludnosci catego badanego obszaru. W stosunku do
2010 roku liczba mieszkancéw miasta spadfa 0 0,58%. Oprdcz tego na terenie obszaru znajdujg
sie dwa miasta: Sutkowice oraz Dobczyce, zamieszkate odpowiednio przez 6 658 i 6425
mieszkancow.

Gestos¢ zaludnienia obszaru wynosi 184 os./km?. Jest to wartos¢ wyzsza od gestosci
zaludnienia kraju (122 os./km?), jednakze nizsza od gestosci zaludnienia wojewddztwa
matopolskiego (225 os./km?). Gesto$¢ zaludnienia jest najwyzsza w gminie Myslenice
(289 0s./km?), natomiast najnizsza w gminie Raciechowice (106 os./km?).
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Rysunek 3. Gestos¢ zaludnienia na OF Myslenic
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Jednym z wazniejszych wskaznikow, ktory okresla sytuacje demograficzng obszaru, jest
przyrost naturalny. Okresla sie go jako rdznice pomiedzy liczbg urodzen zywych a liczbg
zgonow. W 2020 roku liczba urodzen zywych wyniosta 1 446, natomiast liczba zgonow 1 284,
co przetozyto sie na przyrost naturalny wynoszacy 162. Najwyzszy przyrost naturalny
zanotowano w gminie Tokarnia (40), natomiast najnizszy w gminie Sutkowice (1).

Tabela 3. Ruch naturalny w 2020 roku
Jednostka
terytorialna

Urodzenia zywe Przyrost naturalny

Dobczyce

Lubien

Myslenice

Pcim

Raciechowice

Siepraw
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Jednostka
terytorialna

Urodzenia zywe Przyrost naturalny

Sutkowice

Tokarnia

Wiéniowa

OF Myslenic

Matopolskie

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS

Saldo migracji definiowane jest jako rdznica miedzy naptywem (imigracja) a odptywem
(emigracja) ludnosci z danego obszaru w okreslonym czasie. W 2020 roku zanotowano saldo
migracji wynoszgce 169. Oznacza to, ze wiecej 0sob przyjechato, niz wyjechato. W przeciggu
10 lat saldo migracji dla obszaru zmalato ponad dwukrotnie. Gmina Sutkowice charakteryzuje
sie najwyzszym saldem migracji, ktore osiggneto wartosé 80, natomiast gmina Pcim osiggneta
wartos¢ wynoszacg -18.

Tabela 4. Saldo migracji

ti‘:::';f:‘:a 2010 2012 2014 2016 2018 2020
Dobczyce 34 65 -5 -2 9 -11
Lubien 28 25 16 10 -9 -9
Myslenice 132 37 23 87 79 54
Pcim 37 27 37 -40 30 -18
Raciechowice 22 16 35 21 35 23
Siepraw 61 68 64 73 38 57
Sutkowice 69 54 22 -2 34 80
Tokarnia -13 3 -8 3 -10 -9
Wisniowa 17 3 11 9 19 2
OF Myslenic 387 298 195 159 225 169
Matopolskie 4408 3577 2947 3672 5521 3981

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS
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Prognoza demograficzna dla OF Myslenic jest obiecujgca. Zdecydowana wiekszo$¢ gmin
w Polsce boryka sie z problemem malejgcej liczby ludnosci. Wedtug prognozy demograficznej
GUS liczba mieszkancow gmin bedzie stale wzrasta¢, w 2050 roku liczba mieszkancéw catego
obszaru ma wynosi¢ 136 142 osoby. Gtéwng przyczyng korzystnej prognozy demograficznej
jest postepujacy proces suburbanizacji Krakowa. Nalezy spodziewad sie kontynuacji tego
trendu, w szczegdlnosci na obszarze gmin: Myslenice, Sutkowice, Siepraw i Dobczyce. Oznacza
to, ze nie ma koniecznosci realizacji nowych, duzych lokalnych inwestycji drogowych, a jedynie
ich usprawnienie.

Tabela 5. Prognoza demograficzna

Jednostka

: 2030 2035 2040 2045
terytorialna

OF Myslenic 131 468 133579 135045 136 003 136 568 136 742

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS

3.2.Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

Procesy demograficzne zachodzgce w spoteczenstwie, takie jak starzenie sie spoteczenistwa,
przektadajg sie na zmiane struktury ludnosci. Struktura ludnosci wedtug ekonomicznych grup
wieku okresla grupy ze wzgledu na wiek zdolnosci do pracy. Wyrdznia sie osoby w podziale na
trzy grupy w wieku:

e przedprodukcyjnym — przedziat wiekowy 0-17 lat;

e produkcyjnym — przedziat 18-59 lat (kobiety) oraz 18-64 lata (mezczyzni);

e poprodukecyjnym — 60 lat i wiecej (kobiety) i 65 lat i wiecej (mezczyzni).
W ciggu 10 lat znaczgco wzrosta liczba oséb w wieku poprodukcyjnym (+34,30%) na OF
Myslenic. Najwiekszy wzrost zanotowano w gminie Dobczyce (+45,92%). Wzrost osob w wieku
poprodukcyjnym prowadzi m.in. do zwiekszenia wydatkdw na system emerytalny.
W przypadku osob w wieku produkcyjnym odnotowano niewielki wzrost (+1,75%) przy

rownoczesnym spadku odsetka oséb w wieku przedprodukcyjnym, co w dtuzszej perspektywie
czasowej wptywa negatywnie na sektor finansowy gmin.

Tabela 6. Ludno$¢ wg ekonomicznych grup wieku

Wiek przedprodukcyjny Wiek produkcyjny Wiek poprodukcyjny

Jednostka

terytorialna Zmiana Zmiana Zmiana
2010 2020 % 2010 2020 % 2010 2020 %
(] (1] (1]

Dobczyce
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Wiek przedprodukcyjny Wiek produkcyjny Wiek poprodukcyjny

Jednostka

terytorialna e Zmiana Aritein 00 Zmiana
% % %

Myslenice

Raciechowice

Siepraw

Sutkowice

Tokarnia

Wisniowa

OF Myslenic

Matopolskie 663462 | 651618 2122614 | 2051948 550623 | 706 875

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS

Stopa bezrobocia okresla stosunek liczby osdéb bezrobotnych do liczby ludnosci aktywnej
zawodowo. W 2019 roku stopa bezrobocia na terenie OF Myslenic wynosita 1,5%. W kolejnym
roku stopa bezrobocia wzrosta do 2,4%, czego konsekwencjg byta sytuacja zwigzana
z pandemig. W 2021 roku stopa bezrobocia niemalze wrécita do poziomu z 2019, co $wiadczy
o dobrze rozwinietym rynku pracy. Najnizsza stopa bezrobocia byta w gminach: Tokarnia
(1,7%), Lubien (1,4%), Raciechowice (1,4%)
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Tabela 7. Stopa bezrobocia

Jednostka terytorialna

Dobczyce

Lubien

Myslenice

Pcim

Raciechowice

Siepraw

Sutkowice

Tokarnia

Wisniowa

OF Myslenic

Matopolskie

Zrédio: Opracowanie wlashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS

O poziomie przedsiebiorczosci obszaru swiadczy liczba podmiotéw gospodarki narodowej
przypadajacej na 10 000 mieszkancoéw. Im wiecej podmiotdéw, tym wieksze impulsy
prorozwojowe wywiera przedsiebiorczos¢ na gospodarke. Miedzy 2010 a 2020 rokiem liczba
podmiotéw wzrosta we wszystkich gminach. W 2020 roku najwiecej podmiotéw
zarejestrowanych byto w gminach: Myslenice (1 384), Siepraw (1 233), Wisniowa (1 053).
W przeciggu 10 lat najwiekszy wzrost zaobserwowano w gminie Lubieri, a wynosit 40,49%.

Tabela 8. Podmioty wpisane do rejestru REGON na 10 000 mieszkaricow

Jedno§tka 2016 2018 YA ENE]
terytorialna %

Dobczyce

Lubient

Myslenice

Pcim

Raciechowice

Siepraw
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830 838 844 861 906 985 18,67
637 624 657 676 765 842 32,18
877 848 939 889 968 1053 20,07
827 828 866 877 945 945 25,72
993 1024 1059 1097 1151 1250 25,88

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS

Korzystna sytuacja gospodarcza wptywa pozytywnie na sytuacje ekonomiczng mieszkancow.
Przektada sie to bezposrednio na $rednie wynagrodzenie mieszkancéw obszaru. W 2010 roku
przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto na OF Myslenic wynosito 2752,84 zt. W przeciggu
10 lat wynagrodzenie znacznie wzrosto i w 2020 roku wyniosto 4525,20zt, natomiast w 2021
roku przekroczyto bariere 5 tys. zt i wyniosto 5025,52 zt.

Wykres 1. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto

7000
6046,95
6000 5536,07
= 5000 4678,95
= 4077,91 5025,52
< 4000 3456,16 3700,06 4525,20
N
T 3169,90 4015,38
Ef’ 3000 3477,49
< 3003,06
> 2799,36 ’
2 5000 2752,84
1000
0
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Matopolskie OF Myslenic

Zrédio: Opracowanie wlashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS

3.3.Lokalizacja generatorow ruchu

Ponizej znajduje sie seria map Obszaru Funkcjonalnego Myslenic obrazujgca lokalizacje
generatoréw ruchu w poszczegdlnych kategoriach. Jako generator ruchu rozumiemy kazdy
obiekt bedacy Zrodtem lub celem przemieszczen ludnosci. Dla przyktadu centrum handlowe
w miescie bedzie stanowic istotny generator ruchu — w ciggu jednego dnia przewija sie przez
nie 4 500 o0sdb, co oznacza co najmniej 9 000 podrdzy zwigzanych z dotarciem do centrum lub
opuszczeniem go.
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Analiza lokalizacji i koncentracji poszczegdlnych generatoréw ruchu pozwoli na lepsze
okresdlenie zapotrzebowania na transport w poszczegdlnych fragmentach OF. Dobre
zrozumienie wptywu generatoréw ruchu stanowi duze wsparcie np. w optymalizacji siatki
potgczen transportu zbiorowego czy planowaniu inwestycji drogowych.

Rysunek 4. Generatory ruchu — miejsca pracy
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Bazy Danych Obiektéw Topograficznych
oraz materiatéw gmin

Miejscami pracy skupiajgcymi najwiekszg liczbe pracownikdow sg firmy prywatne. Zwraca uwage
kilka rejonow koncentracji podmiotéw gospodarczych: cztery strefy dedykowane dziatalnosci
przemystowej (Myslenice-Polanka, Myslenice Dolne Przedmiescie, dwie strefy w Dobczycach)
oraz pomniejsze zgrupowania firm w Sutkowicach, Pcimiu i Raciechowicach. Dla mieszkancéw
zatrudnionych w przemysle, handlu czy ustugach gtéwnymi miejscami pracy sg Myslenice
i Dobczyce.
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Rysunek 5. Generatory ruchu - edukacja
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Bazy Danych Obiektéw Topograficznych
oraz materiatéw gmin

Sie¢ szkét podstawowych w Obszarze Funkcjonalnym Myslenic czesciowo pokrywa sie
z rozmieszczeniem ludnosci i zabudowy. W przypadku miejscowosci takich jak Trzebunia,
Zasan, Tenczyn czy Gruszéow duza odlegtos¢ do najblizszej placéwki oswiatowe] wymusza
organizacje kurséw szkolnych przez gminy.

Placowki przedszkolne koncentrujg sie gtdwnie w pdtnocnej czesci OF, charakteryzujgcych sie
wiekszg gestoscig zaludnienia i inng strukturg demograficzng (wiekszy odsetek dzieci w wieku
przedszkolnym). W przypadku gmin Lubien czy Tokarnia zapewnienie dziecku edukacji
przedszkolnej wigze sie z wielokilometrowym dowozem, ktéry rodzic musi zorganizowaé we
wtasnym zakresie.
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Szkoty ponadpodstawowe skupiajg sie w Myslenicach. Dojezdza do nich mtodziez z catego

Obszaru Funkcjonalnego, w bardzo duzym stopniu wykorzystuje ona dostepny transport
zbiorowy.

Rysunek 6. Generatory ruchu — handel
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Bazy Danych Obiektéw Topograficznych
oraz materiatéw gmin

Tam, gdzie rozmieszczenie zabudowy sprzyja jej koncentracji, nie brakuje placowek
handlowych. Duze obiekty handlowe (galerie, centra handlowe) lokowane sg w wiekszych
osrodkach. Myslenice skupiajg podmioty z branzy RTV i AGD, odziezowej i obuwniczej,
meblarskiej oraz budowlanej. Przez to stanowig one istotny cel podrézy o charakterze
zakupowym.

Mieszkancy gmin Wisniowa i Lubient majg mozliwos¢ zakupu jedynie podstawowych produktow
spozywczo-przemystowych na terenie swoich gmin. Wieksze zakupy wymagajg podrdzy do
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Myslenic, Mszany Dolnej lub Rabki-Zdroju, najczesciej z wykorzystaniem samochodu
osobowego.

Rysunek 7. Generatory ruchu — kultura i religia
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Bazy Danych Obiektéw Topograficznych
oraz materiatéw gmin

Podréze zwigzane z kulturg i religia dotyczg gtownie kosciotéw, sg one rozlokowane
rownomiernie po niemal catym Obszarze Funkcjonalnym (za wyjatkiem wschodniej czesci
Pcimia). W wiekszych miejscowosciach zlokalizowane sg domy kultury — przyciggajg
mieszkancéw z promienia najblizszych 2-3 kilometrow.
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Rysunek 8. Generatory ruchu — obiekty sportowe
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Bazy Danych Obiektéw Topograficznych

oraz materiatéw gmin

Dostepnos¢ obiektéw sportowych w potudniowej czesci OF jest niska. Catoroczna, kryta
ptywalnia jest dostepna wytgcznie w Myslenicach. W potgczeniu z niedostatecznie rozwinieta
infrastrukturg dla pieszych i rowerzystow prowadzenie jakiejkolwiek aktywnosci sportowej
w poblizu miejsca zamieszkania jest w niektorych miejscach znacznie utrudnione.
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3.4.Srodowisko i uwarunkowania klimatyczne

Uktad przyrodniczy Obszaru Funkcjonalnego Myslenic jest bogaty w réznego rodzaju elementy
przyrodnicze. Najwiekszg rzeka jest Raba, ktéra przeptywa w centralnej i potudniowej czesci
Obszaru. Do Raby wptywaja liczne rzeki i potoki, takie jak: Lubierika, Krzczonéwka, Krzyworzeka,
Stradomka oraz Trzebunka. Najwiekszym zbiornikiem wodnym jest zbiornik Dobczycki
(nazywany rowniez jeziorem Dobczyckim), ktéry stanowi rezerwuar wody pitnej dla Krakowa.
Zbiornik jest jednym z najwiekszych w kraju.

Kompleksy lesne zlokalizowane sg gtownie w potudniowej, gorskiej czesci obszaru. Lasy
klasyfikowane sg do dwodch pieter roslinnych: pietra pogdrza oraz pietra regla dolnego.
Powierzchnia obszaréw chronionych wynosi 97,37 km?2 Uktad przyrodniczy Obszaru
Funkcjonalnego Myslenic reprezentowany jest przez rézne formy ochrony przyrody, takie jak:

e rezerwat przyrody (Zamczysko nad Rabg, Lubon Wielki, Las Goscibia);

e obszar chronionego krajobrazu (Potudniowomatopolski Obszar Chronionego
Krajobrazu);

e Obszar Natura 2000 (Lubon Wielki, Kosciot w Weglowce, Raba z Mszanka, Ostoje
Nietoperzy Beskidu Wyspowego);

e pomnik przyrody (m.in. dgb w Osieczanach, lipa ,,Marysierika”, ,Cisy Raciborskiego”).
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Rysunek 9. Formy ochrony przyrody
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Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych RDOS

Obszar charakteryzuje sie urozmaicong rzezbg terenu, przede wszystkim reprezentowany przez
gory, wzniesienia, pagorki oraz doliny. RzeZba terenu byta i jest gtdwnym czynnikiem
determinujgcym rozwdj osadnictwa, dlatego tez wyksztatcity sie tutaj wsie o zabudowie
rozciggnietej, z budynkami zlokalizowanymi z jednej lub dwdch stron (potocznie nazywane
ulicowka). Taki uktad urbanistyczny miejscowosci nie sprzyja korzystaniu z alternatywnych
srodkdw komunikacji (takich jak komunikacja publiczna czy rower) i wymusza uzywanie
samochodu.

Potozenie zabudowy w dolinach i kotlinach sprawia, ze przeptyw powietrza jest utrudniony
i wymiana powietrza nie jest efektywna. Prowadzi to, w szczegdlnosci w okresach
jesienno-zimowych, do powstawania smogu.

Pyt zawieszony PM10 to zanieczyszczenie powietrza o srednicy 10 mikrometréw lub
mniejszych. Jest to szkodliwy pyt, z uwagi na zawartos¢ elementéw takich jak benzopireny,
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furany oraz dioksyny. WHO ustalito norme roczng na poziomie 20 mikrogramdéw na metr
szescienny. W przypadku OF najwieksze $rednie roczne stezenie PM10 odnotowano w gminie
Raciechowice. Na wiekszosci badanego obszaru sg przekraczane ustalone normy roczne.
Najwyzsze wartosci notuje sie w ciggu gtownych drog (w szczegdlnosci wzdtuz zakopianki) oraz
na obszarach najwiekszej koncentracji ludnosci (w centralnej i pétnocnej czesci Obszaru).
Z kolei najnizsze wartosci stezenia PM10 notuje sie potudniowej czesci Obszaru, co zwigzane
jest z uksztattowaniem terenu, w efekcie czego procesy urbanizacyjne rozwijajg sie bardzo
wolno lub wcale. Mieszanka pytéw zawieszonych powstaje gtéwnie podczas procesu spalania
paliw kopalnych, dlatego tak wazne jest redukowanie nieekologicznych zrddet energii.

Rysunek 10. Srednie roczne stezenie PM10 na OF Myslenic w 2020 roku
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Zrédto: Program Ochrony Powietrza 2020

Poza zanieczyszczeniem powietrza bardzo istotnym negatywnym oddziatywaniem
wynikajgcym gtéwnie z procesdw transportowych jest hatas. Obszar OF Myslenic jest
szczegdblnie narazony na ten koszt zewnetrzny na terenach sgsiadujgcych z DK7, ale rowniez
z gtownymi drogami wojewddzkimi. Poziom hatasu drogowego spowodowany jest wieloma
czynnikami, a gtéwnymi z nich s3: predkos¢ jazdy pojazddw, rodzaj i stan nawierzchni,
uksztattowanie terenu i jego zagospodarowanie oraz otoczenie drdg i to, co oddziela je od
okolicznych zabudowan (np. drzewa). Wedtug analiz GDDKIA na obszarze powiatu
myslenickiego aktualnie regularnie narazonych na ponadnormatywny hatas drogowy jest
nawet prawie 600 mieszkancow. Moze sie to zdawac wielkoscig niewielkg, jednak w skali catego
wojewddztwa powiat ten znajduje sie na trzecim miejscu w zestawieniu prezentujgcym ten
wskaznik. Wiecej osob narazonych na hatas mieszka jedynie w powiecie krakowskim oraz
wadowickim.
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Tabela 9. Liczba oséb zamieszkujgcych obszar negatywnych oddziatywan transportu
drogowego w podziale na poziom przekroczenia norm

Szacunkowa liczba oséb mieszkajacych na terenach
Przekroczenia wartosci zagrozonych hatasem w powiecie myslenickim
dopuszczalnych (dB)

W dobie (wskaznik LDWN) W nocy (wskaznik LN)

1-5dB

5,1-10dB

10,1-15dB

pow. 15 dB

SUMA

Zrédto: Mapy akustyczne dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie wojewddztwa
matopolskiego, GDDKIA, www.gov.pl/web/gddkia/strategiczne-mapy-halasu-2022, dostep 2.10.2022r.

Wykres 2. Szacowana liczba mieszkaricow narazonych na oddziatywania ponadnormatywnego
hatasu drogowego o natezeniu od 1 do 5 dB na obszarze wojewddztwa matopolskiego
w podziale na powiaty
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR na podstawie Strategicznych Map Hatasu 2022
Hatas generowany przez transport kolejowy nie dotyczy obszaru OF Myslenic.

Aby ogranicza¢ negatywne oddziatywania hafasu drogowego na mieszkancow, nalezy
podejmowac zaréwno dziatania w strefie emisji, jak i immisji. W tej pierwszej kluczowe jest
wiasciwe projektowanie drég oraz ich otoczenia, w tym uspokajanie ruchu. W strefie immisji
konieczne jest skupienie sie na stosowaniu dopasowanych rozwigzan z zakresu ograniczania
hatasu z okolicznych drég (np. pasy zieleni, waty ziemne, zabudowa pomiedzy zabudowg
mieszkalng a pasem drogowym) oraz przede wszystkim na wtasciwym zagospodarowaniu
przestrzennym (m.in. nielokalizowaniu budynkéw mieszkalnych w bezposrednim sgsiedztwie
dréog o duzym natezeniu ruchu), ale réwniez na stosowaniu rozwigzan technologicznych
ograniczajgcych wptyw hatasu na poszczegdlne budynki (np. ekrany akustyczne na elewacji).



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ETAP 1 - RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic Do Roku 2032+

Dobra praktyka: Btekitno-zielona infrastruktura

Pomocne w tagodzeniu negatywnych efektéw zewnetrznych transportu jest stosowanie tzw.
btekitno-zielonej infrastruktury. Sg to wszelkie rozwigzania infrastrukturalne, ktére bazujg na
przyrodzie. Mozna wiec zaliczy¢ do nich: zielone dachy, fasady, Sciany czy przystanki,
nawierzchnie przepuszczalne, podtoza strukturalne itp., a takze wszelkie elementy
wprowadzajgce wode do przestrzeni miejskiej. Tego typu rozwigzania majg bezposredni
wptyw na ograniczanie poziomu zanieczyszczen i hatasu, a dodatkowo poprawiajg
mikroklimat obszaru oraz sprawiajg, ze przestrzen staje sie bardziej przyjazna dla
mieszkancéw. Przyktadowe rozwigzania z tego zakresu mozna znalezé tutaj:
https://www.ecologic.eu/sites/default/files/publication/2020/3205-blekitno-zielona-
infrastruktura-dla-lagodzenia-zmian-klimatu-w-miastach-katalog-techniczny.pdf.

Zdjecie 3. Zielony przystanek we Wtoctawku

Fot. Krzysztof Ruciriski

3.5.Turystyka

Potozenie OF Myslenic na obszarze wyzyn i gér sprawia, ze Obszar jest chetnie wybierany przez
turystow. Wyrdzni¢ mozna dwa sezony turystyczne: zimowy i letni. Podczas sezonu zimowego
turysci majg mozliwos¢ korzystania z tras narciarstwa zjazdowego zlokalizowanych w takich
osrodkach jak: Myslenice Sport Arena, Skomielna Czarna Ski, Szklana Gora Ski, Siepraw Ski. Do
dyspozycji turystow sg rowniez trasy narciarstwa biegowego, ktére zlokalizowane sg na Zarabiu
wzdtuz rzeki Raby. Podczas sezonu letniego do dyspozycji turystow pozostajg liczne Sciezki
rowerowe, m.in. w Myslenicach wzdtuz rzeki Raby oraz w Pcimiu.


https://www.ecologic.eu/sites/default/files/publication/2020/3205-blekitno-zielona-infrastruktura-dla-lagodzenia-zmian-klimatu-w-miastach-katalog-techniczny.pdf
https://www.ecologic.eu/sites/default/files/publication/2020/3205-blekitno-zielona-infrastruktura-dla-lagodzenia-zmian-klimatu-w-miastach-katalog-techniczny.pdf
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Rysunek 11. Szlaki turystyczne oraz gtdwne atrakcje turystyczne OF Myslenic
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Zrédio: https://www.myslenicki.pl/index.php/dla-turysty/szlaki-turystyczne, dostep: 12.09.2022 r.

Na terenie obszaru znajduje sie wiele szlakdw turystycznych. Gestos¢ tras i atrakcji obrazuje
wczesniejsza mapa.

Gtéwne atrakcje Myslenic to:

e Rynek Miejski,

e Dom Grecki,

e Dwoér Dolnowiejski,

e Kosciot Parafialny pw. Narodzenia Najswietszej Maryi Panny,
e Mityn wodny,

e Zarabie,

e Chetm,

e las Bronaczowa.
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Zdjecie 4. Rynek Miejski w Myslenicach Zdjecie 5. Rynek w Dobczycach

Fot.: Bartosz Jarecki Fot.: Dawid Kulawczuk

Gminy wchodzgce w sktad Obszaru Funkcjonalnego Myslenic posiadajg wiele atrakgcji
turystycznych, takich jak:

Biertowice (Kaplica Matki Bozej Rézancowej);

Dobczyce (Rynek w Dobczycach, Zamek w Dobczycach, Kosciot sw. Jana
chrzciciela w Dobczycach, Skansen);

Harbutowice (Kosciét pw. Najswietszego Imienia Maryi, Cisy Raciborskiego i
Stacja Narciarska Szklana Géra Ski);

Sutkowice (Zalew Rekreacyjny w Sutkowicach, Koscidtek $w. Zofii);

Krzywaczka (Kaplica Cmentarna Rodziny Schmidtéw w Krzywaczce)

Biertowice (Kaplica Matki Bozej Rézaricowej w Biertowicach)

Rudnik (Pomnik Przyrody-Diabelski Kamien Raciechowice (Kosciét Parafialny sw.
Jakuba Starszego i sw. Katarzyny Aleksandryjskiej, Dwoér w Raciechowicach,
Dwor w Mierzeniu);

Rudnik (pomnik przyrody Diabelski Kamien);

Siepraw (Kosciét sw. Marcina, Koscidt Parafialny $w. Michata Archaniota,
Drewniany Koécidt pw. Wszystkich Swietych w Zakliczynie, Sanktuarium bt. Anieli
Salawy, Zatoka Zakliczyrska Zbiornika Dobczyckiego wraz ze $ciezkg rowerowg,
Diable Skaty w Zakliczynie, Skata Kopytko, Sciezki rowerowe w Stonecznym Parku
oraz w tyczance, wycigg narciarski);

Tokarnia (Kosciot pw. Matki Bozej Snieznej w Tokarni);

Wisniowa (Koscidt sw. Marcina, Obserwatorium Astronomiczne im. Tadeusza
Banachiewicza na Lubomirze).
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4. Charakterystyka systemu mobilnosci — uwarunkowania

zewnetrzne i wewnetrzne

W rozdziale opisano poszczegdlne elementy systemu transportowego OF Myslenic.
Szczegdtowa analiza wynikdw badan  ilosciowych pozwolita autorom poznaé¢ skale
wykorzystania poszczegolnych srodkow transportu, wielkos¢ zjawiska codziennych dojazdéw
do Krakowa, czy sredniego czasu podrozy do pracy. Szczegdtowe wyniki przedstawiono w
Zataczniku nr 1 do niniejszego opracowania. Jednak celem wizualizacji skali zjawiska
wykorzystania réznych srodkow lokomocji zamieszczono ponizszy wykres.

Wykres 3. Udziat srodkdéw transportu w poszczegélnych podrézach na podstawie badan
ankietowych

Srodki lokomocji w codziennych podrézach

29%

1%
4%

= Autobus Pozostate Rower = Samochdd

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

4.1.Piesi

Ruch pieszy to domyslna forma przemieszczania sie ludnosci. Nie kazdy porusza sie
samochodem, transportem publicznym czy rowerem, kazdy jednak jest pieszym.

Nie kazdy pieszy porusza sie wytgcznie na dwodch sprawnych nogach. Do grona pieszych nalezg
miedzy innymi osoby prowadzace rowery, wozki dzieciece, poruszajgce sie na wozku
inwalidzkim czy ciggngce woézki na zakupy. Zgodnie z prawng definicjg z drog dla pieszych
zobowigzani sg korzysta¢ chocby najmtodsi rowerzysci. Drogi dla pieszych muszg uwzgledniac
potrzeby wszystkich tych osdb.

Ruch pieszy stanowi podstawe zréwnowazonej mobilnosci. Jest to najbardziej miastotwodrcza
i zeroemisyjna forma przemieszczania sie, ktéra buduje interakcje spoteczne i sprzyja lokalnej
przedsiebiorczosci. Swoboda poruszania sie pieszo w poblizu miejsca zamieszkania przyczynia
sie do budowy interakcji spotecznych i wptywa pozytywnie na jakos¢ zycia.
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Whtasnie dlatego tworzenie drég dla pieszych nie powinno stanowic¢ dodatku do projektowania
sieci komunikacyjnych dla pojazdéw. Cho¢ mogtoby sie wydawaé, ze zasady kierujgce
przemieszczaniem sie pieszych sg proste, w rzeczywistosci inzynieria ruchu pieszego jest
rownie, a moze bardziej skomplikowana niz przewidywanie zachowan kierujacych i tworzenie
dla nich infrastruktury. W gminach OF Myslenic brakuje dzi$s oséb wyraZznie odpowiedzialnych
za kwestie ruchu pieszego wyspecjalizowanych w tych kwestiach.

Ten poziom ztozonosci odzwierciedlajg niedawne zmiany w przepisach — profesjonalisci branzy
drogowej i samorzgdowcy muszg dzis wyraznie zna¢ réznice pomiedzy drogg dla pieszych
i chodnikiem. Zgodnie z nowymi przepisami! chodnik to cze$é drogi dla pieszych przeznaczona
wytgcznie do ruchu pieszych i osdb poruszajgcych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajgcego
ruch, ktory jest czescia drogi dla pieszych. Droga dla pieszych to dzis szersza kategoria prawna,
na ktorej warunkowo mogg pojawiac sie rozne kategorie pojazdéw czy infrastruktura
techniczna.

Tabela 10. Czesci sktadowe drogi dla pieszych w miescie

Droga dla pieszych

Chodnik

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie K. Jamroz i in., Projekt wytycznych
projektowania infrastruktury liniowej dla pieszych, TMiR 11/20.

Nie jest prawda, ze promocja ruchu pieszego to domena duzych miast i obszaréw o ptaskim
uksztattowaniu terenu. Nie jest to tez zjawisko nowe. Niewielu mieszkancéw najwiekszych
metropolii porusza sie pieszo do celu podrdzy. W niewielkich gdrskich miejscowosciach Austrii,
Szwaijcarii czy pétnocnych Wtoch od lat jest to domysina forma przemieszczania.

Przeznaczone dla pieszych atrakcyjne, waskie uliczki stanowig wyraz szacunku Wtochow,
Austriakow czy Szwajcardw do lokalnych tradycji. Szwajcarzy debatujg tam o sprawach rozwoju
lokalnego w zywych aktach demokracji bezposredniej, a Wtosi omawiajg sprawy swojego
miasteczka przy kawie. Daleko idgca przebudowa tej przestrzeni pod kgtem potrzeb kierowcow
samochodéw zniszczytaby tozsamos$é tych miejsc. Parkingi na catym Swiecie wygladajg tak
samo. Rynek w Dobczycach czy Myslenicach jest tylko jeden.

Jakos¢ przestrzeni publicznych kazdego miasta i miejscowosci jest wyrazem wartosci, ktérym
hotduje lokalna spotecznosc. Jesli deklarujemy wsparcie dla stabszych, starszych czy matek
z dzie¢mi na poziomie stéw, a w fizycznej przestrzeni wyraZznie podporzgdkowujemy wszystko
grupie kierowcow kosztem innych, czy nasze przekonania realnie znajdujg odzwierciedlenie
w przestrzeni?

11 Ustawa z dnia 5 sierpnia 2022 r. o zmianie ustawy o Rzgdowym Funduszu Rozwoju Drég oraz niektdrych innych
ustaw (Dz. U. 2022 r. poz. 1768).
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Zdjecie 6. Austriackie Hallstatt wcisniete pomiedzy jezioro i Alpy jest jednym z najczesciej
fotografowanych miejsc na swiecie i wizytdwka Austrii — najwieksza cze$¢ podrdzy po tym
miesScie odbywa sie pieszo.

Fot. M. Usman

W warunkach uksztattowania terenu, ktory charakteryzuje OF Myslenic, zaspokojenie potrzeby
i danie mozliwosci swobodnego przemieszczania sie pieszo wszystkim mieszkancom,
przyjezdnym i przejezdnym poprzez budowe szerszych (lub jakichkolwiek) ciggdw
komunikacyjnych bedzie bardzo trudne Dodatkowym ograniczeniem dla poszerzenia pasow
drogowych w celu pozyskania przestrzeni dla chodnikow w wiekszosci obszarow
zabudowanych OF Myslenic jest takze skomplikowana sytuacja wtasnosciowa gruntéw do nich
przylegajgcych. Jej rozwigzanie znaczgco utrudnia i wydtuza proces inwestycyjny. Poniewaz
jednak poruszanie pieszo powinno stanowi¢ podstawe zréwnowazonej mobilnosci,
a dodatkowo $wiadczy o zapewnieniu réwnosci spotecznej w zakresie dostepnosci
przestrzennej i mozliwosci przemieszczania sie, nalezy podjgé wszelkie srodki, ktére to
umozliwig. Nawet, jesli miatoby to oznacza¢ ograniczenie swobody pojedynczej grupy
spotecznej, jaka sg kierowcy, poprzez znaczne uspokajanie ruchu, jego ograniczanie
przestrzenne (np. przewezenia) lub wrecz, w wybranych przypadkach, zupetny zakaz ruchu
drogowego (z ewentualnym dopuszczeniem wyjatkdw, np. transportu publicznego).

Zagospodarowujgc przestrzen w okreslony sposéb, podejmujemy decyzje o uprzywilejowaniu
okreslonej grupy kosztem innej. Powszechnie przyjetg praktyka w OF Myslenic jest pomijanie
skrajni chodnikéw i budowanie skrzyzowan o geometrii drég tranzytowych zamiast miejskich
w celu poprawienia warunkéw prowadzenia ruchu drogowego. Poza kilkoma miejscami nie
stosuje sie rozwigzan przeciwnych — np. uspokajania ruchu czy stosowania odcinkdéw
0 zwezonej jezdni w celu zapewnienia szerokosci chodnikow.
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Mankamentem, ktéry mozna zaobserwowac na terenie OF Myslenic jest takze brak spdjnosci
i ciggtosci ciggdw pieszych. Jest wiele przyktadow miejsc (gtdwnie w mniejszych
miejscowosciach, ale takze gminnych — Tokarnia, Lubien), gdzie chodnik zostat zbudowany
punktowo, zazwyczaj przy budynkach uzytecznosci publicznej, i po kilkudziesieciu lub kilkuset
metrach konczy sie, bez mozliwosci skorzystania z przejscia dla pieszych badz przedeptu obok
jezdni, stanowigcego w miare bezpieczng alternatywe dla chodnika. Zwazywszy na ograniczong
widocznos¢, zdeterminowang uksztattowaniem terenu oraz licznymi zakretami, opisywane
zjawisko stanowi tym wieksze zagrozenie dla bezpieczeristwa ruchu.

Zdjecie 7. Brak ciggtosci sieci pieszej na Obszarze (Biertowice w gminie Sutkowice)

N —————

Fot. Bartosz Jarecki

Zauwazalne sg takze braki przejs¢ dla pieszych. Na ich niedostatek szczegdlnie zwracali uwage
mieszkancy miejscowosci Osieczany, gdzie brakuje infrastruktury pieszej (chodnika, przejscia
dla pieszych) umozliwiajacej bezpieczne przemieszczenie sie ucznidw szkoty podstawowej
z przystanku autobusowego do szkoty. Tego typu problemy sg jednak powszechne na catym
Obszarze. Swiadczy o tym réwniez brak dostepnej dokumentacji zawierajacej szczegdtowe
mapy infrastruktury pieszej lub pieszej dostepnosci przestrzennej.
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Zdjecie 8.0paska drogowa uzytkowana przez Zdjecie 9. Prawoskret zrealizowany kosztem
mieszkancéw jako substytut chodnika w OF szerokosci chodnika, Myslenice
Myslenic

&1

Fot. Bartosz Jarecki Fot. Bartosz Jarecki

Z badan prowadzonych nad zréwnowazong mobilnoscig w ramach opracowania dokumentu
wynika, ze dotychczas nadmiernie przywigzywalismy sie do uprzywilejowania kierowcow
samochodow realizujgcych swoje indywidualne potrzeby kosztem matek z dzie¢mi
poruszajgcych sie po zbyt waskich chodnikach czy oséb starszych zmierzajgcych pieszo do
kosciota.

Analizujgc istniejaca sytuacje pieszych w OF Myslenic, nalezy odpowiedzie¢ na pytanie: Czy
aktualne zagospodarowanie przestrzeni wyraza idee, ze czas, zdrowie i zycie kazdego
mieszkanca jest wazny w tym samym stopniu? Tak w istocie powinnismy traktowac role stref
zamieszkania. To miejsca, w ktérych osoba poruszajgca sie samochodem musi uznaé, ze
bezpieczernstwo mieszkancoéw osiedla, ich komfort i wygoda s3 wazniejsze niz jego czas.
Zgodnie z przepisami emeryt zmierzajgcy do sklepu czy dziecko zmierzajgce do szkoty s3
w strefie na Srodku ulicy wazniejsi niz nawet najbardziej wptywowy mieszkaniec miasta czy
najnowoczesniejszy lub najbardziej ekologiczny samochaod.
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Zdjecie 10. Brak zachowania skrajni chodnika w Sutkowicach

Fot. Bartosz Jarecki

Rysunek 12. Znak D-40 strefa zamieszkania

/4

Zrédio: Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakéw i sygnatéw
drogowych

O tym, jak przydatnym sposobem poruszania sie jest ruch pieszy, decydujg w ostatecznosci
jednak urbanistyka (oraz ruralistyka) i jakos¢ przestrzeni. Ruch pieszy jest atrakcyjng formag
przemieszczania sie w miescie zwartym, kompaktowym, o gabarytach przestrzeni adekwatnych
do skali cztowieka. Kryteria jakosci przestrzeni dla ruchu pieszego opisano szczegdtowo
w ksigzce Miasta dla ludzi ). Gehla.
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Rysunek 13. Dwanascie kryteridw jakosci krajobrazu pieszego wg J. Gehla

e przed ruchem drogowym i wypadkami
Ochrona * przed przestepczoscig i przemocga
e przed nieprzyjemnymi doznaniami

e mozliwosé chodzenia
e mozliwosc stania i pozostawania
* mozliwosc¢ siedzenia

Komfort e )
e mozliwos¢ patrzenia
e mozliwos¢ méwienia i stuchania
e mozliwosc zabawy i ¢wiczenia
e |udzka skala — odpowiednia wielkos¢ przestrzeni
. s i budynkéw
Przyjemnosc

* mozliwos¢ cieszenia sie pozytywnymi aspektami pogody
¢ pozytywne doznania zmystowe

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie J. Gehl, Miasta dla ludzi, Wydawnictwo
RAM, Krakéw 2014

Co zatem sprawia, ze chcemy poruszac sie pieszo?

szeroka sciezka lub chodnik o réwnej nawierzchni pozwalajgce na miniecie sie dwdch
0s0b z wozkami;

oswietlenie chodnikéw i przejs¢ dla pieszych;
tawki i kosze;

na terenie nachylonym —wygodne schody i windy umozliwiajgce sprawne pokonywanie
wysokosci;

separacja od ruchu drogowego — barierki;
estetyka otoczenia — zielen, budynki;
niski hatas komunikacyjny i przemystowy;

obecnos¢ monitoringu miejskiego.

Standardy infrastrukturalne

Standardy infrastrukturalne w zakresie ksztattowania infrastruktury dla pieszych majg
docelowo w skali kraju wyznacza¢ wytyczne WR-D-41 wydane i aktualizowane przez ministra
wtasciwego do spraw transportu:

WR-D-41-1: Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes$¢ 1: Planowanie
tras dla pieszych (w opracowaniu);

WR-D-41-2: Wytyczne projektowania infrastruktury d
Projektowanie drég dla pieszych (w opracowaniu);
WR-D-41-3:  Wytyczne projektowania infrastruktury d
Projektowanie przejsc dla pieszych;

o

pieszych. Cze$¢ 2:

)

pieszych. Cze$¢ 3:
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e WR-D-41-4: Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Cze$¢ 4:
Projektowanie oswietlenia przejs¢ dla pieszych.

Wytyczne przedstawiajg zasady ksztattowania punktowe] infrastruktury dla pieszych,
z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego. Celem wytycznych jest:

e ujednolicenie zasad planowania, projektowania, realizacji, odbioru i utrzymania
infrastruktury pieszej;

e osiggniecie wysokiej jakosci projektow i realizacji infrastruktury pieszej;

e podniesienie poziomu bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu w miejscach
kolizji z ruchem kotowym;

e dostarczenie narzedzia utatwiajgcego podejmowanie optymalnych decyzji dotyczacych
wyboru infrastruktury pieszej.

Do kluczowych kwestii wymienianych w standardach (i istotnych do uwzglednienia w pracach
projektowych) zaliczy¢ zalezy:

e usytuowanie chodnika w przekroju drogi;

e przekroje poprzeczne chodnikéw (w szczegdlnosci pod katem projektowania
uniwersalnego);

e nawierzchnie chodnikow;

e stosowanie systemu Fakturowych Oznaczen Nawierzchniowych.

Na obszarze OF Myslenic skala stosowania sie do standardéw dotyczgcych ruchu pieszego jest
bardzo niska. Nie istniejg zadne standardy wypracowane na poziomie gmin i powiatu.

Sytuacja 0s6b o ograniczonej mobilnosci

Ze wzgledu na wyjatkowe potrzeby oséb o ograniczonej mobilnosci kwestia zapewnienia
dostepnosci przestrzeni dla tej grupy oséb wymaga odrebnej refleksji. Kluczowa koncepcjg
w tym kontekscie jest projektowanie uniwersalne, czyli filozofia projektowania przestrzeni,
ktora pozwala na korzystanie z niej wszystkim ludziom. By zapewni¢ wszystkim dostep do ustug
(ochrony zdrowia, sklepdw czy szkdt), wspodtczednie tworzona przestrzen musi spetniac
odpowiednie standardy dostepnosci?. Majg one na celu zapewnienie osobom
z niepetnosprawnosciami czy o tymczasowym ograniczeniu mobilnosci mozliwos¢ poruszania
sie. Standardy powinny uwzgledniaé potrzeby o0sdb z réznymi rodzajami niepetnosprawnosci,
w szczegdlnosci:

e 7z niepetnosprawnoscig ruchowa,

e niewidomych i stabowidzacych,

e gtuchych i stabostyszgcych,

e 7z niepetnosprawnoscia intelektualng,

e 7z zaburzeniami lub chorobami psychicznymi,
e 7z trudnosciami komunikacyjnymi.

12 Standardy dostepnosci dla polityki spojnoscei 2014-2020,
https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/55001/Zalacznik_nr_2_do_Wytycznych_w_zakresie_rownosci_
zatwiedzone_050418.pdf.
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Standardy te w wymiarze infrastrukturalnym odnoszg sie miedzy innymi do:

e nawierzchni oraz dostepnosci do pojazdow,

o stref wejs¢ do budynkow oraz elementdw utatwiajgcych orientacje,
e systemu Fakturowych Oznaczen Nawierzchniowych — FON,

e zapewnienia dostepnosci miejsc odpoczynku.

Przeciwiestwem projektowania uniwersalnego jest budowa infrastruktury wytgcznie z myslg
o w petni sprawnych fizycznie pieszych. Przejawem takiego podejscia sg kfadki, przejscia
podziemne czy schody w miejscach, gdzie nie sg one niezbedne. Cho¢ w wypadku przejsc¢
podziemnych i ktadek stosuje sie windy, sg one czesto wytgcznie formalnoscig i ulegajg czestym
awariom. W obawie przed tym, ze akurat dzi$ dana winda bedzie niesprawna, osoby
o ograniczonej mobilnosci czesto unikajg tego typu miejsc, rezygnujac z aktywnosci czy
wybierajac inng, czesto dtuzszg droge.

Tam, gdzie separacja pionowa ruchu jest absolutnie niezbedna, nalezy stosowac odporne na
awarie przejazdy pod drogami, ktére pozwalajg na przejscie pieszych i przejazd na rowerze
z petng predkoscia.

Zdjecie 11. Tunel pod linig kolejowg — fagodny spadek, podniesienie niwelety tordéw,
o$wietlenie, rozsuniete tory zapewniajace dostep naturalnego $wiatta. Lunetten, Utrecht,
Holandia

Fot. Daniel Chojnacki

e Wszyscy jestesmy pieszymi. Jakos¢ infrastruktury dla pieszych bezposrednio przektada
sie na mozliwos¢ dostepu o0sdb z niepetnosprawnosciami, emerytow czy dzieci do
obiektow, z ktorych chcg skorzystac.

e Ruch pieszy to najbardziej miastotwdrcza i zeroemisyjna forma przemieszczania sie,
ktéora buduje interakcje spoteczne i sprzyja lokalnej przedsiebiorczosci. Z tego wzgledu
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inzynieria ruchu pieszego musi by¢ traktowana jako odrebna dziedzina, piesi nie moga
by¢ ostatnig kwestig, o ktérej myslg projektanci drog.

e W OF Myslenic wystepuje bardzo wiele miejsc niebezpiecznych dla pieszych, w ktérych
istniejg bariery architektoniczne lub nie zachowano zasad projektowania drég dla
pieszych. Infrastruktura drogowa byfa projektowana z punktu widzenia poruszania sie
samochodem, a nie pieszego (dotyczy centrow miejscowosci).

e W OF Myslenic nie sg stosowane standardy dotyczgce ruchu pieszego.

4.2.Rowerzysci

Dla wdrazania prawdziwie zrownowazonej mobilnosci konieczne jest rozwijanie wszelkich form
przemieszczania sie, ktére sg bezpieczne (zaréwno dla ludnosci, jak i sSrodowiska) i nie maja lub
majg minimalny negatywny wptyw na otoczenie, a jednoczesnie mogg poprawiac jakos¢ zycia
uzytkownikow. Dlatego tez gtéwnymi metodami przemieszczania sie powinny byé podrdze
piesze i rowerowe, a otoczenie (infrastruktura, urbanistyka, organizacja przestrzeni
i zarzadzanie nig i cafg mobilnoscig) powinny umozliwia¢ i utatwia¢ wybdr tych metod
podrézowania, nawet kosztem ograniczania innych, w szczegdlnosci tych, ktore sa
nieekologiczne i moga byc¢ niebezpieczne. Rozwdj infrastruktury rowerowej oraz zmiana
postrzegania tej gatezi transportu i jej promocja powinna wiec by¢ jednym z kluczowych
elementéw plandw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, a dgzenie do realizacji tego elementu
jednym z nadrzednych celdéw dziatalnosci samorzgdowej (dotyczy to réwniez wdrazania
udogodnien w przemieszczaniu sie pieszo). Takie zadanie zostato uwzglednione w wiekszosci
gtéwnych, aktualnych dokumentéw strategicznych obowigzujgcych na obszarze OF Myslenic,
poczgwszy od ,Raportdw o stanie gminy”, poprzez ,Strategie rozwoju gmin” i inne
opracowania, na wszelkich ,Studiach uwarunkowan kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego” konczac. Z takim podejsciem zgodni sg réwniez mieszkancy, sami proponujacy
miejsca, w ktorych infrastruktura rowerowa powinna sie znalez¢, a takze uznajacy, tak jak np.
w Myslenicach, ze rozwdj sieci rowerowej jest drugim najistotniejszym celem do osiggniecia
w najblizszych latach®.

Obszar Funkcjonalny Myslenic pod wzgledem rozwoju infrastruktury rowerowej moze by¢
wyzwaniem, gtownie ze wzgledu na uksztattowanie terenu, podziat geodezyjny i wtasnosé
dziatek oraz specyficzny gorski klimat, ktéry moze zniechecac rowerzystéw i potencjalnych
rowerzystéw do wyboru tego srodka transportu. Nalezy jednak pamietac, ze to wszelkie
niezmotoryzowane formy poruszania sie powinny by¢ nadrzedne wzgledem tych
zmotoryzowanych, poniewaz do nich ma dostep kazdy mieszkaniec i kazdy przyjezdny i za ich
pomocy, przy ewentualnym wsparciu transportu publicznego lub UTO, powinien miec
mozliwos¢ dotarcia w dowolne miejsce na terenie Obszaru w sposob sprawny i bezpieczny, bez
koniecznosci posiadania wtasnego pojazdu silnikowego. Aby byto to mozliwe, konieczne jest
zapewnienie rowerzystom (i pieszym) maksymalnego bezpieczenstwa przemieszczania sie oraz
w miare mozliwosci jak najwyzszego komfortu tego typu podrézy. Zapewniajgc odpowiednie
zaplecze dla rowerzystow (infrastruktura liniowa, punktowa, wsparcie samorzgdowe, promocja
itd.), mozna znaczgco wptyng¢ na wzrost udziatu tego rodzaju podrdézy na Obszarze
Funkcjonalnym, a efektem tej zmiany bedzie zmniejszenie negatywnego oddziatywania innych

13 Diagnoza sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej z uwzglednieniem obszaréw funkcjonalnych w tym
Miejskich OF dla miasta i gminy Myslenice. Maj 2021.
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gatezi transportu na mieszkancéw i ich otoczenie oraz poprawa jakosci ich zycia (réwniez
poprzez poprawe stanu zdrowia dzieki wiekszej ilosci ruchu).

Specyfika obszaru, poza stanowieniem wyzwania dla rozwoju transportu rowerowego, jest
rowniez przestankg do tym wiekszej dbatosci o bezpieczeristwo niechronionych uczestnikdw
ruchu — pieszych i rowerzystéw. Trudny teren i warunki pogodowe bardziej niz w innych
regionach kraju obnizajg poziom bezpieczenstwa rowerzystéw i pieszych w przestrzeni
publicznej. Oznacza to, ze pomimo wystepujgcych utrudnien, tym bardziej istotne jest podjecie
wszelkich dziatan mogacych poprawi¢ to bezpieczernstwo oraz komfort, jednoczesnie
zachecajgc mieszkancow i przyjezdnych do wybierania podrézy pieszych lub rowerowych,
szczegdlnie majgc na uwadze piekno otaczajacej przyrody i mozliwos¢ bliskiego obcowania
zZ nig.

Aktualnie na terenie OF Myslenic stan sieci rowerowej jest na bardzo niskim poziomie. Dtugos¢
drég rowerowych wedtug GUS wynosita w 2021 roku 12,5 km'#, co oznacza gestos$c¢ sieci na
poziomie 1,86 km/100 km?. Jest to wynik ponizej krajowej mediany (4,74 km/100 km?)
i znacznie ponizej $redniej krajowej (17,01 km/100 km?)*. Poza gminami, ktére wedtug danych
GUS nie posiadaty wcale drog rowerowych najgorzej w tym zestawieniu wypadty Myslenice,
bedace stolicg obszaru, a posiadajace gestosé liniowe] infrastruktury rowerowej wynoszgca
jedynie 2,28 km/100 km?.

Tabela 11. Dtugos¢ i gestosc drég rowerowych na obszarze poszczegdlnych gmin OF Myslenic
w 2021 roku

Dtugosc drég dla rowerow Gestosc drog dla rowerow

il (km] [km/100 km?]

Pcim

Dobczyce

Siepraw

Myslenice

Lubien

Raciechowice

Sutkowice

Tokarnia

Wisniowa

Caty Obszar Funkcjonalny

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep 20.09.2022 r.

1 Na podstawie przeprowadzonej wizji lokalnej oszacowano aktualng dtugo$é liniowej infrastruktury rowerowej
na Obszarze na ok. 20 km.

15 Uwzgledniono tutaj statystyke zawierajgcg zaréwno poszczegdine miejscowosci, jak i powiaty objete analizami
GUS, tacznie 1944 jednostki obszarowe.
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Sie¢ rowerowa OF Myslenic jest szczatkowa i niespdjna (nie tworzy zwartej catosci
umozliwiajgcej swobodne przemieszczanie sie po Obszarze w bezpieczny sposdb), a ponadto
poziom jej utrzymania jest niezadowalajgcy. Na istniejgcych odcinkach drég rowerowych zalega
piach lub inne zanieczyszczenia, zaobserwowano réwniez niedobdr oznakowania i brak
oswietlenia, a ponadto jakos$¢ wybudowanej infrastruktury jest zbyt niska, by zapewnié¢ komfort
i bezpieczenstwo podrdzowania rowerem, szczegdlnie regularnego, jako codziennego srodka
transportu.

Zdjecie 12. Rowerzysta w gminie Pcim jadgcy jezdnig obok drogi dla roweréw (prawdopodobnie
ze wzgledu na niski poziom jej utrzymania, niebezpieczenstwo kolizji z pieszymi, stan
nawierzchni lub brak ciggtosci drogi rowerowej).

= T 3

Fot. Bartosz Jarecki

Najdtuzszy odcinek liniowe] infrastruktury rowerowej znajduje sie wzdtuz rzeki Raby
i jednoczesnie trasy S7, pomiedzy miejscowosciami Stréza i Lubien. Jest to odcinek wchodzacy
w sktad tzw. VeloRaby. Planowana jest jego rozbudowa na kolejnych odcinkach. Istotnymi
elementami istniejgcej sieci sg réwniez: odcinek na Zarabiu w Myslenicach, fragmenty Sciezek
w Dobczycach, a takze Sciezki w Sieprawiu wokét zalewu.

Caty obszar OF Myslenic stanowi nieprzyjazne miejsce dla rowerzystéw. Poza pojedynczymi
fragmentami drég rowerowych, ktére czesto nie spetniajg odpowiednich standardow
jakosciowych, rowerzysta na wiekszosci odcinkéw sieci drogowej jest narazony
na niebezpieczenstwo. Zagrozenia wzrastajg dodatkowo w przypadku pogorszenia warunkéw
pogodowych oraz po zmroku. Za szczegdlnie niebezpieczne mozna rowniez uzna¢ miejsca,
w ktorych rdznego rodzaju Sciezki rowerowe koniczg sie, nie zapewniajgc mozliwosci
bezpiecznego wtaczenia sie do ruchu lub kontynuowania podrdzy w inny sposéb.
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Rysunek 14. Istniejgca liniowa infrastruktura rowerowa OF Myslenic
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Zrédio: Opracowanie wlashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Jak wspomniano wczesniej, OF Myslenic moze by¢ wyzwaniem w kwestii rozwoju sieci
rowerowej. Do gtéwnych trudnosci zwigzanych z tg kwestig na analizowanym obszarze naleza:

e uksztattowanie terenu — gorzysty teren z jednej strony zapewnia atrakcyjne trasy dla
rowerzystow sportowych i po czesci turystycznych, z drugiej jednak utrudnia
uzytkowanie roweru jako $rodka transportu w codziennych podrézach. Dodatkowo ten
rodzaj terenu utrudnia rozbudowe sieci rowerowej, podnoszac koszty budowy
i utrzymania, ale takze tworzgc problem z zachowaniem odpowiednich nachylen
ostatecznej infrastruktury oraz znalezieniem dla niej odpowiednich przebiegdw.
Dodatkowo wystepujg tu osuwiska, moggce niszczy¢ juz powstate odcinki drog
rowerowych;
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e Kklimat — specyficzny klimat gorski powoduje czestsze wystepowanie zjawisk
pogodowych (opady deszczu, $niegu, gotoledzie itd.) ograniczajgcych bezpieczenstwo
poruszania sie rowerem (oraz pieszo), w tym zaréwno zmniejszajgc widocznosc
uczestnikdw ruchu, jak i wptywajgc na witasnosci nawierzchni oraz droznos$é ciggow
komunikacyjnych'®. Nizsze $rednie temperatury rowniez mogg by¢ czynnikiem
zniechecajgcym do korzystania na co dzien z roweru, podobnie jak czesciej wystepujacy
i bardziej intensywny niz na obszarach réwninnych wiatr;

e wiasnos$¢ dziatek — OF Myslenic jest obszarem podzielonym na statystycznie bardzo
niewielkie dziatki, ktore dodatkowo czesto posiadajg nieregularny ksztatt lub sg bardzo
waskie i wydtuzone. Ponadto dziatka, na ktdrej znajduje sie pas drogowy, czesto ma
jedynie 5 m szerokosci lub mniej, bez zadnej rezerwy, zas procedury wywitaszczen
trwajg przynajmniej dwa lata. W przypadku plandw budowy jakiejkolwiek infrastruktury
moze to sprawia¢ szereg problemdw organizacyjno-prawnych i ostatecznie znacznie
wptywac na czas i koszt wszelkich buddéw lub nawet je uniemozliwiac.

Zdjecie 13. Myslenice — cigg pieszo-rowerowy bez poprawnie wykonanego wtgczenia do ruchu
dla rowerzystow

«" B 7 - — Vv
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" >
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Fot. Bartosz Jarecki

16 W klimacie gdrskim infrastruktura transportowa wymaga duzo wyzszych naktadéw na utrzymanie jej we
wtasciwym stanie niz na innych obszarach kraju. Wiele odcinkéw przebiega przez lasy, co powoduje zaleganie
opadtych lisci i igiet na nawierzchni, ograniczajac jej przyczepnosc. Opady deszczu sg bardziej intensywne, co moze
powodowaé m.in. wymywanie podbudowy drdg rowerowych i w efekcie ich niszczenie. Podobnie bardziej
intensywne opady $niegu powodujg, ze koszt ewentualnego od$niezania jest duzo wyzszy niz w nizinnych
czesciach kraju. Intensywny wiatr powoduje z kolei zrzucanie z drzew wiekszej ilosci zanieczyszczen (liscie, igty,
gatezie), czesto rowniez o wiekszych gabarytach.
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Rozbudowa sieci infrastruktury dla rowerzystow

Majac na uwadze zatozenia, jakie niesie ze sobg rozwdj zrownowazonej mobilnosci, ale rowniez
specyfike Obszaru, uznano, ze rozbudowa sieci rowerowej OF Myslenic powinna by¢ jednym
z gtdwnych celdw, ktére nalezy realizowac¢ w najblizszych latach. Nalezy dazy¢ do tego, aby
mieszkancy otrzymali spdjng, bezpieczng i komfortowa infrastrukture umozliwiajgcg im
codzienne przemieszczanie sie rowerem do pracy, szkoty i innych podstawowych celéw
podrdzy. Catos¢ powinna mie¢ gestos¢ zapewniajgcg najwyzszg mozliwg dostepnosé dla jak
najwiekszej liczby mieszkancow?’.

Ostatecznie uzyskana sie¢ powinna by¢ oparta na osi, jaka jest DK7 wraz z odgatezieniem na
wschod wzdtuz rzeki Raby. Na osi tej powinna posta¢ wysokiej jakosci droga rowerowa,
zapewniajgca rowerzystom jak najwyzszg przepustowosé, ale réwniez bezpieczenstwo
i komfort podrézowania. Spetnione tu powinny zosta¢ standardy velostrady (V) Iub
przynajmniej rowerowej trasy podstawowej (P)*®. Oznacza to, ze powinna ona by¢: szeroka,
najlepiej dwukierunkowa (kazdy z kierunkéw mozna poprowadzi¢ osobnym przebiegiem,
jednak nienadmiernie oddalonym od drugiego), oswietlona, dobrze oznakowana, pokryta
wysokiej jakosci nawierzchnig (najlepiej bitumiczng, moze miec innych kolor, np. czerwony)
i oczywiscie spetniajgca wszelkie standardy dobrze zaprojektowanych drog rowerowych. Na jej
trasie nie powinny wystepowac zbyt ostre zakrety, ani w miare mozliwosci przewyzszenia
powyzej 5%, a przede wszystkim powinna by¢ zachowana jej ciggtos¢. Poza samg budowa
wazne jest, aby zapewnic catosci odpowiedni poziom utrzymania, w miare mozliwosci przez
caty rok, tak aby korzystanie z drogi byto przede wszystkim mozliwe, ale tez bezpieczne
i komfortowe.

Docelowo o$ rowerowa powinna tgczy¢ sie z analogiczng infrastrukturg na odcinkach poza OF
Myslenic, tj. w kierunku Krakowa i Nowego Targu (Zakopanego) oraz w kierunku Bochni wzdtuz
DW967. Poniewaz DK7 poprowadzona jest wzdtuz doliny rzecznej, kwestie zachowania
odpowiednich nachylen powinny by¢ mozliwe do realizacji. Podobnie sytuacja wyglada
w przypadku VeloRaby. Same drogi rowerowe nie muszg przylega¢ bezposrednio do DK7 lub
Raby. W przypadku DK7 warto wrecz poprowadzi¢ jg w jak najwiekszym oddaleniu od drogi,
aby zapewni¢ rowerzystom wiekszy komfort i bezpieczenstwo podrdzy oraz ograniczyé
negatywne oddziatywanie ruchu drogowego na rowerzystow (hatas, zanieczyszczenia,
wypadki). Przy budowie S7 warto rozwazyé przemianowanie drog serwisowych na drogi
rowerowe z dopuszczeniem ruchu pojazdéw obstugi i uprzywilejowanych po zakonczeniu
realizacji projektu. Analogiczne rozwigzanie mozna zastosowac w przypadku budowy nowych
linii kolejowych, tj. réwnolegle do szlaku wytyczy¢ drogi rowerowe, wykorzystujac
infrastrukture powstatg podczas budowy i uzupetniajgc jg koniecznymi odcinkami. Cato$é
rowniez moze stuzy¢ pojazdom obstugi i uprzywilejowanym.

Uzupetnieniem catej sieci powinny by¢ drogi rowerowe, ciggi rowerowo-piesze i inne
rozwigzania infrastruktury rowerowej i rowerowo-pieszej promieniscie odchodzgce od osi sieci
oraz taczace kluczowe osrodki obszaru. Powinny one spetnia¢ przynajmniej wymagania klasy
uzupetniajgcych tras rowerowych (U)*°.

17 W dokumentach strategicznych zaktada sie nawet 800-metrowg ekwidystante dla tego typu infrastruktury
(Strategia rozwoju gminy Myslenice na lata 2022-2032).

18 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Cze$¢ 1: Planowanie tras dla roweréw WR-D-42-1.

19 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Cze$¢ 1: Planowanie tras dla roweréw WR-D-42-1.
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Koncepcje catej sieci zaprezentowano na zafaczonej mapie. Nalezy pamietaé, ze
z proponowanej sieci bedg korzystac nie tylko mieszkancy, ale rowniez turysci, ktérych udziat
na Obszarze jest istotny, a takze sportowcy, ktorzy wykorzystujg trasy gorskie do treningdw,
czesto korzystajgc ze zwyktych drog gorskich i niejednokrotnie blokujgc ruch samochodowy,
jednoczesnie ryzykujac wtasne zdrowie i zycie. Rozwdj infrastruktury rowerowej w OF Myslenic
umozliwi zatem nie tylko wykorzystanie roweréw w codziennych podrézach (i szereg
wieloaspektowych korzysci z tym zwigzanych) oraz turystyce, ale réwniez utatwi uprawianie
sportdow rowerowych, zarowno amatorskich, jak i zawodowych, a takze organizacje wydarzen
z tym zwigzanych —regionalnych, krajowych i miedzynarodowych. Tym samym przyczyni sie do
lepszej promocji Obszaru. Wszystko to oznacza, ze wtasciwie cafa sie¢ powinna spetniac
wymagania zaréowno tras transportowych, jak i rekreacyjno-turystycznych, czyli facznie ruchu
mieszanego (TRT)%.

Na ponizszej mapie nie uwzgledniono szczegétowych powigzan pomiedzy gtéwng siecig
a poszczegdlnymi punktami kluczowymi w podrézach mieszkacow i przyjezdnych. Catosc sieci
powinna tgczy¢ sie z takimi miejscami jak: wezty przesiadkowe, przystanki/ stacje transportu
zbiorowego, gtéwne miejsca pracy, szkoty itd. Ze wzgledu na charakter obszaru z siecig
rowerowg powinny by¢ pofgczone takze miejsca istotne turystycznie oraz szlaki i trasy
rowerowe i narciarstwa biegowego. Nalezy wykona¢ szczegdétowag inwentaryzacje
zapotrzebowania na infrastrukture rowerowg na catym obszarze i w oparciu o jej wyniki oraz
najlepiej réwniez doktadne pomiary ruchu wytypowac odcinki sieci, ktére powinny spetniac jak
najwyzsze wymagania. Dzieki temu bedzie mozna dopasowaé ostateczny projekt do
rzeczywistego zapotrzebowania i mozliwosci rejonu i jednoczesnie ograniczy¢ skale inwestycji
w miejscach, w ktérych aktualne uwarunkowania gwarantujg lub sg w stanie zagwarantowac
bezpieczenstwo i komfort rowerzystow przy minimalnych naktadach.

Pomimo trudnosci zwigzanych z uksztattowaniem terenu i w zwigzku z tym mniejszg checig do
korzystania z rowerdw jako $rodka transportu w codziennym zyciu, nalezy pamieta¢ o bardzo
sprawnie rozwijajgcym sie rynku rowerdw elektrycznych?!. Ich wykorzystanie na terenach
gorzystych niweluje niedogodnosci zwigzane z pokonywaniem podjazdéw i tym samym
sprawia, ze rower staje sie duzo bardziej atrakcyjnym $rodkiem transportu. Ponadto dostep do
nich nie musi sie wigzac z wysokimi wydatkami, na polskim rynku pojawity sie juz wypozyczalnie
tego typu sprzetu, np. w Bydgoszczy, Krakowie, Olsztynie, Warszawie i Poznaniu. Dodatkowo
pojawiajg sie mozliwosci uzyskania dofinansowania do zakupu wifasnego elektrycznego
roweru??. Ta technologia pojawita sie juz zresztg na terenie Obszaru. W samych Myslenicach
mozna znalez¢ sklepy z rowerami elektrycznymi. Tym istotniejsze zatem staje sie zapewnienie
odpowiedniej infrastruktury, ktéra bedzie gotowa na znaczne mozliwosci zwiekszania udziatu
podrézy rowerowych w przemieszczeniach w obrebie i poza OF Myslenic.

2 Tamze.
2 https://businessinsider.com.pl/firmy/boom-na-rowery-elektryczne-polskie-firmy-przespaly-jego-
poczatek/ftkyOhe oraz https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/boom-na-rowery-elektryczne-w-polsce-
72922 .html.

22 Np. https://www.auto-swiat.pl/ev/wiadomosci/rower-elektryczny-czy-beda-panstwowe-doplaty-ile-kosztuje-

rower-na-prad/eeqff3b.
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Rysunek 15. Proponowana docelowa sie¢ potgczen rowerowych OF Myslenic
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Zrédio: Opracowanie wlashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Tabela 12. Istotne kwestie, ktére nalezy uwzglednia¢ podczas projektowania docelowej sieci
rowerowe;j

Cecha/ element/ proces

Ostateczna lokalizacja i przebieg rowerowych ciggdw komuni-
kacyjnych powinna wynika¢ z pomiaréw ruchu (przynajmniej
drogowego i rowerowego) oraz analizy potencjatu ruchu
Pomiary ruchu rowerowego. W miejscach o najwyzszym ruchu drogowym
i jednocze$nie  rowerowym i/lub  potencjale rowerowym
infrastruktura rowerowa powinna zapewnia¢ najwyzsza
przepustowos¢ i spetnia¢ najwyzisze standardy. Na szlakach
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Cecha/ element/ proces

Przypisanie rodzaju
infrastruktury do kazdego
odcinka

Dopasowanie gestosci sieci do
zabudowy

Lokowanie infrastruktury
wzgledem drég i innych
elementéw przestrzeni

Opis

najmniej istotnych mozna skupic sie na najprostszych i najtaiiszych
rozwigzaniach, zapewniajgcych jednak bezpieczenstwo i komfort
przemieszczania sie rowerem (m.in. likwidacja utrudnien
w miejscach, ktére mieszkancy wskazg jako niebezpieczne,
poprawa widocznosci, doswietlanie, oznakowanie, uspokajania
ruchu itd.). W przypadku budowy jakiejkolwiek liniowej
infrastruktury rowerowej warto rozwazy¢ nadanie jej innego
koloru niz typowa nawierzchnia — np. czerwonego. Tak wyrdzniona
droga bedzie bardziej widoczna i rzucajaca sie w oczy i tym samym
bezpieczniejsza.

Na kazdym analizowanym odcinku nalezy rozwazy¢ potencjat i tym
samym  sensownos¢  zastosowania  wybranego  rodzaju
infrastruktury rowerowej — czy powinna to by¢ droga rowerowa,
czy cigg pieszo-rowerowy itd. Na zatgczonej mapie (Rysunek 15)
zaproponowano korytarze, ktére warto z gory uznaé za
dedykowane do zastosowania drdog rowerowych oraz pozostate
korytarze, na ktérych wstepnie mozna uznaé, ze ciggi pieszo-
rowerowe bedg wystarczajgce (lub inne rozwigzania, np.
uspokojenie ruchu), jednak catos¢ sieci nalezy szczegdtowo
przeanalizowad pod katem lokalnych zapotrzebowan i mozliwosci.

Na obszarach zwartej zabudowy miejskiej i podmiejskiej gestosé
sieci rowerowej powinna by¢é wyzisza i zapewniaé wiele
alternatywnych szlakéw rowerzystom. Na mapie zaproponowanej
sieci (poza obszarem Myslenic) nie uwzgledniono szczegdtowych
przebiegéw drog rowerowych w wiekszych miastach. Ich gestosé
i przebieg nalezy dostosowa¢ do lokalnego zapotrzebowania oraz
mozliwosci wytyczania logicznych, ciggtych Sciezek rowerowych.
Szczegdtowy projekt nalezy poprzedzi¢ doktadng inwentaryzacjg
istniejgcej infrastruktury i kluczowych miejsc docelowych, a takze
analizami natezenia ruchu.

Liniowa infrastruktura rowerowa nie musi przebiega¢ jedynie
wzdtuz drég. Sciezki rowerowe moga, a nawet czesto powinny, by¢
wytyczane

z dala od drog. Dzieki temu z jednej strony podnosi sie komfort
korzystania z nich (oraz bezpieczenstwo i poziom zdrowia
uzytkownikéw), z drugiej za$ pojawia sie wiecej mozliwosci ich
wytyczenia dzieki wykorzystaniu przestrzeni niedostepnej dla
samochodow. W terenie gérzystym ponadto mozna stosowad
niwelacje nachylenia podjazddw, stosujgc rowerowe ,,serpentyny”.
Przebieg ciggdw rowerowych powinien tez by¢ wkomponowywany
w istniejgce tereny zielone wraz z ich maksymalnym zachowaniem
(tj. z dopuszczeniem wycinki jedynie tych drzew, ktére rzeczywiscie
uniemozliwiatyby catkowicie realizacje budowy, bez mozliwosci ich
ominiecia).
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Cecha/ element/ proces Opis

Na obszarze OF Myslenic mozna réwniez rozwazyé stosowanie
pasow

i kontrapaséw rowerowych w obrebie zarowno drég na obszarach
zabudowanych, jak i poza nimi, na odcinkach, na ktdérych
niemozliwe lub bardzo utrudnione bytoby budowanie osobne;j
Sciezki rowerowej, natomiast szerokos¢ jezdni umozliwiataby takie
rozwigzanie. Ze wazgledu na utrudnienia terenowe mogg
wystepowaé lokalizacje, w ktérych pasy rowerowe bytyby
jednokierunkowe (zlokalizowane po jednej stronie jezdni
iumozliwiajgce np. tylko podjazd pod goére), zas jazda
w przeciwnym kierunku odbywataby sie inng, réwnolegtg drogg,
réwniez w formie pasa rowerowego lub innego typu infrastruktury.
Nalezy jednak podejsé roztropnie do stosowania tego rozwigzania,
gdyz, pomimo pozornego zapewnienia  bezpieczenstwa
rowerzystom, moze sie ono okaza¢ jedynie prowizorycznym
rozwigzaniem, z ktérego uzytkownicy beda korzysta¢ niechetnie.
Moze to da¢ mylne poczucie braku potencjatu rozwoju ruchu
rowerowego®.

Pasy i kontrapasy rowerowe

W wielu miejscach, zwtaszcza tych, gdzie ruch samochodowy nie
jest duzy, aby poprawic¢ bezpieczenstwo i komfort rowerzystéw,
wystarczajgce bedzie poprawienie nawierzchni drég lokalnych
i/lub utwardzenie ich wraz z wykonaniem odpowiedniego
oznakowania iw wybranych miejscach uspokojeniem ruchu
drogowego (strefy ruchu, strefy zamieszkania, strefy Tempo 30,
woonerfy, deptaki, drogi wewnetrzne) lub nawet wprowadzeniem
jego zakazu.

Spetnienie minimalnych
wymagan bezpieczenstwa
i komfortu rowerzystow

Podstawg rozwoju sieci, poza samym wytyczeniem przebiegu
liniowej infrastruktury, powinno by¢ uwzglednienie takich jej
elementéw zapewniajgcych komfort i bezpieczenstwo jak:
o$wietlenie (szczegdlnie w miejscach wyjatkowo niebezpiecznych),
zapewnienie widocznosci, catoroczne utrzymanie witasciwego
stanu nawierzchni oraz, w miejscach, w ktérych niemozliwe jest
zachowanie ciggtosci sciezki, zapewnienie bezpiecznego witgczenia
sie rowerzystow do ruchu.

Elementy towarzyszace

Na obszarach gestej zabudowy w obrebie osiedli mieszkaniowych
oraz

w innych miejscach, w ktérych bedzie to korzystne, zamiast
budowy infrastruktury dedykowanej rowerzystom warto stosowac
Uspokojenie ruchu inne rozwigzania, takie jak: strefy Tempo 30, woonerfy, deptaki,
strefy ruchu, strefy zamieszkania, drogi wewnetrzne, itd. Czesto ich
wprowadzenie moze by¢ bardziej korzystne dla wiekszej liczby
uczestnikéw ruchu i jednoczesnie podnies¢ catkowity poziom
bezpieczenstwa dla wszystkich, jednoczesnie poprawiajgc komfort

23 Szczegdty wad paséw i kontrapasdw rowerowych mozna poznaé¢ w Dobrej praktyce: Transport rowerowy
w krajach gorzystych.
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Cecha/ element/ proces

Szkoty i przedszkola

»Niewidzialna” infrastruktura

Opis

zycia  mieszkancow  dzieki ogdlnemu  uspokojeniu  ruchu
drogowego. Dodatkowg korzyscig takich rozwigzan moze by¢
rozkwit punktéw ustugowych zlokalizowanych w poblizu tak
zorganizowanych przestrzeni. Inne korzysci z ich stosowania
dotycza zaréwno jakosci zycia mieszkancéw, jak i: wzrostu poziomu
bezpieczenstwa ruchu, zmniejszenia hatasu i emisji zanieczyszczen,
podniesienia poziomu zdrowia uzytkownikéw ruchu i in. Aby
ograniczy¢ nieche¢ wybranych interesariuszy dotyczace tego typu
rozwigzan, warto przeprowadzaé¢ lokalne referenda, ankiety,
spotkania, warsztaty i pogadanki, majace na celu przyblizenie
mieszkarncom korzysci z wdrazania takich rozwigzan i rozwiania
ewentualnych watpliwosci z nimi zwigzanych. Pomoga one rowniez
wyeliminowac¢ ewentualne przyszte sytuacje konfliktowe i pozwolg
dostosowac organizacje ruchu do rzeczywistych lokalnych potrzeb,
maksymalizujgc  tym samym  korzysci dla  mieszkancow,
jednoczesnie ograniczajgc ewentualne straty (np. w postaci
utrudnien w parkowaniu itp.).

Proponuje sie wprowadzi¢ odpowiednie strefy uspokojonego
ruchu co najmniej w takich miejscach jak: centralna czes¢ Dobczyc
(ograniczona ul. Rzezniczg, Obwodows i Kilinskiego), Myslenic
(ograniczona ul. Dabrowskiego, Jordana, Gatczynskiego,
Stowackiego, 3 Maja, Kniaziewicza) i Lubnia (cata dawna
zakopianka wraz z odgatezieniami) oraz cata ul. Stoneczna
w Rudniku (gmina Sutkowice) wraz z jej odgatezieniami.

Szczegblng uwagg powinny zosta¢ objete otoczenia szkot
i przedszkoli, tak aby zapewnié¢ dzieciom i rodzicom mozliwosc
bezpiecznego dotarcia do tych obiektéw. Infrastruktura rowerowa
wokot szkét i przedszkoli powinna by¢ wyjatkowo dobrze
oznakowana, os$wietlona i utrzymana, powinna zapewniac
doskonatg widocznos¢ (zaréwno rowerzystdéw, jak i pojazdow),
a takze tgczy¢ sie z gtdwnymi trasami rowerowymi.

Poza typowymi elementami infrastruktury rowerowej, szczegdlnie
w miejscach o utrudnionym ich wdrazaniu, warto stosowac
rozwigzania

z zakresu tzw. ,niewidzialnej” infrastruktury, tj. wszelkie zmiany
organizacyjne majgce na celu poprawe bezpieczenstwa
rowerzystow

(i pieszych) oraz uspokojenie ruchu. Do takich rozwigzan naleza
m.in.: stosowanie matych rond w celu wyeliminowania
lewoskretow, wyniesione skrzyzowania, progi zwalniajace, ptynne
przejscia z drogi rowerowej w Strefe Ruchu, strefe Tempo 30 lub
strefe zamieszkania itd. Wszystkie te rozwigzania tacznie,
wprowadzone w sposéb logiczny i odpowiadajgcy potrzebom
mieszkancow i przyjezdnych, powinny w sumie zapewni¢ spojna,
bezpieczng i komfortowgq sie¢ rowerowg na obszarze OF Myslenic
oraz w potgczeniu z obszarami o$ciennymi.
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Cecha/ element/ proces Opis

W trakcie procesu rozwoju catej sieci rowerowej nalezy
uwzglednia¢ takg koordynacje poszczegdlnych dziatan, aby
w miedzyczasie nie powstawaty niebezpieczne miejsca mogace
pogarsza¢ poziom bezpieczenstwa. Dlatego tez nalezy w miare
mozliwosci wydtuzac juz istniejgce odcinki drog rowerowych (oraz
je modernizowac), dazy¢ do ich jak najszybszego tgczenia w jedng
Koordynacja dziatan catos$é, a w sytuacjach, w ktérych nie jest to mozliwe, zapewniac
najwyzszy poziom bezpieczerstwa wigczania sie do ruchu
drogowego z odcinkdw niepotaczonych w sieé. Aby uzyskac taki
efekt, konieczne bedzie m.in. prowadzenie wspdlnych dziatan
réznych jednostek samorzadowych, rowniez spoza obszaru OF
Myslenic, w ramach ktdorych wypracowane zostang logiczne
harmonogramy poszczegdlnych zadan.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Zdjecie 14. Dobczyce: brak odpowiedniej infrastruktury uniemozliwia bezpieczne dotarcie do
szkoty rowerem.

Fot. Bartosz Jarecki
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Standardy projektowania i budowy infrastruktury

Wszelkie nowo budowane odcinki infrastruktury rowerowej muszg spetnia¢ minimalne
wymagania zawarte w ,Wytycznych projektowania infrastruktury dla roweréw” (WR-D-42)
obowigzujgcych od 19.09.2022 r. W ich trzech czesciach zawarto poszczegdlne grupy zagadnien
z tego zakresu:

e (Czesc 1: Planowanie tras dla rowerdw;

e (zesc 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drog dla pieszych i roweréw oraz
pasow i kontrapaséw ruchu dla rowerdw;

e (zes¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla roweréw oraz infrastruktury dla
rowerdw na skrzyzowaniach i weztach.

Ponadto tworzgc nowg sie¢ rowerowa, warto siegnac¢ do rdznych opracowan prezentujgcych
dobre praktyki z zakresu projektowania i budowy tego rodzaju infrastruktury. Wsréd nich
mozna wymieni¢ m.in.:

e ,Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowe;
wojewddztwa dolnoslaskiego”, Instytut Rozwoju Terytorialnego;

e ,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego: Podrecznik”. Krajowa
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Ministerstwo Infrastruktury;

e ,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego: Katalog
przyktadowych rozwigzan infrastruktury dla rowerzystéw”, Krajowa Rada
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, Ministerstwo Infrastruktury;

e _Postaw na rower. Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerdw
infrastruktury”, CROW;

e ,Standardy wykonawcze, jakim powinna odpowiadac infrastruktura rowerowa
na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego”, ViaVistula/Metropolia
Krakowska;

e Wytyczne i rekomendacje w zakresie standarddow budowy infrastruktury
rowerowe]j dla samorzgdow i zarzgdcow drég Obszaru Metropolitalnego Gdansk
— Gdynia - Sopot”, Polska Unia Mobilnosci Aktywnej.

Drogi 2-1

We wrzesniu 2022 roku w polskim prawie uwzgledniono nowg mozliwos¢ udostepniania
przestrzeni dla pieszych i rowerzystéw w obrebie istniejgcych drdg. Dopuszczono mianowicie
do stosowania tzw. drogi 2-1, ktdére sktadajg sie z jednego pasa srodkowego stuzgcego
dwukierunkowej obstudze ruchu samochodowego oraz dwdéch pasow, zlokalizowanych przy
krawedzi drogi, o minimalnej szerokosci 1 m, ktore stanowig przestrzen ruchu pieszego,
rowerowego, UTO itp. Szczegdty tego typu rozwigzania mozna znalezé w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drog publicznych (poz. 1518) oraz w ,Wytycznych organizacji
bezpiecznego ruchu rowerowego. Katalog przyktadowych rozwigzan infrastruktury dla
rowerzystéw. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego”.

Rysunek 16. Schemat drogi 2-1.
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Zrédto: Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Katalog przyktadowych rozwigzan infrastruktury
dla rowerzystow. Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.

Ze wzgledu na specyficzne uwarunkowania wystepujgce na Obszarze zaleca sie powazne
rozwazenie dos¢ powszechnego zastosowania tego typu drég w miejscach, w ktorych ich
stosowanie jest dopuszczone (przede wszystkim na drogach klasy L i D na terenach
niezabudowanych na odcinkach o maksymalnej dopuszczalnej predkosci wynoszacej 50 km/h).
Ograniczenia skrajni drég, powszechny niedobdr przestrzeni oraz konstrukcja tego typy drog
ufatwiajgca zwtaszcza jesienno-zimowe ich utrzymanie (przy stosowaniu urzgdzen
utrzymujacych zwykte drogi) sg istotnymi przestankami sugerujgcymi, ze moze to by¢ dobre,
proste i niedrogie rozwigzanie umozliwiajgce uzyskanie spdjnej sieci rowerowej (oraz pieszej,
UTO itd) na obszarze OF Myslenic.

Infrastruktura punktowa

Cata sie¢ rowerowa, poza odcinkami liniowymi, powinna by¢ uzupetniona elementami
infrastruktury punktowej. Zalicza sie do nich m.in.: stojaki rowerowe, parkingi rowerowe,
rowerownie, stacje wypozyczalni rowerowych, wypozyczalnie rowerowe, stacje napraw itp.
Moga one naleze¢ do wtascicieli prywatnych (wspdlnot mieszkaniowych, punktow ustugowych)
lub publicznych (urzedy, szkoty itd.). Wazne jest, aby zapewniaty one rowerzystom mozliwosé
bezpiecznego pozostawienia pojazdu, najlepiej w miejscu ostonietym od zjawisk
atmosferycznych. Na terenie OF Myslenic znajduje sie niewiele urzgdzen tego typu, wiec rozwoj
tych elementdw sieci rowerowej bedzie dos¢ kluczowy.
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Zdjecie 15. Stojak rowerowy w Myslenicach

Fot. Bartosz Jarecki

Nowoczesne rozwigzania infrastrukturalne dla terenéw gorzystych i trudnych

Poza typowymi elementami sieci rowerowej, ktore mozna zastosowac na terenie OF Myslenic,

istniejg

rowniez nowoczesne systemy ufatwiajgce lub czasem nawet umozliwiajgce

rowerzystom korzystanie z roweru na obszarach o duzych przewyzszeniach oraz trudnym
klimacie. Do gtéwnych rozwigzan tego typu nalezg:

systemy podgrzewania nawierzchni — podgrzewane $ciezki rowerowe stosuje sie
w krajach i na obszarach, w ktorych wystepowanie pokrywy $nieznej znaczgco wptywa
na skrocenie okresu mozliwosci uzytkowania infrastruktury rowerowej w ciggu roku.
Znalez¢ je wiec mozna m.in. w Holandii czy Finlandii, ale pojedyncze odcinki tego typu
$ciezek sg rowniez w Polsce (np. w Warszawie wzdtuz ul. Jagielloriskiej?*; planowano
takze podobny projekt wykonaé¢ w Katowicach?®). Gtéwnym problemem zwigzanym
z takim rozwigzaniem jest zrodto energii, ktora miataby podgrzewaé nawierzchnie.
Zastosowanie systemoéw podobnych do tych uzywanych w elektrycznym ogrzewaniu
podtogowym (czasem montowanym na prywatnych posesjach rowniez w celu
podgrzewania podjazdéw do garazy) jest bardzo kosztowne. Jednak przyktady Polski
i Holandii pokazujg, ze mozna zastosowac energie, ktora w wielu przypadkach sie
marnuje, tj. ciepto powstajgce wokot rur cieptowniczych (takie rozwigzania mozna
stosowac gtownie na obszarze duzych miast) lub naturalng energie ze Zrddet
odnawialnych, np. geotermalng. Tego typu Zrédta wystepuja na analizowanym
Obszarze;

24 http://zm.org.pl/?a=jagiellonska-132.
% https://katowice24.info/podgrzewana-sciezka-rowerowa-w-katowicach-to-mozliwe/.
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Zdjecie 16. Podgrzewana $ciezka rowerowa w Warszawie

Zrédto:
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http://zm.org.pl/?a=jagiellonska-132&img=1

windy rowerowe — to rozwigzanie pozwalajgce zniwelowac koniecznos¢ pokonywania
przez rowerzystow zbyt stromych podjazdéw oraz duzych przewyzszen.
W przeciwienstwie do zwyktych wind zapewniajg mozliwos$¢ swobodnego przewiezienia
co najmniej jednego roweru, a najlepiej jak najwiekszej ich liczby. Tego typu winda
funkcjonuje m.in. w Belgradzie: http://zm.org.pl/?a=winda belgrad-137;

wyciggi rowerowe (zwane tez windami) — to systemy wspomagajgce rowerzyste
wjezdzajgcego pod stromy podjazd. Sg to dos¢ proste urzgdzenia umozliwiajgce
rowerzyscie oparcie stopy (lub ustawienie catego roweru) na specjalnym elemencie,
ktory nastepnie wpycha rowerzyste wraz z rowerem pod goére. Umozliwiajg one
wygodne pokonanie nawet 20-procentowego nachylenia. Rozwigzanie takie istnieje
m.in. w norweskim Trondheim: https://visittrondheim.no/en/activities-
attractions/outdoor-adventures/biking/trampe-bicycle-lift/. Pod tym linkiem mozna
obejrzeé, jak takie urzadzenie dziata: https://youtu.be/ 1u8Z) gQ24.



http://zm.org.pl/?a=winda_belgrad-137
https://visittrondheim.no/en/activities-attractions/outdoor-adventures/biking/trampe-bicycle-lift/
https://visittrondheim.no/en/activities-attractions/outdoor-adventures/biking/trampe-bicycle-lift/
https://youtu.be/_1u8ZJ_qQ24
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Zdjecie 17. Wycigg/winda rowerowa w Trondheim (Norwegia)

Zrédto: https://www.bloomberg.com/news/articles/2014-04-03/this-bike-elevator-makes-steep-hills-a-little-more-
manageable

Dobra praktyka: Transport rowerowy w krajach gérzystych

Jedng z kluczowych przeszkdd uznawanych za uniemozliwiajgce rozwdj sieci rowerowej w OF
Myslenic jest gdrzysty teren obszaru. Okazuje sie jednak, ze w innych krajach niekoniecznie
gorski teren postrzegany jest jako przeszkoda. Jak wskazujg wyniki badari?®, bardziej istotne
dla pojawienia sie rowerzystow w przestrzeni nie jest zapewnienie ptaskich przejazdéw,
a umozliwienie bezpiecznego przemieszczania sie. Obszary, w ktorych infrastruktura
rowerowa umozliwia prawdziwie bezpieczne i wygodne przemieszczanie sie (tj. posiadajgce
dobra infrastrukture liniowa, ale réwniez punktowa w postaci wysokiej jakosci parkingdw,
czesto o duzej kubaturze) majg zdecydowanie wyzszy udziat podrézy rowerowych w catosci
przemieszczen. Aby to uzyskaé, istotna jest wspomniana infrastruktura, ale rowniez,
a w niektorych miejscach jedynie, uspokojenie ruchu lub zakaz ruchu samochoddéw. Trzecim
za$ kluczowym elementem catosci jest zapewnienie odpowiedniego transportu publicznego,
dajgcego wysokiej jakosci alternatywe dla jazdy samochodem, ale tez dla rowerzystow
i pieszych, w przypadku np. pogorszenia sie warunkéw pogodowych. Zapewnienie tych
trzech filaréw sprawi, ze nawet na gorzystych obszarach ruch rowerowy bedzie istotnym
elementem transportu, zaréwno codziennego, jak i turystycznego, rekreacyjnego
i sportowego.

Warto tu wspomnie¢, ze zastosowanie samych pasdéw rowerowych jako wydzielonych paséw
na istniejgcych jezdniach ograniczonych jedynie oznakowaniem poziomym, moze nie dac

26 J Tyndall J., Cycling mode choice amongst US commuters: The role of climate and topography, Urban Studies,
59(1), 2020.
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zamierzonego efektu, poniewaz poziom bezpieczenstwa nie bedzie wystarczajgcy. Pytanie
zatem, czy rozwoj sieci poprzez stosowanie form minimalistycznych jest dobrym kierunkiem.
By¢ moze lepiej, cho¢ poczgtkowo drozej i trudniej, bedzie wykonac¢ duze inwestycje, majgce
na celu budowe bezpiecznej sieci, w duzej mierze odosobnionej od istniejgcej sieci drogowe;j.
Taki kierunek dziatan moze w krétszym czasie (nie uwzgledniajgc samego czasu budowy)
przynies¢ duzo szybszy rozwdj kultury rowerowej na Obszarze i tym samym ograniczy¢ ruch
drogowy i wszelkie negatywne efekty z niego ptynace.

Wsréd  krajow/obszaréw  gorzystych, w  ktorych transport rowerowy jest bardzo
rozpowszechniony mozna wymieni¢ m.in.: Norwegie, Szwecje czy Szwajcarie (szczegdlnie
miasto Winterthur).. W Polsce z kolei warto przyjrze¢ sie sieci rowerowej na obszarze
Olsztyna i okolic, gdzie rowniez teren jest mocno pofatdowany, ale tez znajduje sie tam
wspaniata infrastruktura dla rowerzystow (tgcznie z dostepem do rowerdow elektrycznych
firmy Bolt), ktéra jest bardzo intensywnie uzytkowana.

Zdjecie 18. Zapewnienie bezpiecznej i wygodnej infrastruktury dla roweréw sprawia, ze
rozwija sie réwniez kultura rowerowa, w tym stosowanie specjalnych pojazdéw rowerowych
(np. rowerdw cargo). Tutaj dzieciece przyczepki rowerowe nad jeziorem Dfugim w Olsztynie.

Fot.: Maria Zych-Lewandowska

Rower publiczny

Aktualnie kwestia wdrazania roweru publicznego stata sie dos¢ kontrowersyjna. W wielu
miastach ta forma wypozyczalni rowerowej stata sie nieoptacalna i planuje sie ich wycofywanie
lub juz zakornczono umowy z operatorami. Sytuacja ta w pewnej mierze wystgpita réwnolegle
z pandemig COVID-19, jednak nie jest jednoznaczne, Ze to przez nig uzytkownicy zniechecili sie
do korzystania z rowerdow publicznych. Mozna domniemywac, ze zwigzek z takg statystykg ma
rowniez rozwoj rynku firm zapewniajgcych dostep do pojazdow UTO, ktérych hulajnogi okazaty
sie wygodniejszym $rodkiem transportu niz czesto ciezkie i niekoniecznie wtasciwie utrzymane
rowery miejskie, ktére dodatkowo (w przeciwienstwie do hulajndg elektrycznych) zazwyczaj
trzeba byto parkowac jedynie na wyznaczonych do tego parkingach. Z drugiej strony w wielu
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miastach rower publiczny nadal funkcjonuje i jest tratowany jako istotny element transportu
miejskiego.

Dla OF Myslenic najlepszym rozwigzaniem bytoby oszacowanie kosztéw i korzysci z wdrozenia
systemow wypozyczalni rowerdw, zaréwno w formie roweru publicznego, jak i zaproszenia do
wspotpracy wspomnianych firm komercyjnych. Na obszarze Myslenic aktualnie operuje
Blinkee. Jednak aktualnie to inne firmy zapewniajg juz pieciu miastom w Polsce obstuge
rowerdw elektrycznych, ktére bytyby doskonatym rozwigzaniem na tereny OF. Warto zatem
rozwazy¢ rozszerzenie tego typu wspotpracy. Niezaleznie od wybranej formy wdrozenia
systemu wypozyczalni roweréw warto dotozy¢ wszelkich staran, aby pojazdy byty mozliwie
réznorodne, dzieki czemu pula potencjalnych uzytkownikéw bedzie jak najwieksza. W zwigzku
z tym dobrze, aby wsrdd dostepnych rowerdow byty przede wszystkim:

e rowery turystyczne,
e rowery miejskie,

e rowery MTB,

e rowery elektryczne,
® rowery cargo.

Ponadto dobrze jest umozliwi¢ uzytkownikom wypozyczanie dzieciecych fotelikow
rowerowych oraz przyczepek rowerowych. Prostym rozwigzaniem bytoby takze zamontowanie
w udostepnianych rowerach ztgczek umozliwiajgcych podczepienie wiasnej przyczepki
rowerowej, ktére w Polsce posiada coraz wiecej osdb (np. montowanej na piascie ztgczki
kulowej firmy Thule, ktéra umozliwi zaczepienie dowolnego modelu przyczepki tej firmy,
a ktore sg aktualnie bardzo popularne i coraz tatwiej dostepne). W przypadku wdrazania jakiej$
formy roweru miejskiego wazne jest z kolei, aby siec stacji byta odpowiednio gesta i aby znalazty
sie one w kluczowych lokalizacjach na Obszarze, zapewniajgcych dostep do najwazniejszych
miejsc docelowych lub mozliwos¢ przesiadki na transport publiczny, a takze by lokowac je

mozliwie najblizej jak najwiekszej liczby mieszkancow.

Niezaleznie od wybranej formy rozwoju systemu rowerdw wspotdzielonych wazne jest
utrzymywanie roweréw w dobrym stanie (lub kontrolowanie ich utrzymywania), a takze
zapewnienie witasciwej infrastruktury liniowej i punktowej w przestrzeni publicznej. Przy tym
wszystkim nalezy mie¢ na uwadze, ze rowery w OF Myslenic bedg wykorzystywane zaréwno
jako narzedzia transportu, jak i turystyki i rekreacji oraz w pewnej mierze urzgdzenia sportowe
(cho¢ w tym przypadku rowerzysci czesciej wybierajg witasny pojazd). Brak koniecznosci
posiadania wifasnego roweru i dostepnos¢ wysokiej jakosci rowerdw wspotdzielonych
wraz z zapewnieniem infrastruktury powinny zauwazalnie przyczynic sie do zwiekszenia udziatu
podrdzy rowerowych na Obszarze oraz uzyskania wszystkich ptyngcych z tego faktu korzysci
i ograniczenia negatywnych efektow zbyt matej ich liczby.

Turystyka

Jak wspomniano weczesniej, wszelka projektowana na Obszarze infrastruktura powinna
uwzglednia¢ fakt, ze rowery spetniajg tutaj wszystkie funkcje — transportowg, rekreacyjng,
turystyczng i sportowa (TRT). Rozwdj liniowej i punktowej infrastruktury rowerowej, wdrozenie
wybranej formy rowerdéw wspoétdzielonych i wszelkie dziatania zmieniajgce organizacje ruchu
powinny mie¢ na uwadze potrzeby turystow oraz uwzgledniac turystyczne mozliwosci i atuty
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Obszaru. Gtéwna sie¢ rowerowa powinna umozliwia¢ tatwe dostanie sie do turystycznych
i rekreacyjnych szlakéw rowerowych, a takze miejsc szczegdlnie atrakcyjnych turystycznie.
W przypadku wprowadzenia systemu roweru publicznego nalezy umozliwi¢ korzystanie z niego
rowniez przyjezdnym, by¢ moze na warunkach réwnie korzystnych jak dla mieszkancéw. We
wszelkich weztach przesiadkowych, na dworcach autobusowych i kolejowych (réwniez tych
projektowanych), w punktach informacyjnych itd. warto umieszcza¢ informacje dotyczace
mozliwosci uzytkowania i dostepnosci do infrastruktury rowerowej wraz z jej mapa. Kazdy
gtéwny przestanek transportu zbiorowego powinien by¢ rowniez skomunikowany z siecig
rowerowa, a wybrane z nich powinny by¢ wyposazone w bezpieczne parkingi rowerowe.
Podobnie istniejgce i/lub projektowane parkingi buforowe oraz wszelkie wieksze parkingi
powinny by¢ wyposazone co najmniej w stojaki rowerowe, umozliwiajgce réowniez turystom
przyjezdzajgcym samochodami wygodne korzystanie z rowerdw.

Dos¢ kluczowym jest zapewnienie skomunikowania rowerowego goéry Chetm z okolica.
Z punktu widzenia ruchu turystycznego to istotny punkt, jednak caty Obszar jest atrakcyjny
turystycznie (oraz sportowo), zatem rozwdj sieci rowerowej wedtug przestawionych
rekomendacji powinien w duzej mierze zapewnic¢ obstuge wiekszosci tego typu lokalizacji.

Wiekszos$¢ kwestii zwigzanych z rowerowg obstugg ruchu turystycznego jest bezposrednio
zwigzana z aspektami poruszonymi w catym rozdziale. Dodatkowym elementem, bardziej
typowo turystycznym (cho¢ nie tylko), jest podejscie do zimowego utrzymania infrastruktury
rowerowej. Warto bowiem rozwazy¢ konieczny i wifasciwy poziom odsniezania ciggow
komunikacyjnych pod katem mozliwosci zmiany wybranych ciggdw na trasy narciarstwa
biegowego. O ile oS rowerowa (droga wzdtuz DK7 oraz Raby — V/P) raczej powinna by¢
regularnie od$niezana w catosci 27, aby umozliwi¢ catoroczne przemieszczanie sie rowerem,
o tyle kwestia odsniezania drog uzupetniajacych (U) pozostawia pytanie, czy nie umozliwic,
przynajmniej w pewnym zakresie (np. od$niezajgc jedynie cze$¢, dla ruchu pieszo-rowerowego)
komfortowego przemieszczania sie na nartach biegowych. W wielu krajach, w ktérych pokrywa
$niezna wystepuje regularnie i przez dos¢ dtugi okres w ciggu roku, cze$¢ mieszkancow jako
$rodka transportu stuzgcego dotarciu do pracy czy szkoty uzywa wiasnie nart?®. Takie
rozwigzanie jest wiec bardzo godne szczegdtowego przeanalizowania i skonsultowania
z mieszkancami i turystami. W razie podjecia decyzji o udostepnianiu infrastruktury rowerowej
narciarzom biegowym warto bytoby rowniez potgczyé zaproponowang sie¢ rowerowa
z istniejgcymi i przysztymi rekreacyjnymi trasami biegowymi (np. tg zlokalizowang na Zarabiu
wzdtuz Raby). Oczywiscie wszelkie pozostate szlaki rowerowe, nieposiadajgce utwardzonej

27 Cho¢ warto zaprojektowac catoéé tak, aby w sezonie zimowym byta dostepna réwniez dla narciarzy biegowych,
co dodatkowo podniesie walor turystyczny Obszaru.

28 przyktadem regularnego wykorzystania nart biegowych w codziennych dojazdach do pracy/szkoty moze by¢
Edmonton, gdzie zapewnia sie trase do stacji kolei LRT: https://rsdsymposium.org/ski2lrt-systemic-design-to-
transform-winter-community-in-edmonton/ oraz: https://globalnews.ca/news/1804903/taking-Irt-you-can-now-
ski-to-the-century-park-station/. Narciarstwo biegowe jest rowniez bardzo popularne m.in. w Norwegii czy
Szwegji, ale rowniez w Kanadzie, gdzie spoteczenstwo narty traktuje jako zwykty srodek codziennego transportu.
Ciekawostka byt réwniez Norweg, ktory podczas $niezycy dotart do pracy na nartach w Nowym Jorku:
https://www.thelocal.no/20140106/norwegian-skis-to-work-in-new-york/. Podobne pomysty miewajg réowniez
mieszkancy innych rejondw (np. https://silverbulletmobility.wordpress.com/2015/02/07/cross-country-ski-
commuting/). Poniewaz jest to sposdb na dos¢ sprawne, ekologiczne i zdrowe przemieszczanie sie, rowniez po
terenach goérzystych, warto rozwazy¢ zainwestowanie w te mozliwos$¢ w potgczeniu z rozwojem sieci rowerowej,
przy uzyciu nawet niskokosztowych rozwigzan, takich jak proste skutery $niezne z mozliwoscig zaktadania
dwukierunkowego $ladu narciarskiego do stylu klasycznego.



https://rsdsymposium.org/ski2lrt-systemic-design-to-transform-winter-community-in-edmonton/
https://rsdsymposium.org/ski2lrt-systemic-design-to-transform-winter-community-in-edmonton/
https://globalnews.ca/news/1804903/taking-lrt-you-can-now-ski-to-the-century-park-station/
https://globalnews.ca/news/1804903/taking-lrt-you-can-now-ski-to-the-century-park-station/
https://www.thelocal.no/20140106/norwegian-skis-to-work-in-new-york/
https://silverbulletmobility.wordpress.com/2015/02/07/cross-country-ski-commuting/
https://silverbulletmobility.wordpress.com/2015/02/07/cross-country-ski-commuting/
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nawierzchni i specjalistycznej infrastruktury, rdéwniez warto w sezonie zimowym
przemianowywac na trasy narciarskie, co rowniez uatrakcyjni dodatkowo obszar i zacheci
mieszkancéw do korzystania z tej formy przemieszczania sie, réwniez rekreacyjnie, turystycznie
i sportowo. Doskonatym przyktadem zmiany funkcjonalnosci szlakdw miedzy sezonami jest
obszar narciarsko-rowerowy Jakuszyc, gdzie caty region jest pokryty szlakami, ktére latem stuza
pieszym, ale rowniez rowerzystom, a zima narciarzom biegowym
(https://jakuszyce.info.pl/osrodek-narciarstwa-biegowego/).

Zdjecie 19. Trasa narciarstwa biegowego na lotnisku w Nowym Targu, bedaca przedtuzeniem
jednej z drog rowerowych

Fot.: Maria Zych-Lewandowska

Dodatkowym aspektem zwigzanym z siecig rowerowq i turystykg na terenie OF Myslenic jest
mozliwos¢ udostepnienia jej rowniez nartorolkarzom, ktérzy z jednej strony mogliby trenowacd
swojg dyscypline sportu w doskonatych warunkach terenowych, z drugiej zas propagowac
te dyscypline, a takze przemieszczaé sie po Obszarze na nartorolkach jako alternatywnym
srodkiem transportu. W ten sposdb Obszar bytby dodatkowo promowany jako catoroczny
osrodek narciarski, a takze nartorolkowy.

Zdjecie 20. OF Myslenic ma réwniez potencjat do rozwijania narciarstwa biegowego latem.

Zrédio: https://nartybiegowe.info/
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Inne aspekty transportu rowerowego na Obszarze

Poza rozbudowg infrastruktury, systemu rowerdw wspotdzielonych i integracjg catosci
z turystykg Obszaru wazne jest, aby rowerzysci mieli réwniez mozliwo$¢ wygodnego
przewozenia swoich jedno$ladéw pojazdami transportu zbiorowego. Powinno by¢ to mozliwe
wewnatrz pojazdu lub dzieki bagaznikom rowerowym oraz najlepiej bezptatne.

Ponadto nalezy promowac te forme przemieszczania sie, zarowno w przestrzeni publicznej, jak
i w formie zaje¢ dla dzieci i mtodziezy czy warsztatow dla dorostych oraz wszelkimi metodami
zacheca¢ turystow do korzystania z roweru podczas pobytu na terenie OF Myslenic
(np. za pomocg ulotek dostepnych w punktach informacyjnych i miejscach noclegowych
informujgcych o mozliwosciach zwigzanych z wykorzystaniem roweru w danej okolicy).
Najlepszg jednak promocjg bedzie udostepnienie uzytkownikom wysokiej jakosci infrastruktury

rowerowej, zarowno liniowej jak i punktowej. Sama jej obserwacja przez mieszkancéw
i turystow wptynie na zmiane ich zachowan komunikacyjnych.

e Teren OF Myslenic jest duzym wyzwaniem dla projektantow bezpiecznej, komfortowe;j
i funkcjonalnej sieci rowerowej, jednak nie jest to wyzwanie niemozliwe do realizacji,
zas$ sprostanie mu podniesie znacznie komfort przemieszczania sie po regionie,
zmniejszy negatywny wptyw transportu na mieszkancéw i otoczenie, poprawi stan
zdrowia mieszkancow oraz bedzie doskonatg promocjg Obszaru.

e Ze wzgledu na specyfike Obszaru warto przeprowadzi¢ szczegdtowa inwentaryzacje
istniejgcej i projektowanej sieci rowerowej oraz doktadne pomiary ruchu i analize
zapotrzebowania mieszkancow i turystéw na poszczegdlne elementy sieci rowerowe;j,
a takze analize potencjatu poszczegdlnych szlakéw pod katem ich przysztosciowego
wykorzystania rowerowego. Dzieki temu mozliwe bedzie utworzenie sieci rowerowej
doktadnie dopasowanej do potrzeb Obszaru i jednoczesnie ograniczenie kosztéw jej
budowy i unikniecie zbednych inwestycji.

e Roznorodnosc terenu i uwarunkowan moggcych utrudniaé¢ rozwdj sieci rowerowej
powoduje koniecznos¢ dostosowywania projektowanych rozwigzan do specyficznych
lokalnych warunkéw, w tym ograniczanie zakresu rozbudowy sieci rowerowej, ale
rowniez uspokajanie ruchu drogowego w celu poprawy bezpieczenristwa pozostatych
uzytkownikow ruchu.

e Rower powinien stac sie nieodfgcznym elementem sieci transportowej OF Myslenic
i stanowic istotny udziat w podrézach na tym obszarze. Powinno sie dgzy¢ do tego, aby
rower mogt by¢ nie tylko standardowym s$rodkiem transportu na tym terenie, ale
rowniez by byt to catoroczny srodek transportu. Dotychczasowe dziatania na Obszarze
nie uwzgledniaty roweru jako petnoprawnego srodka transportu. Nalezy zmieni¢ te
sytuacje, w szczegdlnosci na obszarach zurbanizowanych.

e Atrakcyjnos¢ turystyczna analizowanego obszaru sprawia, ze sie¢ rowerowa powinna
by¢ dostosowana rowniez dla turystow, ktérych wielu odwiedza te tereny zaréwno
latem, jak i zimg. Warto, aby siec ta byta rowniez dostosowana dla ruchu turystycznego,
wraz z uwzglednieniem potrzeb narciarzy biegowych oraz nartorolkarzy.
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4.3.Kierowcy

Sie¢ drogowa jest bardzo waznym elementem systemu transportowego na kazdym obszarze.
Cho¢ jej uzytkowanie powoduje powstawanie wielu kosztéw zewnetrznych transportu, to
jednak stanowi ona jeden z podstawowych szkieletow uktadu komunikacyjnego — gtéwnym
powinna by¢ sie¢ kolejowa. Drogi, poza mozliwoscig przemieszczania sie samochodem
indywidualnym (ktory pomimo wielu mankamentéw zawsze bedzie elementem przewozéw),
powinny pozwala¢ na tworzenie dostepnej, wygodnej i bezpiecznej sieci transportu
publicznego. Powinny wiec by¢ one odpowiedniej jakosci i spetnia¢ odpowiednie parametry,
zapewniajgce wihasciwg przepustowosc¢ i skrajnie. Nawierzchnie powinny by¢ utrzymane na
dobrym poziomie, zapewniajgcym bezpieczenstwo i komfort ruchu drogowego. Catosc
powinna by¢ spdjna, taczy¢é kluczowe osrodki oraz dociera¢ do kazdego gospodarstwa
domowego w celu zapewnienia tgcznosci z systemem transportowym. Ponadto sie¢ drogowa
czesto jest szkieletem, na bazie ktérego powstaje rowerowy i pieszy uktad komunikacyjny.

Gtéwng osig uktadu drogowego Obszaru Funkcjonalnego Myslenic jest droga E77, wiodaca
z Krakowa w kierunku Chyznego i dalej na Stowacje. Na odcinku Mogilany — Myslenice — Stréza
jest to droga krajowa dwujezdniowa, dalej od Strézy w kierunku Lubnia za$ jest to droga
ekspresowa S7. Dla potudniowej — gorskiej — czesci Obszaru, dolina Raby, w ktorej przebiega
droga S7, jest de facto jedynym punktem tgcznosci z Myslenicami. Oznacza to znaczng
koncentracje ruchu na odcinku Pcim — Stréza — Myslenice. Réwnolegle do drogi S7 przebiegaja
dwie drogi lokalne (w tym stara Zakopianka), ktére pozwalajg na wzglednie dobre
rozprowadzenie ruchu.

Ukfad komunikacyjny pozostatej czesci Obszaru skupia sie wokot sieci drég wojewddzkich: 955
i 956 (cigg Myslenice — Sutkowice), 967 (cigg Myslenice — Dobczyce — Gddw) oraz 946 (ciag
Kasina Wielka — Wisniowa — Dobczyce — Wieliczka). Potgczenie pomiedzy Myslenicami
i Wisniowa zapewnia droga powiatowa 1928K. Istotne znaczenie ma takze droga powiatowa
1685K, tgczaca Pcim z Tokarnig i Jordanowem.

W poétnocnej czesci Obszaru (gmina Siepraw, czes¢ gmin Myslenice i Dobczyce) uwidacznia sie
wysoka gestos$¢ sieci drogowej. Taki uktad wynika zaréwno z historycznych proceséw
osadniczych, jak i trwajgcego ,rozlewania sie” Krakowa. Gesta sie¢ drogowa oznacza wysokie
koszty utrzymania infrastruktury — nie tylko tej drogowej, ale takze towarzyszacych jej sieci
teletechnicznych czy wodociggowych. Zaletg wysokiej gestosci drég jest natomiast mozliwosé
dotarcia do Krakowa na kilka alternatywnych sposobdéw, w przypadku wystgpienia zatoréw na
drodze E77.
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Rysunek 17 Uktad sieci drogowej na terenie OF Myslenic
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Zrédio: Opracowanie wlashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR
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Pomiary natezenia ruchu

Ponizsze mapy obrazujg dane dotyczace Sredniodobowego natezenia ruchu pojazdéw na
drogach krajowych i wojewddzkich zarejestrowanego w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu.

Rysunek 18. Sredniodobowe natezenie ruchu (SDRR) na podstawie Generalnego Pomiaru
Ruchu 2020/21
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu 202072021,
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Generalny Pomiar Ruchu, wykonywany co 5 lat przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad, w roku 2020, ze wzgledu na pandemie COVID-19, zostat poszerzony o dane z roku
2021, a natezenia obliczano wskaznikowo. Jednak jego wyniki sg najlepszymi danymi
o natezeniu ruchu, jakimi dysponujemy z terenu OF Myslenic. Dzieki komplementarnosci
danych z lat poprzednich mozna poréwnac¢ poziom natezenia odcinkowego na sieci drog
krajowych i wojewddzkich. Poréwnanie to zostato zwizualizowane na rysunku nizej.

Najwieksze wzrosty natezenia mozna zaobserwowac na odcinku trasy E77. Miejscowo siegaja
one ponad 50%, co moze $swiadczy¢ o wzroscie ruchu w skali wiekszej niz przecietnie w kraju.
Natezenie dobowe ruchu w skali ponad 40 tys. pojazdéw na dobe jest porownywalne do
natezenia ruchu na autostradzie A4 pomiedzy Wroctawiem i Opolem. Dla przyktadu na trasie
S8 pomiedzy todzig i Wroctawiem $redni ruch to ok. 24 tys. pojazdéw. Dane o SDRR obrazujg
skale, z jak ogromnym ruchem kotowym i wigzgcymi sie z nim ucigzliwosciami muszg mierzy¢
sie na co dzien Mieszkancy OF Myslenic.
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Rysunek 19 Zmiana natezenia ruchu w 2020/2021 wzgledem roku 2015
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/2021,
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Na przewazajacej czesci OF odnotowano istotny wzrost ruchu samochodowego w odniesieniu
do 2015 roku. W podtnocnej czesci Obszaru wzrost ten jest wynikiem postepujgce;
suburbanizacji zwigzanej z rozwojem Krakowa. Im dalej od Krakowa, tym mniej zauwazalne
wzrosty. Na odcinku DW964 Czastaw — Wisniowa — Kasina Wielka odnotowano spadek ruchu,
co wigze sie z tendencjami demograficznymi w regionie (spadek populacji).

Uciagzliwo$¢ zwigzana z ruchem drogowym

Dziatalno$¢ transportu drogowego nie pozostaje bez wptywu na otoczenie. Ucigzliwosé
transportu drogowego dla mieszkancéw objawia sie poprzez emisje hatasu i toksycznych
sktadnikéw spalin oraz obnizenie ogdlnego poczucia bezpieczedstwa. Im wieksze natezenie
ruchu na danej drodze, tym wieksza jej potencjalna ucigzliwosé. Znaczenie ma takze predkosc
ruchu — ta dopuszczalna i ta faktycznie osiggana przez kierowcéw. W przeprowadzonych
badaniach spotecznych respondenci nader czesto wskazywali na problem hatasu i spalin
w swoich lokalizacjach. Jako najbardziej negatywnie oddziatywujgce na mieszkancow
wymieniono nastepujgce odcinki:

e droga krajowa nr 7 Gtogoczow — Myslenice wraz z obejsciem Myslenic;
e droga S7 w dolinie Raby (Stréza — Pcim);
e drogi wojewddzkie 955 i 956 w rejonie Sutkowic;

e droga wojewddzka 964 w rejonie Wisniowej;
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e droga powiatowa 1685K w Tokarni i Skomielnej Czarnej;
e droga powiatowa 1625K w Tenczynie;
e droga powiatowa 1928K na odcinku Myslenice — Osieczany — Trzemesnia;

e ulica Stowackiego w Myslenicach;

ulice Mostowa i Kilinskiego w Dobczycach wraz z Rynkiem.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Ucigzliwosc ruchu drogowego bezposrednio wigze sie tez z istotng kwestig poruszang zaréwno
w dokumentach strategicznych, jak i w badaniach spotecznych, jakg jest bezpieczenstwo ruchu
drogowego (BRD). Podstawowg miarg poziomu BRD na danym obszarze jest statystyka
wypadkow i kolizji. Ponizsze wykresy obrazujg wypadkowosé¢ w Obszarze Funkcjonalnym
Myslenic.

Wykres 4. Zestawienie iloéci wypadkédw w Matopolsce i OF Myslenice
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Zrédio: Opracowanie wiasne zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Woykres 5. Zestawienie ilosci ofiar $miertelnych w Matopolsce i OF Myslenice

Ofiary $miertelne na 100 tys. ludnosci

14,0 12,7
120 10,4
10,0 . 78 8,6
8,0 6,6 ,
5,9 5,5 57 5,5 59
6,0 ’ 4,6 4,2
2 - I
2,0
oo ]
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

m Ofiary $miertelne na 100 tys. ludnosci - OF MYSLENIC
Ofiary $miertelne na 100 tys. ludnosci - MAtOPOLSKIE

Zrédto: Opracowanie wiasne zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR
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Obszar Funkcjonalny Myslenic niestety cechuje sie duzg wypadkowoscia. Zarowno statystyka
wypadkow ogdtem, jak i wypadkdw Smiertelnych wykazuje wyzsze wartosci niz te odnotowane
w catym wojewddztwie matopolskim. Gtéwng przyczyng tych wypadkdéw, zgodnie z danymi
Systemu Ewidencji Wypadkdéw i Kolizji, jest nadmierna predkos¢ pojazddw. Kolejna mapa
obrazuje lokalizacje wypadkéw w latach 2021-2022.

Rysunek 20. Zdarzenia drogowe na obszarze OF Myslenic w latach 2021-2022 oraz szczegdlnie
ucigzliwe odcinki drég
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Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie badar spotecznych i ogdlnodostepnych
danych statystycznych.

Na OF Myslenic najwieksza liczba wypadkéw odnotowywana jest w jego pétnocno-zachodniej
czesci, na terenie gmin Myslenice i Sutkowice. Wiekszo$¢ wypadkdw w latach 2021-2022 miata
miejsce na DK7 w samych Myslenicach i na pdétnoc od nich. Statystycznie szczegdlnie
niebezpieczne sg rowniez: DK52, Dobczyce oraz droga powiatowa w miejscowosci Jasienica.
Zauwazalne jest, ze do najwiekszej liczby zdarzen drogowych dochodzi na odcinku DK7, ktéry
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nie jest zmodernizowany do klasy drogi ekspresowej, co potwierdza, ze otwarcie brakujgcych
odcinkdéw S7 powinno podnies¢ poziom bezpieczenstwa na Obszarze.

Odczucia mieszkancow po czesci zgadzajg sie ze statystykg. Odcinek DK7, niebedacy droga
ekspresowag, jest przez nich postrzegany jako niebezpieczny. Pozostate wskazane tutaj miejsca,
w ktérych odnotowywane jest wiele zdarzen drogowych, juz jednak niekoniecznie. Z kolei
w opinii mieszkaricdw na miano niebezpiecznych zastuguje wiele innych odcinkéw drég, ktére
zostaty wyzej wymienione. Brak wystepowania na tych trasach wypadkéw czy kolizji moze
Swiadczy¢ o tym, ze kierowcy, ze wzgledu na wyjgtkowo niedogodne warunki prowadzenia
pojazddéw, zachowujg ponadnormatywng ostroznosc, dzieki czemu paradoksalnie odcinki te nie
obfitujag w zdarzenia drogowe. Niemniej nalezy wyszczegdlnione fragmenty sieci objgc
szczegdtowym audytem i podjac dziatania, majace na celu zapewnienie na nich wysokiego

poziomu bezpieczenstwa, nie tylko drogowego, ale réwniez pieszych i rowerzystow.

Transport ciezarowy

Transport ciezarowy stanowi istotny odsetek catkowitego ruchu samochodowego w OF
Myslenic. Gtowne kierunki i trasy ruchu ciezarowego to:

e ruch tranzytowy w osi S-7;
e ruch tranzytowy w osi Sutkowice — Myslenice — Dobczyce;
e ruch tranzytowy w osi Harbutowice — Sutkowice — Biertowice;

e ruch w osi DW964, zaréwno tranzytowy, jak i obstugujacy lokalne przedsiebiorstwa
(m.in. strefe ekonomiczng w Dobczycach i branze sadowniczg w Raciechowicach);

e ruch ciezarowy w gminie Tokarnia zwigzany z pozyskiwaniem drewna;
e ruch ciezarowy wewnatrz gminy Raciechowice zwigzany z sadownictwem.

Badania spoteczne wykazaty, ze na wszystkich ww. odcinkach ruch pojazdow ciezarowych
stanowi ucigzliwo$¢ dla mieszkancow. Z ich perspektywy ruch ciezarowy to zwiekszenie
poziomu hatasu i obnizenie bezpieczenstwa (kierowcy samochoddw ciezarowych i dostawczych
nagminnie przekraczajg dozwolong predkos¢). Wtiadze gminne i powiatowe rdéwniez
dostrzegajg ten problem, w odpowiedzi wprowadzajgc ograniczenia tonazowe na zarzgdzanych
przez siebie drogach (3,5t, 8 t, 15 t DMC). Ograniczenia te nie sg jednak respektowane przez
wiekszos¢ kierowcow, w efekcie majg znikomy wptyw na realne kierunki ruchu ciezarowego.
Wtadze gminne stojg tutaj réwniez przed trudnym wyzwaniem pogodzenia ze sobg sprzecznych
intereséw — czesto ruch ciezarowy jest generowany przez lokalnych przedsiebiorcow
dziatajgcych na terenie danej gminy.

W Obszarze Funkcjonalnym Myslenic brakuje badan i analiz ruchu ciezarowego na poziomie
catego regionu, ktére wskazatyby mozliwosci realnych dziatan zwigzanych z ukierunkowaniem
ruchu ciezarowego, tj. jednoznaczne okreslenie tras dla ruchu tranzytowego czy stosowanie
fizycznych barier uniemozliwiajgcych przejazd autom ciezarowym.

Planowane inwestycje w infrastrukture drogowa

Najwazniejszg inwestycjg drogowq dla regionu jest budowa drogi S7 na odcinku Krakow —
Myslenice. Wedtug stanu na wrzesient 2022 roku prace sg na etapie studium korytarzowego.
Kolejna mapa ilustruje proponowane przebiegi korytarzy S7.
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Rysunek 21 Proponowane przebiegi DK7
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zesp6t Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie materiatéw GDDKIA
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O ile poszczegdlne warianty roznig sie przebiegiem w poszczegdlnych gminach, to wszystkie
z proponowanych tras tgczg sie w Myslenicach. Wedtug koncepcji GDDKiA droga miataby
przebiega¢ od wezta na zakopiance w pdtnocnej czesci miasta, nastepnie w okolicach
kompleksu lesnego Dalin, przez zachodnig czes¢ Myslenic (tzw. Gérne Przedmiescie — Bysine),
tunelem pod Plebanskg Gorg, aby na terenie gminy Pcim potgczy¢ sie z dotychczasowg starg
zakopianka.

Taki przebieg drogi zostat oprotestowany przez mieszkancéw, a przedstawiciele samorzadow

rowniez wyrazili negatywny stosunek w stosunku do propozycji:

e Droga S7 w proponowanym wariancie bedzie przebiegata w odlegtosci 1,5 km od Rynku
w Myslenicach, ograniczajac przy tym rozwdj zachodniej czesci miasta (Nikt nie chce
mieszkac przy estakadzie);

e Budowa budzi olbrzymi opdr ze strony mieszkaricow gminy Siepraw. Droga S7 przetnie
Zakliczyn i Czechowke na dwie czesci, a Beskidzka Droga Integracyjna podzieli Siepraw,
przechodzgc przez strefe przemystowg, oczyszczalnie $ciekdw, zabytkowy kosciot,
stadion — wszystko, co udato sie wybudowaé przez ostatnie 30 lat. Potgczenie tych
dwdch drég moze spowodowacd podziat gminy na 3 czesci.

Na moment oddania niniejszego opracowania nie wytyczono tzw. wariantu spotecznego.
Budowa drogi ekspresowej S7 spowoduje, ze ruch tranzytowy przeniesie sie na nowg droge,
a istniejgca zakopianka zostanie prawdopodobnie przeksztatcona w droge wojewddzka i bedzie
obstugiwac ruch lokalny m.in. mieszkarncéw gminy Myslenice. Zmiana statusu drogi bedzie
wigzata sie z przeniesieniem odpowiedzialnosci za finansowanie utrzymania drogi na samorzad
wojewodzki. W konsekwencji nalezatoby takze przeanalizowa¢ mozliwos¢ ograniczenia
przepustowosci na starym przebiegu drogi krajowej, dostosowujgc infrastrukture do
istniejgcych potrzeb. Nowa droga powinna tez wptyng¢ na potoki ruchu na planowanej linii
kolejowej—wielkos¢ zmiany bedzie w duzym stopniu zaleze¢ od zastosowanego przekroju drogi
(planowane sg 3 pasy ruchu w kazda strone, obecnie sg to 2 pasy ruchu w kazdg strone)
i w mniejszym stopniu od kolizyjnosci skrzyzowan (nowa droga ma posiadaé skrzyzowania
bezkolizyjne), ktdre wptyng na wzrost przepustowosci.

Pod koniec wrzesnia 2022r. krakowski zesp6t dziatajgcy przy prezydencie zaprezentowat dwa
nowe przebiegi trasy S7. Wariant zachodni startowatby w okolicach Bielan na autostradzie a4,
nastepnie od zachodu omijatby Skawine i Radziszow z wpieciem do BDI w Krzywaczce oraz do
istniejgcej S7 miedzy Myslenicami a Strézg. Wariant wschodni wychodzitby z wezta Biezandw,
biegngc na potudnie omijajagc od wschodu Wieliczke, nastepnie przez Biskupice oraz po
potnocnej stronie Zbiornika Dobczyckiego, przez Czechdwke i po wschodniej stronie Myslenic
— przez Osieczany z wpieciem miedzy Myslenicami a Stréza.

Drugg istotng inwestycjg, na ktorej projekt koncepcji rozpisano przetarg w sierpniu 2022, jest
tzw. potnocno-wschodnia obwodnica Myslenic. Miataby ona tgczy¢ DW9S55 z DW967
i przebiegajac przez miejscowos¢ Polanka, wyprowadzac tranzyt z Myslenic.
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Rysunek 22. Planowana tzw. pétnocno-wschodnia obwodnica Myslenic
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Zrédto: rys. Wojciech Spyrka https://gazeta.myslenice.pl/obwodnica-wschodnia-myslenic

Uspokajanie (kameralizacja) ruchu

Jak wspomniano weczesniej, transport drogowy przyczynia sie do powstawania szeregu
negatywnych efektéw zewnetrznych, ktorych, w pordwnaniu z pozostatymi gateziami
transportu, w duzej mierze jest najwiekszym emitentem?®. Dlatego tez wazne jest wdrazanie
dziatan, majacych na celu minimalizacje tego negatywnego wptywu na ludnos$é i otoczenie. Do
gtéwnych kosztéw zewnetrznych transportu nalezg: zmiany klimatu, zanieczyszczenia
powietrza, hatas, wypadki i kongestia. Na tych zagadnieniach nalezy wiec skupia¢ sie
w szczegodlnosci, nie zapominajgc jednak o innych efektach, takich jak choéby: zanieczyszczenie
wod i gleb, degradacja infrastruktury, zabudowy, przyrody i krajobrazu i in.

Tabela 13. Wybrane sposoby zmniejszania negatywnego oddziatywania transportu na
Srodowisko i cztowieka

Negatywny efekt

Metody walki z efektem
zewnetrzny transportu

Zmiany klimatu Ograniczanie natezenia ruchu drogowego m.in. poprzez:

e zmniejszanie zapotrzebowania na transport, (gtéwnie dzieki
wtasciwemu planowaniu przestrzennemu);

Zanieczyszczenia e zmiang podziatu zadan  przewozowych na  korzysc
powietrza zréownowazonych metod przemieszczania sig;

e wprowadzanie ograniczen dla ruchu drogowego (w tym
uspokajanie ruchu drogowego);

2% Fundacja ProKolej, Kolej dla klimatu — raport podsumowujacy, 2021.
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Wypadki

Kongestia

e uprzywilejowywanie alternatywnych $rodkéw  transportu
(transport zbiorowy, rower itp., podréze piesze);

e wyprowadzanie ruchu poza tereny o najgestszej zabudowie,
zniechecajgc do wybierania samochodéw indywidualnych lub
zapewniajgc mozliwos¢ zaparkowania pojazdu na parkingach
Park&Ride oraz w dogodnych weztach przesiadkowych, a takze
dajagc alternatywe w postaci wysokiej jakosci transportu
zbiorowego;

e wdrazanie Stref Ptatnego Parkowania (SPP);

e wyprowadzanie tranzytu poza tereny zurbanizowane.
Rozwdj transportu kolejowego.
Wdrazanie Stref Czystego Transportu.

Rozwdj technologiczny, propagowanie i uprzywilejowywanie pojazdow
samochodowych nowszych i tym samym ,,czystszych”.

Wtasciwe zarzadzanie ruchem drogowym, aby odbywat sie on w sposdb
jak najbardziej ptynny.

Promocja zréwnowazonej mobilnosci.

Stosowanie trwatych nawierzchni ograniczajgcych scieranie sie opon.

Ograniczanie natezenia ruchu drogowego (jw.).
Uspokajanie ruchu drogowego.

Rozwdj technologiczny, propagowanie i uprzywilejowywanie pojazdéw
nowszych i tym samym ,,cichszych”.

Wtasciwe zarzadzanie ruchem drogowym, aby odbywat sie on w sposob
jak najbardziej ptynny.

Stosowanie cichych nawierzchni.

Budowa infrastruktury akustycznej.

Ograniczanie natezenia ruchu drogowego (jw.).

Inwentaryzacja miejsc i odcinkdw niebezpiecznych oraz ich przebudowa
pod katem zapewnienia bezpieczenstwa wszystkim, a szczegdlnie
niechronionym uczestnikom ruchu.

Uspokajanie ruchu drogowego.
Rozwdj technologiczny, propagowanie i uprzywilejowywanie pojazdow
samochodowych nowszych i tym samym bezpieczniejszych.

Wzmozone kontrole drogowe oraz systemy automatycznej kontroli
drogowej (fotoradary itp.).

Ograniczanie natezenia ruchu drogowego (jw.).

Uspokajanie ruchu drogowego.
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Wtasciwe zarzadzanie ruchem drogowym, aby odbywat sie on w sposoéb
jak najbardziej ptynny.

Rozwdj transportu kolejowego.
Promocja zréwnowazonej mobilnosci.

Rozwdj technologiczny, propagowanie i uprzywilejowywanie pojazdow
samochodowych nowszych i tym samym zapewniajgcych coraz wyzszy
poziom autonomicznosci.

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Cze$¢ z zaprezentowanych metod walki z kosztami zewnetrznymi transportu jest juz na
Obszarze realizowana, cho¢ w zbyt niewielkim stopniu. Przyktadem moze by¢ Konski Rynek
w Myslenicach, gdzie uspokojono ruch, stosujgc nawierzchnie przyjazng pieszym i rowerzystom
oraz adekwatne oznakowanie ograniczajgce wjazd. Ponadto wprowadzono tutaj Strefe
Ptatnego Parkowania, co umozliwia zwiekszenie rotacji miejsc parkingowych oraz zniecheca
czesc kierowcow do parkowania na tym obszarze. Na fragmencie Konskiego Rynku obowigzuje
rowniez strefa zamieszkania.

Zdjecie 21. Uspokojony ruch na Koriskim Rynku w Myslenicach
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Fot.: Bartosz Jarecki
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Zdjecie 22. Strefa Pfatnego Parkowania na Rynku w Myslenicach
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Fot.: Bartosz Jarecki

Jedng z najlepszych form ograniczania negatywnych efektéw zewnetrznych transportu w skali
mniejszych obszarow jest kameralizacja i uspokajanie ruchu. Istnieje wiele rozwigzan z tego
zakresu, ktore moga przynies¢ zamierzony efekt. Wséréd nich wymieni¢ nalezy przede
wszystkim:

strefy zakazu ruchu pojazdéw samochodowych i/lub silnikowych z ewentualnym
dopuszczeniem odpowiednich grup wytgczen (przede wszystkim z wytgczeniem
transportu zbiorowego);

strefy zamieszkania;
strefy ruchu;

strefy Tempo 30;
woonerfy;

deptaki;

drogi wewnetrzne;
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e strefy ograniczonej predkosci;
e roznego rodzaju szykany majgce na celu fizyczne wymuszenie niskiej predkosci jazdy.

Kazda z wymienionych metod ma swojg specyficzng charakterystyke, dzieki czemu mozliwe jest
dopasowanie odpowiedniego rozwigzania do kazdego obszaru, ktéry wymaga uspokojenia
ruchu. Celem kazdej z metod ostatecznie jest jednak po pierwsze spowalnienie ruchu, ktéry sie
w danym miejscu odbywa lub jego zlikwidowanie, po drugie zniechecenie czesci kierowcéw do
wyboru podrézy samochodem indywidualnym, po trzecie za$ przywrdcenie przestrzeni
pieszym i rowerzystom lub znaczne podniesienie poziomu ich bezpieczeristwa na zadanym
obszarze.

W przypadku stosowania takich rozwigzan jak woonerfy i deptaki wazne jest rowniez (cho¢ nie
jest to konieczne dla uzyskania podstawowego celu uspokojenia ruchu) odpowiednie
zaaranzowanie przestrzeni publicznej w taki sposéb, aby zachecic¢ jak najwiekszg liczbe osdb do
przemieszczania sie pieszo i rowerem, a zatem warto zmieni¢ nawierzchnie na przyjazng tym
grupom uzytkownikow, zapewni¢ wygodne poruszanie sie po catej przestrzeni, umozliwi¢
rozwoj okolicznych ustug, a przede wszystkim wprowadzi¢ jak najwiecej zieleni miejskiej i mebli
miejskich uprzyjemniajgcych przebywanie i umozliwiajgcych odpoczynek. Istnieje wiele
opracowac prezentujgcych dobre praktyki w tym zakresie.

Zdjecie 23. Woonerf w Skawinie

L |
BT

Zrédto: https://www.infoskawina.pl/budowa-ciagow-pieszo-rowerowych-w-skawinie-zakonczona-w-99-procentach/, dostep:
26.10.2022 .

4.3.1. ELEKTROMOBILNOSC

Cho¢ w Polsce deklarujemy wsparcie zrownowazonej mobilnosci w strategiach,
przemieszczanie oséb i towardw nie zawsze staje sie coraz mniej ucigzliwe dla mieszkancow
i bardziej przyjazne dla srodowiska. W latach 2005-2017 emisje CO; ztransportu wzrosty


https://www.infoskawina.pl/budowa-ciagow-pieszo-rowerowych-w-skawinie-zakonczona-w-99-procentach/
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w Polsce 0 76%3°, za$ do 2030 roku najprawdopodobniej nadal bedg nieznacznie rosty i beda
wyzsze 0 78% niz w 2005 roku. Obserwujgc sytuacje na drogach OF Myslenic, nie trudno
domysli¢ sie przyczyny wzrostu.

Wykres 6. Zrédfa emisji dwutlenku wegla z transportu

13,60% 0,50%

0,50%

13,40%

1,20% \

60,70%

26,20%

11,90%

= Samochody osobowe ® Samochody dostawcze  Samochody ciezarowe
= Motocykle = Lotnictwo Koleje

Transport wodny = Inne

Zrédto: Europejska Agencja Srodowiska, 2022

Zmniejszenie emisji z transportu to niezwykle wymagajgcy proces. Nawet wymiana wszystkich
autobuséw komunikacji miejskiej na zeroemisyjne nie réwnowazy wzrostu emisji zwigzanego
ze wzrostem liczby samochoddéw. To samochody osobowe, dostawcze i ciezarowe odpowiadaja
za wiekszo$¢ emisji z transportu. Znaczenie transportu publicznego jest w skali emisji znikome.
Z tego wzgledu wymiana taboru na niskoemisyjny niewiele zmienia w szerszym ujeciu.

Nie bez znaczenia jest tu tez zwiekszanie sie zapotrzebowania na transport towarowy,
wynikajgcy z rosngcej zamoznosci spoteczenristwa — tu takze bardziej efektywna energetycznie
kolej traci dzi$ na rzecz transportu drogowego. Za wzrost emisji w znacznej mierze odpowiada
takze chaos przestrzenny: suburbanizacja i rozlewanie sie miast — Zle zlokalizowana zabudowa
wymusza dtuzsze dojazdy mieszkancow i tarncuchy dostaw towardw.

Polski rzad zadeklarowat podniesienie optat za rejestracje pojazdéw spalinowych juz od 2024
roku, za$ od 2026 podatek od wtasnoéci samochoddw powigzany z emisyjnoécia pojazdow3.

30 Centrum Analiz Klimatyczno-Energetycznych, Sciezki redukcji emisji CO2 w sektorze transportu w Polsce
w kontekscie ,,Europejskiego Zielonego tadu”.
31 Krajowy Plan Odbudowy, https://www.gov.pl/web/planodbudowy/o-kpo.
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Europejski system opfat za emisje dwutlenku wegla znany z energetyki ma w przysztosci objgc
budynki itransport®> w tym docelowo gospodarstwa domowe33. W praktyce bedzie to
oznaczato nowe optaty wliczane w ceny paliw. Wymusi to zmiane sposobu zasilania pojazdow.

Koszty zakupu i poruszania sie wtasnym samochodem w najblizszych latach istotnie wzrosna.
Efektem regulacji moze by¢ roczny wzrost wydatkéw zwigzanych z transportem na poziomie
nawet 44%3* w grupie najmniej zamoznych mieszkaricéw. Srodki z optat za emisje trafig do
Spotecznego Funduszu Klimatycznego, ktdorego najwiekszym beneficjentem ma stac sie Polska.
Fundusze te majg zosta¢ przeznaczone na walke z ubdstwem energetycznym i transportowym
oraz zapewnieniem przystepnych cenowo srodkéw transportu.

Brak skutecznych dziatarh na rzecz rozwoju transportu publicznego i w obszarze transformacji
energetycznej rodzi ryzyko, ze w perspektywie realizacji planu mieszkaricow OF Myslenic nie
bedzie sta¢ na zeroemisyjne samochody, poruszanie sie pojazdami spalinowymi bedzie bardzo
drogie, a transport publiczny nie bedzie realng alternatywg wobec srodkdw mobilnosci
indywidualnej.

Tabela 14. Koszty wykorzystania pojazdéw o napedzie elektrycznym

Samochadd wgdorowy 320 000 2t Infrastruktura 60,50 21+
(Toyota Mirai) publiczna
9-12 zt —tadowanie z gniazdka w domu
Samochdd bateryjny Wallbox —2 500 | 20 zt —tadowanie na wolnej fadowarce
(Dacia Spring/ Nissan Od 78 000 zt zt w trasie
Leaf) Infr. publiczna 42 zt —tadowanie na szybkiej
tadowarce w trasie
Samochdd spalinowy Infrastruktura 42,20 zt - silnik benzynowy
(Honda Civic) 0d 89 000 4 publiczna 37,00 zt — silnik diesla
Instalacja OZE ok. 17 000 zt 0zt =przy taryﬁe 611 -
5,60 zt — przy systemie net-billingu

*Dane o cenie wodoru pochodza ze stacji paliw w Berlinie.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR, dane z wrzeénia 2022

Koszty wykorzystania samochodu bateryjnego w warunkach tadowania z gniazdka w domu
sg diametralnie inne niz w wypadku szybkiego tadowania. Elektromobilnos$¢ ma racje bytu, jesli
pozyskujemy tani prad z odnawialnych zrédet energii.

32 Reforma strukturalna systemu EU ETS, tzw. ETS2, https://ec.europa.eu/clima/eu-action/eu-emissions-trading-
system-eu-ets/market-stability-reserve_pl.

33 Wedtug stanu z czerwca 2022, kiedy trwaty negocjacje — najwczesniej od 2029 r.

34 polski Instytut Ekonomiczny, Wtaczenie transportu drogowego i budynkdw mieszkalnych do EU ETS to dla
gospodarstw domowych UE27 koszt 1 112 mld EUR w latach 2025-2040, https://pie.net.pl/pie-przyspieszona-
dekarbonizacja-potrzebna-ale-konieczne-sa-oslony-dla-najubozszych-gospodarstw-domowych/.
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Tabela 15. Koszty napedzania autobusu ze zrédet odnawialnych

Autobus wodorowy | 3,17 min 6-8 min zt netto 605,00 zt*
zt netto
Autobus bateryjny | 2,3 min zt tadowarka plug-in: 80 tys. zt 225,66 zt + ok. 45 zt za
netto dystrybucje i zapewniong

tadowarka pantografowa
z infrastrukturg towarzyszacg —
1 min zt

moc (obecnie)

Autobus 1,1 min zt Juz istnieje 251,94 zt
konwencjonalny netto

*Ceny wodoru pochodzace ze stacji paliw w Berlinie.

Zrédio: Opracowanie wlashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR, dane z wrzeénia 2022

Tak jak w wypadku samochoddéw osobowych, optacalnos¢ elektromobilnosci w samorzadzie
jest w petni zalezna od sposobu pozyskiwania energii. Jesli prad, ktérym zasilamy autobusy,
pochodzi z gazu lub objetego optatami klimatycznymi wegla, pojazdy zeroemisyjne bedg bardzo
drogie.  Sytuacja jednak zmieni sie na  korzy$¢  pojazdéw  elektrycznych
(wodorowych/bateryjnych), jesli do produkcji energii stuzg zamortyzowane odnawialne Zrddta.
Wodér czy baterie autobuséw sg formg magazynowania energii pochodzacej ze szczytow
produkcji pradu z turbin wiatrowych, ogniw fotowoltaicznych czy wody. Energia ta w okresach
szczytowej produkcji musi by¢ magazynowana i brak jej wykorzystania stanowi zagrozenie dla
stabilnosci systemu energetycznego.

Brak zréwnowazonych inicjatyw w zakresie logistyki (optaty za emisje w pierwszej kolejnosci
obejmg m.in. sektor transportu drogowego) bedzie prowadzit z kolei do dalszego wzrostu cen
ustug i towarow. Moze to doprowadzi¢ do pogorszenia warunkéw zycia mieszkancow
i prowadzenia biznesu, a tym samym do spadku atrakcyjnosci obszaru. Szybko wzrasta¢ bedzie
konkurencyjnos¢ kolei towarowe;.

4.3.2. PO CO NAM POLITYKA PARKINGOWA?

Indywidualne zaspokajanie potrzeb transportowych przez mieszkancéow za pomocy
samochoddéw ma istotne negatywne konsekwencje przestrzenne i Srodowiskowe. Jednostkowy
koszt budowy i utrzymania miejsca postojowego dla jednego pojazdu jest wysoki,
a w warunkach uksztattowania terenu i historycznych uktadow centrow miast konieczne jest
efektywne wykorzystanie przestrzeni. Polityka parkingowa w duchu zrownowazonej mobilnosci
polega na wptywaniu na zapotrzebowanie za miejsca postojowe i ich tworzenie tak, by po
pierwsze promowac alternatywy wobec samochodu, po drugie zapewnia¢ dostep do
ograniczonej liczby miejsc postojowych tym, ktérzy ich naprawde potrzebuja.

Badania wskazujg, ze optymalng sytuacjg jest zajetos¢ miejsc pomiedzy 80% a 90%. Takie
wartosci umozliwiajg efektywne wykorzystanie przestrzeni i odpowiednig rotacje pojazdéw.
Nadmierna liczba miejsc postojowych w zrownowazonym miescie nie jest pozgdana. Ponizej
przedstawiono narzedzia polityki parkingowej:
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Zwiekszenie zasobow e Ustanawianie miniméw parkingowych
parkingowych e Budowa miejsc przy drogach
(najmniej skuteczne) ¢ Budowa i dotowanie parkingéw wydzielonych poza drogami

» Wspotdzielenie parkingow przez rézne grupy odbiorcow
(np. w nocy przez mieszkancéw, w dzien przez osoby korzystajace)
* Budowa systeméw informacji o zajetosci miejsc

¢ Ograniczenie parkowania wokét cmentarzy 1 listopada, specjalne
zasady dot. parkowania w dniu masowych wydarzen

¢ Wprowadzenie zréznicowanych wysokosci optat za postdj
w zaleznosci od popytu

¢ Wprowadzenie ptatnego parkowania i podnoszenie optat
Redukcja popytu ¢ Poprawa infrastruktury pieszej i rowerowej

(najbardziej skuteczne) ¢ Poprawa jakosci oferty transportu publicznego

¢ Wdrozenie kompleksowych programéw zarzgdzania mobilnoscig

¢ Wprowadzenie wokét generatordw ruchu stref zarezerwowanych
tylko dla oséb uprawnionych, np. mieszkancéw i przedsiebiorcow
z danego obszaru

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Todd Litman, Parking Solution, Victoria
Transport Policy Institute, 2017, www.vtpi.org.

Wiekszo$¢ osrodkéw OF Myslenic nie prowadzi swiadomej polityki parkingowej — wdraza kroki
po stronie podazowej (budowa nowych miejsc), ale w ograniczonym stopniu zarzadza
popytem. Rzeczywisto$¢ braku posiadania dtugofalowej polityki parkingowej jest de facto
politykg braku regulacji popytu, co skutkuje ciggtym niedoszacowaniem podazy miejsc oraz
oczekiwaniem ich bezptatnego zagwarantowania.

Jedyna Strefa Ptatnego Parkowania w OF znajduje sie w Myslenicach. Zgodnie z uchwatg Rady
Miejskiej, wyznacza sie ptatne miejsca postojowe na obszarach charakteryzujgcych sie
znacznym deficytem miejsc postojowych na parkingach i drogach wewnetrznych. Granice
Strefy zmieniane sg dynamicznie, w miare przebiegu prac inwestycyjnych oraz zmian
zapotrzebowania na przestrzenn parkingowg na poszczegdlnych ulicach. Jest to element
aktywnej polityki parkingowej zapobiegajgcy nadmiernej koncentracji pojazdow w obrebie
najbardziej atrakcyjnych miejsc postojowych. Efektem ubocznym jest zwiekszenie liczby
podroézy pieszych oraz — potencjalnie — rezygnacja z samochodu przez cze$¢ uczestnikow ruchu
na rzecz alternatywnych form transportu.

Rysunek 23. Pogladowy zakres SPP w Myslenicach
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0 50100 m & [ZZA) Zasieg Strefy Ptatnego Parkowania
[ w Myslenicach

Zrédto: Uchwaly Rady Miejskiej w Myslenicach nr 489/L1/2022 i 490/L1/2022.

Tabela 16. Zestawienie wysokosci optat w SPP w Myslenicach
Kategoria Informacja

Czas funkcjonowania Dni robocze, 7:00-18:00

Stawka za pierwsze pét godziny 1zt

Stawka za pierwszg godzine 2zt

Stawka za drugg godzine 2,40 zt

Stawka za czwartg i kolejne godziny parkowania 2zt

Abonament Mieszkarica; roczny 300 zt

Abonament Przedsiebiorcy; miesieczny 100 zt

Wysokos¢ optaty dodatkowej 50 zt

Sposéb ptatnosci Monety, Pango, Skycash
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Reczny, kontrolerzy

b/d

200 zt

Zrédto: Uchwata nr 489/Li/2022 Rady Miejskiej w Myélenicach

Sankcja za brak biletu parkingowego jest niska i czterokrotnie nizsza niz np. kara za brak
dokumentu przewozu w autobusach Kolei Matopolskich, czy przeszto trzykrotnie wyzsza niz
optata za brak legitymacji uczniowskiej/studenckiej w autobusie KMt (160 zt). Z punktu
widzenia integralnosci polityk optata za nieopfacenie postoju powinna by¢ nieco wyzsza niz
optata za brak biletu w transporcie publicznym, a przynajmniej porownywalna. Z tego wzgledu
zaleca sie zmiane wysokosci optaty.

Systemy P&R

System P&R polega na powigzaniu parkingdw z atrakcyjnym systemem alternatyw wobec
samochodu, ktéry sktania kierowcow do przesiadki i kontynuacji przejazdu innymi srodami
transportu. Parkingi te nie muszg by¢ duzg inwestycjg — w OF Myslenic funkcjonujg parkingi
tego typu tworzone wrecz spontanicznie przez kierowcédw. Pod wiaduktami S-7 w Myslenicach,
Strézy oraz w poblizu wiaduktu w Pcimiu (parking klubu sportowego KS Pcimianka) gromadza
sie setki samochoddéw pozostawionych przez kierowcédw przesiadajgcych sie w dalszg trase do
autobusu.

Parkingi P&R s3g efektywne tam, gdzie transport publiczny jest wyraznie szybszym
i wygodniejszym $rodkiem transportu od bezposredniego dojazdu samochodem. Efekt ten
mozna uzyskac¢ dzieki uprzywilejowanemu transportowi publicznemu (przede wszystkim
pociggom lub buspasom) lub istotnym ograniczeniom w mozliwosci dojazdu samochodem
bezposrednio do celu (wysokie optaty, dtuzsza trasa, ograniczona liczba miejsc postojowych) —
taki efekt dajg wysokie stawki w Strefie Ptatnego Parkowania i Strefie Czystego Transportu
w Krakowie. W praktyce najskuteczniejsze jest potgczenie tych dwdch elementdw.

W sytuacji, w ktorej transport publiczny nie jest bardziej atrakcyjny od samochodu w danej
relacji budowa parkingéw P&R nie ma sensu. W takim wypadku czesto petnig one funkcje
zwyktych parkingdw. W obliczu braku efektywnosci tego rodzaju inwestycji, dla zachowania
racjonalnosci projektéw stawia sie coraz Scislejsze wymogi dla wsparcia finansowego
przedsiewzie¢ parkingowych ze srodkéw unijnych.

e Transport drogowy oddziatuje negatywnie na mieszkancéw, uskarzajg sie oni na spaliny,
hatas i niskie poczucie bezpieczenstwa na drogach. Pojedyncze narzedzia uspokojenia
(kameralizacji) ruchu zostaty wprowadzone w kilku miejscach; zaleca sie wytyczanie
kolejnych tego typu stref z wykorzystaniem sprawdzonych i nowych metod ograniczania
ruchu.

e Mata szeroko$¢ pasow drogowych utrudnia skuteczng realizacje inwestycji
w infrastrukture drogowa.
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e Ruch samochododw ciezarowych odbywa sie w sposéb niekontrolowany — kierowcy
czesto ignorujg wprowadzane na drogach OF ograniczenia tonazowe.

e Polityka parkingowa nie jest obecnie wykorzystywana w OF Myslenic skutecznie w celu
prowadzenia polityki zrownowazonej mobilnosci. Jedynie Myslenice dysponujg Strefg
Ptatnego Parkowania. W dobie rosnacej inflacji i ograniczonego zasiegu strefy jej
skutecznos¢ bedzie spadac¢ — juz dzis sankcja za brak optacenia postoju jest nizsza niz
np. w wypadku braku biletu w autobusach.

o Koszty elektromobilnosci sg zalezne od Zrédet energii. Prad z wegla czy gazu nie
gwarantuje optacalnosci samochoddéw czy autobuséw elektrycznych. Systemy oparte
o wodor i baterie sg optacalne tylko wtedy, kiedy sg zasilane z OZE, w szczegdlnosci jesli
energia ta pochodzi ze szczytow produkcji.

e Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej jest narzedziem w rekach wtadz lokalnych,
ktére moze uratowac mieszkancéw przed wykluczeniem komunikacyjnym i wysokimi
kosztami energii zwigzanymi z polityka klimatyczna. Brak dziatan bedzie zwiekszat koszty
dojazdow.
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4.4.Pasazerowie

4.4.1. TRANSPORT AUTOBUSOWY

Cechg charakterystyczng transportu autobusowego w Obszarze Funkcjonalnym Myslenic jest
brak jednego organizatora przewozow oraz duza liczba lokalnych przewoznikdw — czesto s to
niewielkie firmy przewozowe, bez odpowiedniego zaplecza, posiadajgce tylko kilka pojazdow
i obstugujgce kilka linii. Taki stan rzeczy utrzymuje sie co najmniej przez ostatnie dziesieciolecie
—wczesniej wiekszosc tras obstugiwat przewoznik PKS Myslenice.

PKS Myslenice - historia

Myslenicki oddziat Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej (w skrocie PKS) powstat
w 1966 roku jako oddziat wojewddzkiego PKS Krakow. 10 lat pdzniej zostat wybudowany nowy
dworzec w Myslenicach przy ul. Stonecznej, niedaleko DK nr 7. Przez lata przedsiebiorstwo
realizowato kursy z Myslenic do Krakowa, pomiedzy miejscowos$ciami gminy Myslenice oraz
okolicznych gmin, a takze dtugodystansowe potgczenia pospieszne. W okresie przemian
ustrojowych w Polsce PKS Myslenice przeszedt pod witasnosé wojewddztwa krakowskiego,
a pozniej matopolskiego. W roku 2004 firma zostata przejeta przez gmine Myslenice, ktéra
w krotkim czasie, wobec wysokich strat ponoszonych przez PKS, zdecydowata sie na sprzedaz
udziatow. W 2008 roku wiekszosciowy pakiet udziatéw zostat przejety przez spétke PKS Grupa,
ktérej wiascicielem byto Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne — tddz sp. z 0.0. PKS Grupa
przejeta niedtugo pdzniej takze PKS Nowy Targ oraz PKS Zywiec, w swoich zamierzeniach miata
budowac sie¢ przedsiebiorstw komunikacyjnych na potudniu kraju, dokonywac¢ wspdlnych
zakupow taboru, wzajemnie honorowac bilety. Jednym z warunkéw transakcji miedzy gming
Myslenice a PKS Grupa byta budowa nowego dworca autobusowego (w miejscu istniejgcego)
w Myslenicach przez nowego wtasciciela, co doszto do skutku w 2009 roku, lecz wkrotce
dworzec zostat przejety przez innego nabywce na cele rozbudowy budynku o cze$é handlowa.
Model biznesowy PKS Grupa rowniez nie sprawdzit sie i wszystkie przejete przez spotke
przedsiebiorstwa upadty do 2014 roku; PKS Myslenice z uptywem czasu zawieszat kolejne kursy,
az zaprzestat dziatalnosci przewozowej i ogtosit upadtosc w 2013 roku.
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Rysunek 24. Rozwinieta siec linii autobusowych PKS Myslenice w roku 1990
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Zrédio: Marcin Stiasny, publikacja za zgodg autora

Po upadku PKS rozwingat sie rynek prywatnych przewoznikéw. Obecnie na terenie Obszaru
Funkcjonalnego Myslenic przewozy Swiadczg nastepujgce firmy zaprezentowane w tabeli:



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

ETAP 1 - RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY

Obszaru Funkcjonalnego Myslenic Do Roku 2032+

Tabela 17. Zestawienie przewoznikdw komunikacji autobusowej i tras na jakich kursujg

Przewoznik
A. Langowski
Adam Kepa
Agata Kowal
Bogdan Kowalik
Bus Janiso
Chrustek Travel
Dar Bus
Didi Trans

Efekt Bus

Elzbieta Dziatowy

Euro Bus
Euro-Bus

FB

FHU Zapata
FUT Domagata
Halina Funek

IMART

Jan Handzel

Koleje Matopolskie

Krab-Bus
LENART

Maja Bus

Trasy

Krakdw - Szczawnica p. Myslenice

Chetm - Osieczany

Dobczyce - tapandw, Krakéw — Myslenice

Myslenice — Wieciorka

Myslenice — Mszana Dolna

Krakéw — Zywiec — Korbieldw p. Biertowice

Krakow — Kornatka p. Dobczyce

Krakdéw - Szczawnica p. Myslenice

Krakdéw - Jabtonka p. Myslenice, Pcim, Lubieri

Krakow - Jordandw p. Myslenice, Pcim

Krakow - Jordandw p. Myslenice, Pcim

Myslenice - tetownia

Krakéw — Dobczyce, Krakow — Wisniowa p. Dobczyce

Krakdw - Rabka p. Myslenice, Pcim, Lubieri

Krakdw - Konina p. Myslenice, Pcim, Lubier

Rabka — Jordandw p. Skomielnq Biatq

Myslenice — Wisniowa, Myslenice - Zasan Il, Myslenice — Siepraw Brzeg

Rabka — Jordandw p. Skomielnq Biatq

Wieliczka - Siepraw — Myslenice, Wieliczka — Dobczyce - Limanowa, Mszana
Dolna — Wisniowa — Myslenice, Wieliczka — Myslenice, Szczyrzyc — Dobczyce,
Wieliczka — Dobczyce

Brzaczowice — Zakliczyn — Krakéw

Myslenice — Dobczyce, Myslenice - Gdéw

Zawoja - Makow Podhalanski — Sucha Beskidzka — Krakéw p. Sutkowice,
Biertowice
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Majer Krakdw - Zakopane p. Myslenice

\Erere kel ERE Krakow — MySlenice, linia miejska Myslenice

Max Bus Krakdéw - Zakopane p. Myslenice

Mini-Bus Myslenice — Dobczyce, Myslenice - Gdéw, Dobczyce - Gdow, Myslenice -
Poreba, Myslenice - Jasienica, Myslenice - Biertowice, Myslenice —
Krzyszkowice, Myslenice - Krzywaczka, Biertkowice — Dobczyce -

Kedzierzynka
MK Trans Krakow — Wadowice p. Biertowice
Mleczek Myslenice — Jawornik, Myslenice — Sutkowice
MPK Krakéw W ramach linii komunikacji miejskiej i podmiejskiej, organizowanej przez ZTP

Krakow, trasa linii nr 215 Borek Fatecki — Rzeszotary Panciawa Petla przebiega
przez ul. Galicyjskq w Sieprawiu

Patrycja Ptatek Myslenice - Swiatniki Gérne

e asee el | Zielona Gora - Zakopane p. Myslenice

Poznariski Myslenice — Dobczyce

Rab-Bus Krakéw — Rabka p. Myslenice, Pcim, Lubien, Krakéw — Mszana Dolna p.
Myslenice, Pcim, Lubien, Myslenice — Bogdandwka

Siofa Trans Krakdw - Szczawnica p. Myslenice, Lubien

Stella Myslenice — Dobczyce

Szwagropol Krakdw - Zakopane p. Myslenice, Krakdw — Szczawnica p. Myslenice, Pcim,
Lubieni, Krakow — Bukowina Tatrzariska p. Myslenice

Telesfor Kotobrzeg — Zakopane p. Myslenice

Trans-Kos Krakow — Zakopane p. Myslenice, Lubieri

X-Bus Zywiec - Krakéw p. Biertowice

*Przewoznik zaprzestat obstugi z koricem wrzesnia 2022.
Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR
W zestawieniu kursywq oznaczono przewoznikow realizujqcych tylko kursy ,tranzytowe” przez

Obszar Funkcjonalny Myslenic, tj. takie, ktore nie majg przystanku poczgtkowego bgdZ
koncowego w OF Myslenic.
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Obecnie na liniach komunikacyjnych, przejezdzajgcych badz rozpoczynajgcych bieg na terenie
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic, ustuge przewozu osob oferuje 37 przewoznikow.
Zdecydowana wiekszo$¢ z nich funkcjonuje na zasadzie przewozéw komercyjnych.

Koleje Matopolskie

Od 2017 roku wojewddzkie linie autobusowe — organizowane przez marszatka wojewddztwa
matopolskiego — obstuguje dotychczasowy wojewddzki przewoznik, tylko i wytgcznie kolejowy
— Koleje Matopolskie. Sg to tzw. Autobusowe Linie Dowozowe. Przez teren Obszaru
Funkcjonalnego Myslenic przebiega 5 wojewddzkich linii komunikacyjnych, zapewniajgcych
potfagczenie z Wieliczkg (oraz skomunikowanie z pociggami Kolei Matopolskich), Limanowa,
Mszang Dolng, Szczyrzycem. Koleje Matopolskie tylko w niewielkim stopniu obstugujg linie
wiasnym taborem — zlecajg te ustuge podwykonawcom wytanianym w przetargach.
W przetargach z 2022 roku wymagania dotyczace taboru obejmowaty m.in. klimatyzacje,
dostosowanie do 0séb z ograniczong mobilnoscig, nadajnik GPS, silnik spetniajgcy norme emisji
spalin minimum Euro 5 oraz oklejenie pojazdéw w barwy Kolei Matopolskich (jednolita
identyfikacje wizualng).

Zdjecie 24. Pojazdy obstugujgce Autobusowe Linie Dowozowe

Fot. Koleje Matopolskie

Matopolska PKS

Matopolska Prywatna Komunikacja Samochodowa sp. z 0.0. od kwietnia 2021 roku uruchomita
linie M-1 Krakéw — Myslenice; w kolejnych miesigcach pojawita sie takze linia M-2 Myslenice —
Poreba oraz M-0 — wewnetrzna, miejska linia w Myslenicach. Byty to prywatne przedsiewziecia
spotki, bez dofinansowania zewnetrznego. Przewoznik zapewnit na swoich trasach autobusy
gtéwnie klasy MAXI, dostosowane do o0séb z niepetnosprawnosciami, klimatyzowane;
inwestowat takze w nowy tabor. Dziataniem, ktére przyciggneto wielu klientéw, byto utozenie
rozktadu jazdy w oparciu o rytmiczne czestotliwosci (co ok. 30 minut w dni robocze),
zaoferowanie kursow takze w godzinach wczesnoporannych i nocnych, a takze ustalenie
dogodnych punktow zatrzyman w Krakowie, umozliwiajgcych podréze kombinowane z uzyciem
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komunikacji miejskiej. Ponadto charakterystyczne malowanie budowato rozpoznawalnosé
marki wsrdd pasazeréw (tzw. ,zo6tte autobusy z Myslenic”). Spotka we wrzesniu 2022 roku
zaprzestata obstugi linii M-2 oraz zapowiedziata likwidacje linii M-1 ..

Konkurencja miedzy przewoznikami

Zjawiskiem obserwowanym na opisywanym obszarze jest nieuczciwa konkurencja
przewoznikow, polegajgca na jezdzie poza rozktadem w celu ,podebrania” pasazeréow
oczekujgcych na kurs innego przewoznika. Zdarza sie to zwtaszcza w przypadku przewozow
komercyjnych. Zjawisko jest zwigzane de facto z brakiem organizatora transportu publicznego
na terenie OF, ktéry sprawowatby kontrole nad wifasciwym realizowaniem ustug przez
przewoznikow. W obecnym stanie prawnym i faktycznym mozliwa jest kontrola faktycznych
czaséw odjazdu wzgledem zadeklarowanych w ztozonym zezwoleniu. Jest to jednak
problematyczne ze wzgledu na rozproszony system wydawania zezwolen, zrdznicowany
wzgledem typu potgczenia i dtugosci trasy (liczba JST, przez ktére przebiega trasa) Z tego
powodu, w rzeczywistosci bardzo rzadko zdarzajg sie sytuacje, kiedy dochodzi do tego typu
kontroli.

Standard taboru

Brak organizatora, ktéry wyznaczatby pewne standardy wyposazenia i dostosowania taboru
autobusowego, a takze duza liczba przewoznikéw swiadczgcych ustugi na omawianym obszarze
prowadzg do tego, ze rowniez tabor przez nich uzywany nie jest jednolity.

Na mniej obcigzonych czy tez bardziej lokalnych relacjach powszechne sg tzw. busy —autobusy
o niewielkiej pojemnosci, fabrycznie zabudowane na podwoziu lekkich pojazdéw ciezarowych.
Tego typu pojazdy zdarzajg sie rzadziej takze na dtuzszych relacjach. Zazwyczaj nie sg
dostosowane do potrzeb o0séb z niepetnosprawnosciami, matek z wozkami dzieciecymi czy
przewozu rowerdow. Nowsze egzemplarze sg wyposazone w klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej.

Zdjecie 25. ,,Bus” przerobiony z samochodu ciezarowego na pojazd do przewozu oséb

. 2

Fot. Bartosz Jarecki
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W  kategorii wiekszych pojazddw mozna spotkac¢ autobusy o specyfikacji turystycznej,
najczesciej zakupione jako uzywane. W tym przypadku réwniez wystepujg problemy
z dostepnoscig, natomiast komfort jazdy jest znacznie wyzszy niz w ,,busach”.

We flocie przewoznikow zauwazalne sg
nieliczne autobusy miejskie. Wsréd nich  Zdjgcie 26. Autobus turystyczny Matopolska
mozna spotka¢ autobusy klasy MAXI, PKS, wykonujacy przewozy na linii M-1
sprowadzane z krajéw zachodnich, a takze
klasy MINI, zakupione jako uzywane od
Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego w Krakowie (model Jelcz
MOS1MB).

Niewiele jest nowoczesnych autobuséw
o specyfikacji podmiejskiej — wyposazonych
w czesciowo niskg podtoge, duzg liczbe
miejsc siedzgcych i niewielkg stojgcych, 2
pary drzwi, zktorych $rodkowa jest
dwuskrzydtowa, posiadajgcych rampe dla
wozkow i dedykowane miejsce na wozek. kot Marcin Nowak

Tego typu pojazdy mozna spotkaé¢ na

Autobusowych Liniach Dowozowych czy liniach Matopolska PKS. Ten rodzaj taboru jest
rekomendowany do przewozéw na terenach takich jak Obszar Funkcjonalny Myslenic, na
$rednich dystansach.

Zdjecie 27. Autobus podmiejski przewoznika Matopolska PKS
E
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Fot. Bartosz Jarecki
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4.4.2. SCHEMAT LINIl AUTOBUSOWYCH ORAZ OBSZARY WYKLUCZENIA TRANSPORTOWEGO

Na kolejnej mapie przedstawiono potgczenia autobusowe, uwzgledniajgc potaczenia lokalne
i tranzytowe.

Rysunek 25 Sie¢ potaczen autobusowych
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=== | inie przelotowe na trasie S7 (liczba potgczen w dobie)

Zidentyfikowane obszary wykluczenia komunikacyjnego

Zrédio: Opracowanie whashe Zespét Doradcdw Gospodarczych TOR na podstawie danych dostarczonych przez cztonkéw OF
Myslenic oraz danych ogdlnodostepnych.
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Szczegbtowa analiza schematu potaczen (lokalnych oraz tranzytowych) dostarcza szeregu
wnioskéw, ktére oméwiono ponizej.

1. Najbardziej obcigzone ciggi komunikacyjne:

Krakdw — Myslenice (ponad 200 potgczen w dobie);
Myslenice — Pcim (ok. 200 potgczen w dobie);
Myslenice — Dobczyce — Gdow (114 potgczen w dobie);
Pcim — Tokarnia (110 potgczen w dobie);

Krakdéw — Biertowice — Sutkowice (75 potaczen w dobie);

2. Gminy Raciechowice i Wisniowa sg obstugiwane w sposdb zauwazalnie gorszy od
pozostatych, czego jedng z przyczyn jest nizsza gestosé ich zaludnienia.

3. Dwie linie wiodgace z Myslenic prowadzg do miejscowosci Jasienica i Zasan, tj. do granicy
gminy Myslenice. Wydtuzenie tych ciggdw odpowiednio do Sutkowic i Wisniowe]
pozwolitoby na uzyskanie dogodnego potgczenia pomiedzy siedzibami gmin.

4. Obszary zupetnego wykluczenia komunikacyjnego (brak potgczen w dni robocze):

Zawadka, gm. Tokarnia;

Pcim Koton, Kat;

Skomielna Czarna w czesci zachodniej;

Tenczyn Wies;

Lubien okolice ul. Bajkowej;

Obydwie strefy ekonomiczne w Dobczycach;

Przysiotki Pcimia i Poreby zlokalizowane w rejonie géry Chetm;

Wyzej potozone czesci miejscowosci: Lipnik gm. Dobczyce, Kobielnik, Wegléwka;

Cata potnocna czes¢ Gminy Raciechowice (Gruszow, Mierzen, Krzyworzeka,
Kedzierzynka).

Prawdopodobng przyczyng tego stanu rzeczy jest rozproszona zabudowa w trudnym terenie
gérskim (co oznacza takze waskie drogi, brak miejsca na infrastrukture dla autobusow —
przystanki, petle nawrotowe) oraz brak optacalnosci linii komercyjnych, obstugiwanych przez
prywatnych przewoznikéw.

4.4.3. PUNKTY PRZESIADKOWE | INFORMACJA PASAZERSKA

Istniejaca infrastruktura dla transportu zbiorowego

Obecnie mozna wyrdzni¢ kilka najwazniejszych miejsc na sieci potgczen autobusowych w OF

Myslenic:

e dworzec autobusowy Myslenice — znajduje sie przy ul. Stonecznej, w jednym budynku
z centrum handlowym Dekada; posiada kilka stanowisk odjazdowych (czesciowo
zadaszonych) oraz niewielki plac postojowy; stuzy gtéwnie dla kurséw lokalnych;
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e przystanki Myslenice Wezet — znajdujg sie na wjazdach z Myslenic (z ul. Stowackiego) na
DK nr 7, w kierunku Krakowa oraz Pcimia; infrastrukture przystankow stanowig
podwyzszone perony oraz wiaty przystankowe z fawka. Na tych przystankach s3
realizowane postoje kurséw dalekobieznych (do/z Zakopanego, Szczawnicy,
Jordanowa);

e przystanek Myslenice Carrefour — jest zlokalizowany w ciggu ul. Stowackiego, przy
niewielkim domu handlowym, i jest wyposazony w zatoke autobusowg oraz wiate
przystankowa. Stuzy jako przystanek przelotowy oraz poczatkowy dla kurséw lokalnych
czy Autobusowych Linii Dowozowych. Z wymienionych w tej sekcji przystankéw
w Myslenicach ten lezy najblizej centrum miasta;

e przystanki Pcim Wezet — znajduja sie na zjezdzie z S7 do Pcimia (przystanek dla kurséow
w kierunku Lubnia) oraz na wjezdzie na S7 (przystanek dla kurséw w kierunku Myslenic),
niedaleko centralnej czesci wsi; obstugiwane sg przez kursy linii lokalnych oraz czes¢
kurséw dalekobieznych. Infrastruktura obu przystankéw sktada sie z wydzielonych
zatok, wiat oraz tawek dla oczekujgcych na autobus;

e przystanki o podobnej konstrukgcji, lokalizacji oraz funkcji jak w Pcimiu znajduja sie takze
w Strozy oraz w Lubniu;

e petla autobusowa w Dobczycach — jest zlokalizowana przy ul. Witosa, w bliskiej
odlegtosci targowiska, placéwek handlowych, osiedla Jagiellonskiego oraz dobczyckiego
Rynku. Stuzy jako przystanek koncowy oraz przelotowy dla lokalnych linii
autobusowych. Infrastruktura nie jest zadowalajgca — wiaty przystankowe s3
przestarzate, brakuje tez podwyzszonych peronéw;

e przystanki w Biertowicach (przy skrzyzowaniu DK nr 52 z DW nr 956, w poblizu stacji
paliw) oraz w Sutkowicach (po potudniowej stronie rynku), ktére sg obstugiwane przez
bardzo liczne potaczenia miedzypowiatowe i miedzywojewddzkie (z/do Krakowa
w kierunku  Makowa Podhalaniskiego, Suchej Beskidzkiej, Zywca). Dawniej
w Sutkowicach dziatat rowniez niewielki dworzec autobusowy, ktory obecnie jest
uzywany jako przystanek przelotowy.

Nalezy stwierdzi¢, ze na obszarze OF Mpyslenic nie istnieje Zzaden standard dotyczacy
wyposazenia przystankdow czy jednolitej identyfikacji wizualnej. Zdarzajg sie zaréwno bardzo
dobrze wyposazone przystanki, jak i takie, ktére nie posiadajg nawet odpowiedniego
oznakowania, nie méwigc juz o infrastrukturze dla pasazeréw. Taka sytuacja jest w duzej mierze
spowodowana tym, ze przystanki sg w gestii roznych zarzadcédw, w zaleznosci od lokalizacji.
Ponadto nie istnieje Zadne porozumienie gmin w zakresie standardu przystankowego.

Czy przesiadki i podréze kombinowane sg dogodne?

Niezbednym elementem nowoczesnych, zintegrowanych systeméw transportowych sg
dogodne przesiadki i podréze kombinowane, tzn. podréze z uzyciem kilku (réznych) srodkow
transportu. Ich wygoda jest rozumiana w kilku aspektach: jako synchronizacja rozktadéw jazdy
odpowiednich linii, obecnos¢ bezpiecznych miejsc do parkowania dla samochoddéw
prywatnych, rowerdow i UTO, a takze szybkie i dostepne dla wszystkich przejscia miedzy
peronami oraz parkingami. Wieksze wezty przesiadkowe powinny byé rowniez wyposazone
w matg gastronomie i lokale ustugowe.
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Obecnie na terenie OF Myslenic w zasadzie nie istnieja dogodne przesiadki poza
skomunikowanymi czesciowo ze sobg i z kolejg kursami wojewddzkich Autobusowych Linii
Dowozowych.

Cztery gtéwne przystanki w Myslenicach sg rozrzucone w promieniu ok. 700 metréw. Ich
doktadne lokalizacje i drogi dojscia wskazane sg na ponizszej mapie. Organizacja przejs¢ dla
pieszych, konieczno$¢ przekroczenia ruchliwych ulic (ul. Stowackiego i wezet z DK nr 7),
przejscie podziemne pod DK nr 7 sprawiajg, ze przesiadki miedzy poszczegdlnymi przystankami
sg ucigzliwe.

Rysunek 26 Punkty przesiadkowe w Myslenicach
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zesp6t Doradcow Gospodarczych TOR

Integracji nie sprzyja réwniez rozproszenie pod wzgledem organizacyjnym, omdwione
doktadniej w innych rozdziatach. Prywatni przewoznicy nie widzg swojego interesu w tym, zeby
niejako dostarczac pasazeréw innemu przewoznikowi.

Z obserwacji w terenie wynika, ze pomimo opisywanych utrudnien, mieszkancy chca korzystac
z podrozy kombinowanych. W Myslenicach, Pcimiu, Strozy czy Biertowicach tworzg sie ,, dzikie”
parkingi w okolicy przystankéw autobusowych (czesto pod wiaduktami DK nr 7/ S7), z ktérych
istniejg dogodne potgczenia — gtéwnie do Krakowa, ale tez do innych miejscowosci OF Myslenic.
W niektérych miejscach z pomocg przychodzg Autobusowe Linie Dowozowe — przyktadowo
w relacji Dobczyce — Wieliczka kursuje w dni robocze az 18 par kurséw autobusow,




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ETAP 1 - RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic Do Roku 2032+

skomunikowanych na stacji Wieliczka Centrum z pociggiem Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej do
Krakowa.

Informacja pasazerska

Czytelna i dostepna informacja pasazerska to jeden z czynnikow utatwiajgcych korzystanie
z transportu zbiorowego oraz, posrednio, wptywajgcych na wzrost liczby pasazeréw. Na
informacje pasazerskg skfadajg sie m.in. takie elementy:

e oznakowanie przystankow oraz rozktady jazdy na przystankach (tabliczki
przystankowe);

e oznakowanie liniowe w  autobusach — tablice badz wyswietlacze
zewnetrzne/wewnetrzne;

e schematy linii autobusowych w wersji drukowanej lub cyfrowej, system numeracji linii
komunikacyjnych;

e rozkfady jazdy dostepne w Internecie — na stronach przewoznikéw, organizatorow,
w planerach podrézy;

e systemy DIP (Dynamicznej Informacji Pasazerskiej), dziatajgce w czasie rzeczywistym.

Omawiajac poszczegdlne kwestie podane powyzej, wytania sie nieciekawy obraz sytuacji w OF
Myslenic.

Podobnie jak w przypadku przystankéw nie istnieje wspdlny standard tabliczki przystankowe;j
dla catego obszaru. Za wywieszenie rozktadow jazdy odpowiedzialni sg przewoznicy, ktérzy nie
zawsze sie z tego wywigzujg — w czasie wizji terenowej zostaty zauwazone przystanki bez
rozktadu jazdy (np. na dawnym dworcu autobusowym w Sutkowicach) badz z nieaktualnym
rozktadem. Przyktadem przewoZnikow, ktorzy przygotowujg czytelne i ujednolicone rozktady
jazdy, z opisang trasg przejazdu, sg Koleje Matopolskie bgdZ Matopolska PKS. Jedynie w gminie
Myslenice istnieje opisany jednolity standard tabliczki przystankowej. Na terenie OF Myslenic
nie funkcjonuje system Dynamicznej Informacji Pasazerskiej. Warto zauwazy¢ tez fakt, ze wiaty
przystankowe czesto stuzg jako ,tablice ogtoszen” dla lokalnej spotecznosci, co nie jest ich
gtéwng funkcjg i negatywnie wptywa na ich estetyke.

Pod wzgledem numeracji i schematéw linii wiekszos¢ przewoznikdw nie stosuje tego typu
rozwigzan, wytgczajgc Matopolska PKS oraz Autobusowe Linie Dowozowe. Wszystkie autobusy
majg jednak oznakowanie kierunku jazdy w postaci tabliczki bgdZ wyswietlacza. Rzadkoscig sg
jednak tablice uwzgledniajgce przystanki posrednie bgdZ wyposazanie pojazdow w zapowiedzi
gtosowe.

Rozktady jazdy sg na ogdt dostepne w Internecie, natomiast nie istnieje jedno zrédto, z ktérego
pasazer moze czerpac¢ wiedze na temat kursowania autobuséw. Mozna wymienic¢ nastepujgce
witryny i aplikacje z rozktadami jazdy:

e strony internetowe poszczegdlnych gmin — zawierajg czesto nieaktualne informacje
i nie majg opcji planowania podrozy;

e strony internetowe organdéw wydajacych zezwolenia na poszczegdlne linie
komunikacyjne badzZ organizatoréw transportu — jednak przegladanie zezwolen nie jest
intuicyjne i wymaga znajomosci struktury stuzbowych rozktadow jazdy;
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e strony internetowe przewoznikéw (takze w mediach spotecznosciowych) — zawierajg
aktualne informacje, ale tylko dotyczgce konkretnego przewoznika;

e internetowe planery podrézy, takie jak wolontariacki projekt Podhale Transit bad?
strony i aplikacje komercyjne — nie sg kompletne, jesli chodzi o przewoznikdw.

Rekomendacje

W celu poprawy obecnej sytuacji rekomendowane sg dziatania majgce na celu poprawe
dostepnosci transportu autobusowego, zwiekszenie wygody przesiadek, umozliwienie bardziej
dogodnych podrézy kombinowanych, a takze ujednolicenie standardu przystankéw i informac;ji
pasazerskiej.

Autorzy niniejszego Planu rekomendujg budowe co najmniej 7 punktéw przesiadkowych na
terenie OF Myslenic:

e Myslenice, w poblizu obecnego przystanku , Carrefour” — gtéwny wezet przesiadkowy
dla Myslenic powinien znajdowac sie w tym miejscu ze wzgledu na lokalizacje przy
jednej z najwazniejszych ulic, niewielkg odlegtos¢ od centrum miasta, a takze istniejgca
juz infrastrukture, ktéra pozwoli na wyznaczenie perondw autobusowych kosztem
zmniejszenia istniejgcego parkingu; w naturalny sposéb stanie sie on takze punktem
P&R;

e Strdza, w poblizu wezta drogowego S7;
e Pcim, w poblizu wezta drogowego S7;
e Lubien, w poblizu wezta drogowego S7;

e Dobczyce, w miejscu petli autobusowej —istniejgca petla autobusowa Witosa powinna
zosta¢ przebudowana, jesli chodzi o infrastrukture przystankowg (podwyzszenie
peronéw, nowe wiaty przystankowe i infrastruktura do odpoczynku dla podréznych),
zaleca sie takze dogodne i dostepne przejécie piesze miedzy peronami dla autobusow
a parkingami P&R, B&R; punkt przesiadkowy powinien obstugiwac potgczenia gminne,
a takze (jak to juz sie dzieje obecnie) regularne kursy do Myslenic, Gdowa, Wisniowej
czy Wieliczki;

e Sutkowice, w miejscu dawnego dworca autobusowego — obecnie istnieje tu przystanek
przelotowy dla linii prywatnych, jednak dworzec autobusowy powinien mie¢ wazne
miejsce w zintegrowanym systemie transportowym OF Myslenic — docelowo powinien
on tgczy¢ linie komunikacyjng do Myslenic z linig do Woli Radziszowskiej/Radziszowa
przez Biertowice, skomunikowang z Szybkg Kolejg Aglomeracyjng; sam budynek
dworcowy powinien zosta¢ zrewitalizowany i ponownie petni¢ swojg oryginalng
funkcje;

e Biertowice, przy skrzyzowaniu drég nr 52 i 956 — lokalizacja ta jest juz wykorzystywana
,na dziko” przez kierowcow przesiadajgcych sie na autobusy z Biertowic w strone
Krakowa.

Lokalizacje punktéw sg wyznaczone na podstawie istniejgcej sieci komunikacyjnej. Warto
zauwazy¢, ze nie rekomenduje sie budowy nowych, duzych weztéw przesiadkowych z punktami
ustugowymi badZ gastronomicznymi — lecz raczej wkomponowanie przystankéow w obecny
uktad takich miejsc.
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Rysunek 27 Lokalizacja punktéw przesiadkowych na obszarze MOF Myslenice
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Zrédio: Opracowanie wiashe Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR

Przystanki autobusowe zostang obowigzkowo doposazone —w miejscach, gdzie tego brakuje —
w oznakowanie drogowe oraz widoczng tabliczke z nazwg przystanku. Ponadto bedg
doposazane we wiaty oraz w infrastrukture stuzgcg do odpoczynku pasazerow.

W zakresie informacji pasazerskiej zostanie wprowadzony nowy, czytelny wzor tabliczki
przystankowe] (rozktadu jazdy) dla wszystkich przystankéw na terenie OF. Bedzie zawierat
relacje linii komunikacyjnej, czasy odjazdu, wykaz przystankdw posrednich wraz z czasami
miedzyprzystankowymi. Ponadto poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego nawigzg
wspdtprace z przewoznikami, aby udostepniali rozktady w formie elektronicznej, np.
w formacie GTFS, ktory tatwo wygenerowac za pomocg bezptatnych narzedzi oraz wykorzystaé
do dalszej obrébki — chociazby przy generowaniu tabliczek przystankowych. Pliki powinny
zostac udostepnione dla wszystkich chetnych, zgodnie z koncepcjg otwartych danych —w ten
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sposob linie autobusowe bedg mogty zosta¢ ujete w popularnych planerach podrézy,
niezaleznie od przewoznika.

W wybranych punktach na sieci komunikacyjnej (np. na weztach przystankowych) zostang
zainstalowane elektroniczne tablice z rozktadem jazdy, z mozliwoscig przekazywania informacji
W Czasie rzeczywistym.

4.4.4. TRANSPORT KOLEJOWY

Nowoczesny, zelektryfikowany transport kolejowy uznawany jest za jeden z najbardziej
efektywnych i ekologicznych sposobdw przemieszczania sie w osrodkach miejskich, regionach
oraz relacjach dalekobieznych. We wspdtczesnych systemach transportowych kolej
aglomeracyjna wskazywana jest jako potencjalne rozwigzanie problemdéw z mobilnoscig,
zaréwno w duzych osrodkach miejskich, jak i w okolicznych miejscowosciach. Wykorzystanie
transportu kolejowego, jego rozbudowa i integracja z innymi srodkami transportu powinno by¢
jednym z priorytetdw nowoczesnej miejskiej polityki transportowej. Zgodnie z ideg
zrownowazonego rozwoju kolej moze by¢ receptg na takie niekorzystne zjawiska jak rozlewanie
sie miast (urban sprawl), kongestia na drogach, nadmierny rozwdj motoryzacji indywidualnej,
niska konkurencyjnos¢ transportu publicznego, niewystarczajgca przepustowosé miejskich
uktadéw drogowych (niedostosowanie ich do poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego
i przestrzennego miasta), zty stan techniczny drdg i obiektow inzynieryjnych oraz brak
sprawnych systemoéw sterowania i zarzgdzania ruchem drogowym (lub ich niedostateczna
efektywnosc)®.

Myslenice sg jednym z wiekszych miast w Polsce pozbawionych bezposredniego dostepu do
transportu kolejowego (najwiekszym jest Jastrzebie-Zdrdj, liczace ok. 88 tys. mieszkancow).
W przeciwienstwie jednak do wiekszosci osrodkdw miejskich o zblizonych rozmiarach, sg one
miastem, w ktorym kolei nigdy nie byto. Przyktadowo pociagi pasazerskie przestaty obstugiwac
19-tysieczne Puttusk i Chetmno w 1997 roku, zblizony rozmiarami Sokotéw Podlaski w 1993
roku, a liczacg 17 tys. mieszkancoéw Bogatynie w 2000 roku. Najwiekszym miastem w Polsce,
ktore nigdy nie posiadato dostepu do kolei jest zamieszkana przez ok. 31 tys. oséb Czeladz. Inne
osrodki miejskie o zblizonej do Myslenic sytuacji pod tym wzgledem s3g teczna (19 tys.
mieszkancéw) oraz Konstantynow todzki (18 tys. mieszkancéw). W wielu przypadkach
prowadzone sg juz prace, majgce zmienic¢ ten niekorzystny stan rzeczy — zazwyczaj w ramach
rzgdowego Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej +.

Pomimo nakreslonych powyzej uwarunkowan, Obszar Funkcjonalny Myslenic nie jest terenem
pozbawionym przynajmniej posredniego oddziatywania systemu kolejowego —jego mieszkancy
korzystajg z autobusowych linii dowozowych uruchamianych przez samorzgdowe Koleje
Matopolskie, umozliwiajgcych dotarcie do Wieliczki i dokonanie przesiadki na pociggi do
Krakowa. Natomiast, zgodnie z rzgdowymi planami inwestycyjnymi, w kolejnych latach Obszar
Funkcjonalny Myslenic ma sta¢ sie miejscem realizacji dwoch waznych kolejowych
przedsiewzie¢ infrastrukturalnych: budowy linii kolejowej faczacej stolice powiatu
myslenickiego z Krakowskim Weztem Kolejowym oraz linii kolejowej Podteze — Piekietko.

% Wiecej na temat zalet kolei aglomeracyjnej w: A. Kozlak, Kolej aglomeracyjna jako podstawa systemu
komunikacyjnego obszaréw metropolitalnych w Polsce, Uniwersytet Ekonomiczny w Katowicach 2015, s. 173.



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ETAP 1 - RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic Do Roku 2032+

Autobusowe linie dowozowe Kolei Matopolskich

Koleje Matopolskie sg regionalnym pasazerskim przewoznikiem kolejowym, utworzonym przez
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego w grudniu 2013 roku, ktéry dziatalnos¢
przewozowg rozpoczat w listopadzie 2014 roku. Jego gtéwnym celem jest zapewnianie
potgczen dowozowych do Krakowa z obszaru aglomeracji oraz sgsiednich miast. Poczgtkowo
obstugiwat trase Wieliczka Rynek-Kopalnia — Krakéw Gtéwny. W kolejnych latach rozwinat
swojg oferte przewozowg o potgczenia do Portu Lotniczego Krakdw-Balice, Miechowa,
Sedziszowa, Tarnowa, Nowego Sgcza, Krynicy-Zdroju, Zakopanego, Jasta, Trzebini, Oswiecimia
oraz Skawiny. Docelowo przewoznik ma przejg¢ obstuge wszystkich potgczen regionalnych
wojewoddztwie. Obecnie, razem z Polregio, firma jest jednym z podmiotéw obstugujacych
Szybka Kolej Aglomeracyjng w Aglomeracji Krakowskiej (SKA) — system pofagczen kolejowych
w poftnocnej czesci regionu, faczacy centrum Krakowa z jego przedmiesciami i wazniejszymi
miastami wojewddztwa. SKA funkcjonuje od 2014 roku. Obecnie to trzy linie: Krakow Lotnisko
— Krakéw Gtéwny — Wieliczka Rynek-Kopalnia, Sedziszow — Miechéw — Krakow Gtowny oraz
Krakow Gtowny — Podteze — Bochnia — Brzesko Okocim — Tarnéw. Koleje Matopolskie
eksploatujg wytacznie elektryczne zespoty trakcyjne polskiej produkcji, bedace wtasnoscia
samorzadu wojewddztwa matopolskiego.

W celu zwiekszenia dostepnosci przystankdw SKA i zwiekszenia liczby pasazerow
korzystajgcych z potgczen kolejowych, od 1 stycznia 2015 roku Koleje Matopolskie uruchomity
przewozy autobusowe z Raciborska i Byszyc do stacji kolejowej Wieliczka Rynek-Kopalnia.
4 kwietnia siatke potgczen powiekszono o linie dowozowg z Dobranowic.

Obecnie funkcjonuje 15 Autobusowych Linii Dowozowych. S3 one zintegrowane taryfowo
i rozktadowo z transportem kolejowym — na przejazd autobusem i pociggiem Kolei
Matopolskich mozna zakupi¢ jeden bilet, a potaczenia autobusowe sg skomunikowane
z potgczeniami  kolejowymi samorzgdowego przewoznika. Rozktad jazdy zostat tak
skonstruowany, aby zapewniat cykliczno$é potgczen, umozliwiajgc dojazd i powrdt o réznych
godzinach w ciggu dnia. Potgczenia sg obstugiwane niskopodfogowymi autobusami
podmiejskimi przystosowanymi do potrzeb osdb niepetnosprawnych (m.in. Mercedes Mercurs,
lveco Rosero).

Dla sytuacji transportowej Obszaru Funkcjonalnego Myslenic znaczenie majg nastepujgce
potgczenia Autobusowych Linii Dowozowych:

e A2: Wieliczka — Byszyce — Swigtniki Gérne — Siepraw — Myslenice; taczy przystanek
Wieliczka Centrum Dworzec z przystankiem Myslenice Dworzec Autobusowy; w dni
powszednie od poniedziatku do pigtku zapewnia 14 par potgczen w dobie, z czego
w kierunku z Wieliczki do Myslenic 12 kursow skomunikowanych jest z pociggiem SKA
1 do Krakowa, a w kierunku z Myslenic do Wieliczki skomunikowane sg wszystkie kursy.
W soboty jest 10 par potgczen na linii A2 (w kierunku Myslenice z SKA 1 skomunikowane
jest 9 potaczen, a w kierunku Wieliczki — wszystkie). W niedziele i Swieta liczba potaczen
na linii spada do 7 par (w obu kierunkach wszystkie one sg skomunikowane z pociggiem
SKA 1). Rozktad jazdy jest cykliczny poza pierwszymi i ostatnimi potgczeniami w dobie.

e A9: Wieliczka — Dobczyce — Wisniowa — Skrzydlna — Dobra — Stopnice — Limanowa; taczy
przystanek Wieliczka Centrum Dworzec z przystankiem Limanowa Zygmunta Augusta;
w dni powszednie od poniedziatku do pigtku zapewnia 4 pary potaczen, w soboty 3 pary
potgczen, a w niedziele i $wieta — 1 pare potgczen dziennie (wszystkie potgczenia do
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Wieliczki s3 skomunikowane z odjazdem pociggu linii SKA 1 do Krakowa; czas na
przesiadke wynosi od 5 do 20 min). Rozktad jazdy jest cykliczny.

e All: Mszana Dolna — Wisniowa — Myslenice; taczy przystanek Mszana Dolna Dworzec
Autobusowy z przystankiem Myslenice Dworzec Autobusowy, pod poniedziatku do
niedzieli w tej relacji uruchamiane sg 4 pary potgczen w dobie; rozktad jazdy nie jest
cykliczny.

e A16: Wieliczka — Byszyce — Zakliczyn — Borzeta — Myslenice; taczy przystanek Wieliczka
Centrum Dworzec z przystankiem Myslenice Dworzec Autobusowy; w dni powszednie
od poniedziatku do pigtku zapewnia 5 par potgczen dziennie (z czego wszystkie
w kierunku Wieliczki i 4 w kierunku Myslenic sg skomunikowane z przyjazdami
pociggdow SKA 1 do i z Krakowa), w sobote liczba potgczen spada do 4 par (wszystkie
w kierunku Wieliczki i 3 w kierunku Myslenic sg skomunikowane z przyjazdami
pociggdw SKA 1 do i z Krakowa), a w niedziele i $wieta — do 3 par w dobie (wszystkie
skomunikowane z odjazdami i przyjazdami pociggdw). Poza pierwszym potaczeniem
w dni powszednie na tej linii obowigzuje cykliczny rozktad jazdy.

e Al17: Szczyrzyc — Raciechowice — Dobczyce; taczy przystanek Szczyrzyc Szpital
z przystankiem Dobczyce Podgdrska; od poniedziatku do pigtku oprocz Swigt zapewnia
5 potaczen w dobie (z ktérych 3 kursujg w oparciu o cykliczny rozktad jazdy). Wszystkie
one skomunikowane sg z przyjazdem lub odjazdem autobuséw linii R1 z i do Wieliczki.

e R1: Wieliczka — Raciborsko — Grajow — Dziekanowice — Dobczyce; faczy przystanek
Wieliczka Centrum Dworzec z przystankiem Dobczyce Witosa (petla); w dni powszednie
zapewnia 18 par potfaczen dziennie, z czego wszystkie (poza pierwszym porannym
pofgczeniem w kierunku Dobczyc) skomunikowane s3 z przyjazdami lub odjazdami
pociggdéw linii SKA 1 z i do Krakowa (czas na przesiadke — od 6 do 24 min, w godzinach
szczytu 5-10 min). W soboty na linii R1 pasazerowie mogg skorzystac¢ z 14 par potgczen
w dobie, z czego wszystkie (poza pierwszym porannym potgczeniem w kierunku
Dobczyc) sg skomunikowane z pociggami relacji SKA 1. Czas na przesiadke —od 5 do 16
min. Natomiast w niedziele i $wieta funkcjonuje 9 par potaczen w dobie, wszystkie one
sg skomunikowane z pociggami relacji SKA 1. Czas na przesiadke —od 6 do 24 min.
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Rysunek 28 Mapa pofaczen autobusowych organizowanych w ramach linii autobusowych KMt

Koleje Matopolskie
potaczenia dowozowe
s | inje autobusowe KMt

O Przystanki weztowe
© Przystanki pozostate

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych KMt

Tabela 18. Przystanki autobusowe na terenie Obszaru Funkcjonalnego Myslenic obstugiwane
przez potgczenia Autobusowych Linii Dowozowych Kolei Matopolskich

Miejscowosci Przystanki / nr linii

Myslenice Dworzec Autobusowy — A2, A11, A16

Myslenice

e Myslenice Carrefour — A2, A16

o Myslenice Cmentarz — A2

Myslenice
e Myslenice ul. Stowackiego —A11 (nz.), A16 (nz.)

e Myslenice Plac Targowy — A16 (nz.)

e Myslenice Cegielskiego — A16 (nz.)
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Polanka

Polanka | — A2 (nz.)
Polanka Il = A2 (nz.)

Zawada

Zawada Folwark — Skrzyzowanie - A2 (nz.)

Krzyszkowice

Krzyszkowice - A2 (nz.)

Zasan

Zasan Il - Al11 (nz.)
Zasan Szkota - A1l (nz.)

Trzemesnia

Trzemesnia Skrzyzowanie — A 11 (nz.)

teki

teki—A11 (nz.)

Droginia

Droginia Osiedle — A11 (nz.)

Osieczany

Osieczany Betoniarnia —A11 (nz.)
Osieczany Kmiecie — A11 (nz.)

Osieczany Skrzyzowanie —A11 (nz.)

Borzeta

Borzeta - A16 (nz.)

Borzeta | - A16 (nz.)

Borzeta Straznica - A16 (nz.)
Borzeta Koscidét A16 (nz.)

Borzeta Cmentarz - A16 (nz.)

Siepraw

Siepraw — A2 (nz.)
Siepraw | — A2 (nz.)
Siepraw Il — A2 (nz.),

Siepraw Skrzyzowanie — A2 (nz.)

Siepraw Czechowka

Czechdéwka — A16 (nz.),

Czechéwka ul. Spokojna —A16 (nz.)

Zakliczyn

Zakliczyn Bar — A16 (nz.)
Zakliczyn Dwor — A16 (nz.)

Zakliczyn Topola — A16 (nz.)

Dobczyce

Dobczyce

Dobczyce - A9 (nz.), R1 (nz.)
Dobczyce Mostowa - A9 (nz.), R1 (nz.)

Dobczyce Podgdérska — A9 (nz.), A17 (nz.), R1
(nz.)




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej ETAP 1 - RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic Do Roku 2032+

e Dobczyce Witosa (petla) - A9 (nz.), R1 (nz.)
e Dobczyce Wincentego Witosa - A17 (nz.)

e Dobczyce ul. Kilinskiego A9 (nz.), A17 (nz.)
e Dobczyce Marwin - A9 (nz.), A17 (nz.)

Sierakéw e Sierakdw | - A9 (nz.), R1 (nz.)
e Sierakow Il — A9 (nz.), R1 (nz.)
e Sierakéw Il — A9 (nz.), R1 (nz.)

Rudnik e Rudnik - A9 (nz.), R1 (nz.)

Dziekanowice e Dziekanowice — A9 (nz.), R1 (nz.)

e Dziekanowice Skrzyzowanie — A9 (nz.), R1 (nz.)

Raciechowice e Raciechowice —Al17 (nz.)
Komorniki e Komorniki—A17 (nz.)
Krzestawice e Krzestawice - A17 (nz.)
Czastaw e (Czastaw - A9 (nz.), A17 (nz.)

Raciechowice

e (Czastaw Dwor — A9 (nz.), A17 (nz.)
e (Czastaw Myto - A9 (nz.), A17 (nz.)

e (Czastaw Wzary — A9 (nz.)

Dabie e Dabie - Al17 (nz.)
e Dgbie Skrzyzowanie - A17 (nz.)

Wisniowa e Wisniowa Centrum - A9 (nz.), A1l (nz.)
e Wisniowa | - A9 (nz.), A1l (nz.)

e Wisniowa Il - A9 (nz.)

e Wisniowa Ill = A9 (nz.)

e Wisniowa Michalikowka - A9 (nz.)

Wiéniowa Poznachowice e Poznachowice D. Skrz na Glichow - A9 (nz.)

Wierzbanowa e  Wierzbanowa | - A9 (nz.)
e Wierzbanowa Il - A9 (nz.)
o  Wierzbanowa lll - A9 (nz.)

o Wierzbanowa Skrzyzowanie — A9 (nz.)

Wegldwka o Wegldowka tegi - A1l (nz.)
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e Wegléwka Sklep - A1l (nz.)

o Wegldéwka Skrzyzowanie - A11 (nz.)
e Wegléwka Boniory — A1l (nz.)

e Wegldéwka Szkota — A11 (nz.)

Kobielnik e Kobielnik Podjaworzyce — A11 (nz.)
e Kobielnik Skalski - A11 (nz.)

e Kobielnik Poczekaj - A11 (nz.)

e Kobielnik Sklep - A11 (nz.)

Lipnik e Lipnik Skrzyzowanie - A11 (nz.)
e Lipnik Folwark - A11 (nz.)
e Lipnik Katy - A11 (nz.)

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0. na podstawie danych Kolei
Matopolskich

Przewozy Autobusowych Linii Dowozowych w latach 2015-2017 realizowane byty na zlecenie
Kolei Matopolskich przez przewoznika autobusowego KrakTransRem, ktory byt spétky zalezng
MPK Krakéw. Od wrzes$nia 2017 roku obstuge tych potgczen przejat operator prywatny — firma
Mobilis. Ustugi te $wiadczyta do kwietnia 2018 roku, kiedy to zastgpita jg firma przewozowa
Michalus z Dziekanowic. Nastepnie, do maja 2020 roku przewozy realizowata firma Mark Travel
z Bochni, potem (od sierpnia 2020 do marca 2021 roku) ponownie Michalus, potem (od
kwietnia do grudnia 2021 roku) spotki Adam Tours i Mat Bus. Od poczatku 2022 roku przewozy
w ramach Autobusowych Linii Dowozowych do pociggdw Kolei Matopolskich w Wieliczce znow
wykonuje firma Michalus.

Plany budowy linii kolejowe] Krakéw — Myslenice

Pierwsze koncepcje budowy linii kolejowej przechodzgcej przez tereny dzisiejszego Obszaru
Funkcjonalnego Myslenic powstawaty juz na przetomie XIX i XX w.2® Z 1900 roku pochodzi plan
budowy kolei tgczgcej Podgdrze (wowczas samodzielna miejscowos$é) z Lubniem. Linia
waskotorowa, przeznaczona przede wszystkim dla przewozow towarowych (ptody rolne,
zwierzeta i drewno do Podgodrza i Krakowa, w drugg strone — artykuty przemystowe, wegiel
i nawozy), miafa biec brzegiem Raby, przez Swiatniki i My$lenice. Wybrano takie rozwigzanie ze
wzgledu na gorzystos¢ terendw na potnoc od Myslenic. Kolej waskotorowa jest tansza
w budowie i eksploatacji oraz umozliwia prowadzenie linii po ciasniejszych tukach
i w warunkach wiekszych pochylen terenu. Projekt, odrzucony ostatecznie w 1906 roku,
zaktadat takze budowe tunelu kolejowego w okolicach Swiatnik, o dtugosci ok. 480 m.

Inny projekt, przygotowany na zlecenie Karola Czecza de Lindewald, zaktadat przedtuzenie linii
kolejowej Biezandw — Wieliczka do Mszany. 56-kilometrowa trasa kolei normalnotorowej miata
biec tunelem pod Sierczg, przez Dobczyce, nastepnie brzegiem rzeki Raby przez Myslenice,

36 Informacje nt. historycznych koncepcji budowy kolei przez Myslenice na podst.: S. Wegrzyn, Pierwsze koncepcje
budowy kolei majq ponad 100 lat, ,Gazeta Myslenicka”, 13.09.2017, https://gazeta.myslenice.pl/pierwsze-
koncepcje-budowy-kolei-przez-myslenice-maja-ponad-100-lat, dostep: 3.09.2022 r.



https://gazeta.myslenice.pl/pierwsze-koncepcje-budowy-kolei-przez-myslenice-maja-ponad-100-lat
https://gazeta.myslenice.pl/pierwsze-koncepcje-budowy-kolei-przez-myslenice-maja-ponad-100-lat

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ETAP 1 - RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic Do Roku 2032+

Pcim i Lubien, a w Mszanie taczy¢ sie z magistralg Kolei Transwersalnej. Projekt zostat
zatwierdzony przez wtadze (przy wsparciu ksiecia Kazimierza Lubomirskiego), jednak wybuch
| wojny Swiatowej uniemozliwit jego realizacje.

W dwudziestoleciu miedzywojennym powstat projekt budowy pofaczenia kolejowego
z Krakowa do Zakopanego przez Ptaszéw, Swiatniki Gérne, Siepraw, Polanke, Myélenice, Stréze,
Pcim, Lubien i dalej, przez Mszane. W jego ramach miata powsta¢ 53-kilometrowa,
normalnotorowa, zelektryfikowana linia kolejowa. Planowano takze elektryfikacje trasy
z Mszany do Zakopanego. Prace nad realizacjg tej koncepcji miaty zaczg¢ sie w 1940 roku,
jednak plany te pokrzyzowat wybuch Il wojny swiatowej.

W okresie powojennym plany budowy nowych linii kolejowych w Matopolsce, majgcych
znaczenie dla terendw dzisiejszego Obszaru Funkcjonalnego Myslenic, pojawity sie dopiero
w latach 70. Opracowano wowczas kilka koncepcji stworzenia infrastruktury kolejowej tgczacej
Krakdw z potudniem regionu. Podzieli¢ je mozna na dwa warianty. Pierwszy z nich zakfadat
budowe linii z Podteza przez Szczyrzyc do okolic Kasiny i Tymbarku. Druga koncepcja polegata
na wyprowadzeniu linii przez Myslenice do Mszany. W latach PRL za bardziej efektywny uznano
ten pierwszy wariant, majgcy znaczenie takze dla obstugi potgczen kolejowych do Nowego
Sacza, Muszyny i dalej, na Stowacje.

Projekt zaktadajgcy uzyskanie przez Myslenice bezposredniego dostepu do systemu
kolejowego nabrat realniejszych ksztattéw dopiero w Il dekadzie XXI w. W 2012 roku wtadze
gminy ztozyty wniosek o sfinansowanie przygotowania koncepcji budowy nowej linii kolejowej
Krakéw — Myslenice ze srodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007-2013, ale
nie uzyskaty wsparcia zarzgdu wojewddztwa matopolskiego.

Temat budowy linii kolejowej do Myslenic wrécit w 2017 roku. We wrzesniu tego roku
przedstawiciele wfadz samorzadowych Krakowa, Myslenic, Sieprawia, Sutkowic i Swigtnik
Goérnych podpisaty list intencyjny zobowigzujgcy strony do wspdtpracy na rzecz przygotowania
koncepcji stworzenia takiego potgczenia, wpisania tego przedsiewziecia na liste planéw
inwestycyjnych PKP Polskich Linii Kolejowych, a po realizacji — wtgczenia linii w system Szybkiej
Kolei Aglomeracyjnej.

W maju 2018 roku w prace przygotowawcze dotyczgce stworzenia koncepcji wtgczyt sie Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego (ktory wkrotce wzigt na siebie liderowanie
w projekcie), zawierajgc umowe o wspotpracy z Gming Miejskg Krakdéw oraz gminami Siepraw,
Swiatniki Gorne i Myslenice. Ostatecznie z projektu wycofaty sie Sutkowice, ktére nie znalazty
odpowiednich srodkéw finansowych w swoim budzecie. Celem zawartego porozumienia byto
wspdlne przygotowanie i przeprowadzenie postepowania przetargowego na przygotowanie
opracowania studialnego, okreslajgcego mozliwos¢ realizacji i przebiegu linii kolejowej tgczacej
Krakéw z Myslenicami oraz jej wtgczenia w system Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej.

W pazdzierniku 2018 roku zainaugurowano rzadowy Program Uzupetniania Lokalnej
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej Plus. Jego gtdwnym celem jest uzupetnienie sieci
kolejowej o potgczenia miejscowosci o populacji powyzej 10 tys. osdb bez dostepu do kolei
pasazerskiej z miastami wojewddzkimi oraz poprawa wewnetrznej spéjnosci komunikacyjnej
i spoteczno-gospodarczej regiondw Polski przy wsparciu ze srodkdw publicznych. Na liscie 20
projektéw programu znalazta sie budowa linii kolejowej pomiedzy Krakowem a Myslenicami.
W dokumencie zatozono, ze realizacja tej inwestycji umozliwi przejazd w tej relacji pociggiem
regionalnym w czasie 46 minut (co zestawiono z szacowanym czasem przejazdu samochodem
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na ten samej trasie — 1 godz. 16 min). Koszt realizacji przedsiewziecia okreslono na ok.
750 min zt.

W lutym 2019 roku Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego podpisat umowe na
opracowanie koncepcji z elementami studium wykonalnosci dla nowej linii kolejowej Krakéw —
Swiatniki Gérne — Siepraw — Myslenice. W kosztach przygotowania tego opracowania (441 tys.
zt) partycypowaty wojewddztwo matopolskie (33,34%), gmina miejska Krakdéw i gmina
Myslenice (po 22,22%), a takze gminy Swiatniki Gérne i Siepraw (po 11,11%). W czerwcu 2019
roku firma doradcza przygotowujgca dokument zaprezentowata 8 wariantéw potaczenia
Srodkami transportu zbiorowego Myslenic z Krakowem, w tym trase drogowa dedykowang dla
Bus Rapid Transit. W lipcu przeprowadzono konsultacje spoteczne w Myslenicach, Sieprawiu,
Swiatnikach, Mogilanach i Krakowie. Konsultacjom poddano dwa warianty trasy linii kolejowej:
wariant ,czerwony - wschodni” jako propozycja autorska Wykonawcy, z przebiegiem przez
miejscowosci Swiatniki Goérne, Siepraw do Myslenic oraz wariant ,niebieski - zachodni”
z przebiegiem po stronie zachodniej (z pominieciem miejscowosci Swigtniki Gérne i Siepraw),
ktorego pomystodawcyg jest dr inz. Wojciech Spyrka — pomyst ten zyskat przychylnos$c
Zamawiajgcych, w zwigzku z czym uszczegdtowiono przebieg i poddano go analizom jako
alternatywny wariant. Przeprowadzone konsultacje wskazaty wariant W8A (zachodni) jako
rozwigzanie generujgce znacznie mniej protestdéw na zaproponowanym przebiegu. Wariant
W5A (biegngcy znacznie blizej istniejgcej tkanki osiedlenczej) na spotkaniach z mieszkancami
zostat bardziej oprotestowany, wskazujgc wyraznie na trudnosci natury spotecznej na dalszych
etapach prac.

W pazdzierniku tego roku dwa warianty trasy kolejowej zostaty wybrane przez zamawiajgcych,
jako warianty przeznaczone do dalszych analiz:

e wariant zachodni (niebieski, W8A) jak wariant rekomendowany przez zamawiajgcych —
zaktada budowe jednotorowej linii kolejowej (z mijankg w $rodkowej czesci trasy) o
dtugosci 23,620 km, rozpoczynajgcej sie jako odgatezienie od linii kolejowej nr 94 w
stacji Krakdw — Swoszowice. Gtéwng ideg wytrasowania linii w tym wariancie jest
zblizenie jej do miejscowosci zlokalizowanych wzdtuz zakopianki oraz ominiecie zwarte;j
zabudowy Swiatnik i Sieprawia. Taka lokalizacja trasy umozliwitaby ograniczenie
ewentualnych wyburzenn zabudowan mieszkalnych pod budowe infrastruktury
kolejowej o ok. 30%, ale wymuszataby réwniez zorganizowanie dojazdow do
przystankow znajdujgcych sie w oddaleniu od osiedli. Na trasie zaplanowano przystanki:
Krakéw Swoszowice (przystanek istniejacy), Konary (Mogilany, Swigtniki Gérne),
Krzyszkowice (wraz z dowozowa linig autobusowg z Sieprawia), strefa przemystowa
Jawornik/Polanka, Myslenice Centrum jako przystanek koncowy w Myslenicach przy
estakadzie Zakopianki, przewidziano takze dodatkowy przystanek dedykowany
rekreacyjnej dzielnicy Zarabie. Dodatkowo dopuszczono mozliwos¢ budowy przystanku
W rejonie miejscowoéci Lusina (gmina Mogilany) oraz w Olszowicach (gmina Swiatniki
Gorne). Zaproponowano takze budowe parkingdw P&R: przy stacji posredniej w
Myslenicach Centrum (ok. 700 miejsc postojowych), przy stacji posredniej
zlokalizowanej przy strefie przemystowej w Polance (ok. 600 miejsc postojowych), przy
stacji w Krzyszkowicach (ok. 250 miejsc postojowych), przy stacji posredniej w Konarach
(ok. 250 miejsc postojowych), a przy stacji posredniej w Krakowie-Swoszowicach
podkreslono konieczno$¢ uwzglednienia rezerwy terenu (ok. 40 ardow) przylegtg do
realizowanego woéwczas przez miasto wezta przesiadkowego.
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e wariant wschodni (czerwony, W5A) — zaktada budowe linii jednotorowej (z mijankg
w srodkowej czesci trasy) o dtugosci 23,600 km, rozpoczynajacej sie od odgatezienia
w okolicach Krakowa-Swoszowic. Jej trasa faczytaby gminy Krakéw, Swiatniki Gorne,
Siepraw i Mpyslenice oraz przebiegataby w sasiedztwie strefy przemystowej
Jawornik/Polanka. Na trasie przewidziano niemal wytgcznie skrzyzowania
dwupoziomowe z drogami (wyjgtkiem bytyby Dobrzyczany i tysa Géra Druga), estakade
umozliwiajgcy przejscie linii przez Siepraw oraz cztery tunele, m.in. w Sieprawiu
i Swigtnikach Gérnych. Wariant wschodni (czerwony) zaktada poprowadzenie linii
kolejowej blisko terenéw zabudowanych, zapewniajac tatwiejszy dostep mieszkancow
do przystankow, przy jednoczesnym zwiekszeniu kosztéw budowy ze wzgledu na
ewentualne kolizje lub koniecznos¢ wywtaszczen i wyburzen. W tym wariancie na trasie
zaproponowano przystanki kolejowe: Krakdw Swoszowice (istniejgcy przystanek),
Swiatniki Gérne (bezposrednio za projektowanym tunelem), Siepraw (perony na
estakadzie), strefa przemystowa Jawornik/Polanka, Myslenice Centrum. Dopuszczono
tez budowe przystanku w Lusinie (lokalizacja wnioskowana przez mieszkancow podczas
konsultacji spotecznych).

Sredni czas przejazdu na trasie Myslenice — Dworzec Krakéw Gtéwny, w zaleznosci od wariantu,
zostat okreslony na od 40 do 45 minut, natomiast koszt przejazdu na ok. 5,50 zt. W koncepcji
zatozono takze organizacje autobusowych linii dowozowych do przystankdw i stacji kolejowych
na obszarze gmin Myslenice, Swiatniki Gdérne oraz Siepraw, rozwazajac mozliwosé
wprowadzenia bezptatnych dojazdow do stacji i przystankéw kolejowych.

Z uwagi na tylko niewielkie réznice wynikajace z analizy AKK ww. wariantow Zamawiajacy
uznali, iz z racji wyrazonej w konsultacjach spotecznych akceptacji, wariant W8A stwarza
wieksze perspektywy do sprawnej realizacji projektu. Tym samym uznajg go za wariant
preferowany.

Zdjecie 28. Spotkanie ws. realizacji Koncepcji z elementami studium Wykonalnosci projektu pn. ,Nowa
jakos¢ w obstudze szynowym transportem zbiorowym gmin Wojewddztwa Matopolskiego: Krakow,
Swiatniki Gérne, Siepraw i Myslenice” w Urzedzie Marszatkowskim Wojewédztwa Mafopolskiego w dniu
12 czerwca 2019 roku.

Fot. Dariusz Tylek.
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Rysunek 29 Warianty przebiegu linii kolejowej z Krakowa do Myslenic zaprezentowane w lipcu
2019 roku
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Zrédio: International Management Services sp. z 0.0. — wstepne studium planistyczno-prognostyczne dla projektu pn.:
»Budowa potaczenia kolejowego Krakéw — Myslenice”

Przeprowadzone konsultacje spoteczne wskazaty wariant zachodni jako rozwigzanie
wywotujgce mniejszy sprzeciw spoteczny — respondenci badan zrealizowanych wsréd
mieszkancéw wskazywali na koniecznos¢ omijania skupisk zabudowy podczas trasowania linii.
Autorzy studium zarekomendowali uwzglednienie wariantu zachodniego jako linii
jednotorowej do Zarabia, poprowadzonej z ominieciem skupisk zabudowy w Swigtnikach
Gornych i Sieprawiu. Catos¢ potokdéw w dobie okreslona zostata na kilka tys. oséb. Dokument
przewiduje jednoczesnie, ze z potgczenia kolejowego korzysta¢ bedy réwniez mieszkancy
Pcimia, Lubnia czy Mszany Dolnej, przesiadajgcy sie do pociggu z autobusu w Myslenicach.

Autorzy opracowania wskazali, ze spodziewane potoki pasazeréw pociggu na trasie Myslenice
— Krakdéw w godzinach szczytu porannego to ok. 500-600-pasazerdw. Stanowi to ok. 50% liczby
0s0b korzystajgcych z transportu zbiorowego w tym ciggu.

26 maja 2020 r. w Myslenicach minister infrastruktury Andrzej Adamczyk poinformowat o
rozpoczeciu przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. naboru wnioskéw od samorzaddéw do

Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus.

Zdjecie 29. Inauguracja rzgdowego programu Kolej Plus W Myslenicach, w poblizu planowe;j
stacji gtdwnej Myslenice Centrum.
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Fot. Wojciech Spyrka.

W pazdzierniku 2021 roku zaprezentowano robocze koncepcje przebiegu linii opracowane na
potrzeby wstepnego studium planistyczno-prognostycznego dla projektu ,Budowa potgczenia
kolejowego Krakow — Myslenice”, przygotowywanego na potrzeby ztozenia wniosku do
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programu Kolej Plus. W poréwnaniu z dwoma wariantami przedstawionymi wczesniej roznig
sie one od siebie mniejszg rozbieznoscig przebiegu — przede wszystkim zlokalizowaniem linii na
odcinku od Konar do Krzyszkowic.

Wariant 1 — linia o dtugosci 22,2 km, czas przejazdu z Krakowa — ok. 38 min. Zaktadane
przystanki na nowo zbudowanej infrastrukturze to: Krakéw Swoszowice, Konary, Katy,
Krzyszkowice, Polanka, Myslenice Centrum. Za przystankiem Krakéow Swoszowice
proponowany przebieg obejmuje poprowadzenie linii obiektami mostowymi nad
autostradg A4 oraz rzekami Wilgg i Krzywicg. Za przystankiem Konary linia ma
przebiega¢ wykopem ponizej terenu, nastepnie przechodzi¢ w kilometrowy tunel przez
wzgorza, potem przez nasyp i mosty nad Sieprawkg oraz Gtogoczéwka. Za przystankiem
w Polance zaplanowano kolejny tunel, stanowigcy wjazd do Myslenic, konczacy sie tuz
przed miastem. Nastepnie linia przebiegataby wiaduktem nad drogami lokalnymi i
weztem trasy krajowej nr 7 (zakopianki).

Wariant 2 — linia o dtugosci 25,5 km, przewidywany czas przejazdu z Krakowa — ok. 42
min. Zakftadane przystanki na nowo zbudowanej infrastrukturze to: Krakow
Swoszowice, Konary, Gtogoczéw Potnocny, Gtogoczow Potudniowy, Krzyszkowice,
Polanka, Myslenice Centrum. Przebieg w tym wariancie bytby na wiekszosci dtugosci
trasy taki sam jak w przypadku wariantu 1, ale za przystankiem w Konarach tunel
kolejowy widdtby w kierunku Gtogoczowa i zakopianki. Wyjazd z niego znalaztby sie w
poblizu przystanku Gtogoczéw Pdétnoc, dalej torowisko zlokalizowane bytoby
rownolegle do DK7, az do przystanku Gtogoczéw Potudnie. Przebieg identyczny do
wariantu 1 linia uzyskiwataby w Krzyszkowicach.

Oba warianty zaktadajg budowe torowisk, nasypdw, infrastruktury przystankowej, jak rowniez
wiaduktow, mostéw oraz dwdch tuneli (kazdy o dtugosci ok. 1 km). Koncepcja zaktada wjazd
pociggdow do Myslenic wzdtuz trasy zakopianki, a stacja Myslenice Centrum miataby zostac
zlokalizowana na wysokosci dawnych zaktaddéw Vistula.
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Rysunek 30 Warianty przebiegu linii kolejowej do Myslenic z wstepnego studium
planistyczno-projektowego projektu ,,Budowa potgczenia kolejowego Krakdow — Myslenice”
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Zrédio: International Management Services sp. z 0.0. — wstepne studium planistyczno-prognostyczne dla projektu pn.:
»,Budowa potaczenia kolejowego Krakéw — Myslenice”

Przedstawiona koncepcja obejmowata takze 3 scenariusze oferty przewozowej:

minimalny — 4 pary pociggéw w relacji Krakow — Myslenice — Krakdéw; 2 pociagi

[ ]
w dwugodzinnym odstepie rano i 2 w szczycie popotudniowym;

e posredni — 20 par pociggdw w relacji Krakow — Myslenice — Krakow; pofaczenie co
godzine w obu kierunkach przez caty dzien;

e maksymalny (deklarowany przez regionalnego organizatora transportu — Urzad

Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego) — 35 par pociggdw na linii Krakow —
Myslenice — Krakow, kursujgcych w odstepach 30-minutowych, a poza godzinami

szczytu — co godzine.
Wykonana dokumentacja pozwolita na ztozenie przez wtadze wojewddztwa matopolskiego
whiosku w drugim etapie rzgdowego programu Kolej Plus. W kwietniu 2022 roku Ministerstwo
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Infrastruktury poinformowato, ze wspomniany wniosek zostat rozpatrzony pozytywnie,
a projekt budowy potgczenia kolejowego Krakdéw — Myslenice otrzymat rzadowe
dofinansowanie w ramach programu Kolej Plus. Kolejnym krokiem bedzie opracowanie
studium technicznego z koncepcjg programowo-przestrzenng i przygotowanie projektu
budowlanego, a nastepnie m.in. pozyskanie niezbednych decyzji administracyjnych
(Srodowiskowej, lokalizacyjnej, pozwolenia na budowe linii z tunelami). Horyzont czasowy
realizacji tych procedur to 2028 rok. Szacowany koszt budowy linii to ok. 1,1-1,2 mlid zt.

Rysunek 31 Proponowany przebieg linii kolejowej w Myslenicach
o Tl e 4 =TT

Zrédto: https://miasto-info.pl/myslenice/28227,polaczenie-kolejowe-na-linii-krakow-myslenice-znamy-wstepny-przebieg-
trasy-zlotego-pociagu.html, dostep: 1.09.2022 r.

Rola linii Podteze — Piekietko

Szansg dla Obszaru Funkcjonalnego Myslenic na zwiekszenie dostepnosci kolei jest takze
realizacja projektu nazywanego potocznie budowa linii Podteze — Piekietko. Jego podstawowym
zatozeniem jest konstrukcja nowej linii kolejowej nr 622, taczacej posterunek odgatezny
Podteze na linii nr 91 z Tymbarkiem, budowa nowej linii kolejowej nr 627, faczacej posterunek
odgatezny Podteze z Podtezem Balachowkg oraz modernizacja istniejgcej linii nr 104 na odcinku
Tymbark — Nowy Sagcz. Ponadto planowana jest budowa linii nr 623, majgcej przebiega¢ od
posterunku odgateznego Fornale do Szczyrzyca, budowa linii nr 628 od posterunku
odgateznego Porgbka do posterunku odgateznego Strdza oraz modernizacja pozostatej czesci
linii nr 104 na odcinku Chabdwka — Tymbark. Celem realizacji tych planowanych inwestycji ma
by¢ poprawa mozliwosci przewozowych kolejowego transportu towarowego, a takze
stworzenie trasy umozliwiajgcej przejazd z Krakowa do Zakopanego w czasie 1 godz. 40 min
(zamiast obecnych 3 godz. 30 min), jak rowniez z Krakowa do Nowego Sgcza do 1 godz. (zamiast
2 godz. 45 min — 3 godz. 45 min).

Rysunek 32 Zakres projektu budowy linii Podteze - Piekietko
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Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe

Nowo zaprojektowana linia kolejowa nr 622 rozpoczynac sie bedzie na posterunku odgateznym
Podteze zlokalizowanym na linii kolejowej nr 91 Krakéw — Medyka, a nastepnie biec w kierunku
potudniowym przez Gdéw do Szczyrzyca. Przejdzie tym samym m.in. przez gmine
Radziechowice, bedgcg czescig Obszaru Funkcjonalnego Myslenic. W Szczyrzycu linia nr 622
odgatezia¢ sie bedzie w kierunku Tymbarku (do tej miejscowosci biec bedzie dalej linia
oznaczona numerem 622) oraz do posterunku odgateznego Fornale (odcinek oznaczony jako
linia nr 623). W obu lokalizacjach trasa ta bedzie tgczy¢ sie z planowang do modernizacji linig
kolejowg nr 104, biegnaca z Chabdéwki do Nowego Sacza.

Catos¢ prac budowlanych i modernizacyjnych dotyczgcych przedsiewziecia o nazwie ,,Budowa
nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja
istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabdwka — Nowy Sgcz” PKP Polskie Linie Kolejowe podzielity
na trzy etapy:

e Etap|-obejmuje przygotowanie dokumentacjii wykup gruntéw na potrzeby inwestycji.
Finansowany ze srodkow emisji obligacji PKP PLK. Umowe z konsorcjum firm
projektowych podpisano w styczniu 2019 roku. Prace nad dokumentacjg zakoriczono
wiosng 2022 roku.

e Etap Il - obejmuje modernizacje istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabdwka — Nowy
S3cz, w tym:

a) Etap llA — roboty na Odcinku Chabdwka — Rabka Zaryte oraz odcinku bocznica
Kleczany — Nowy Sacz (szacunkowa wartosé: 533,2 min zt, projekt znajduje sie
na liscie Krajowego Programu Kolejowego, srodki na realizacje majg pochodzi¢
z rezerwy celowej POIiS 2014-2020);
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b) Etap lIB—roboty na Odcinku Rabka Zaryte — posterunek odgatezny Fornale oraz
Tymbark — bocznica Kleczany, a takze inne prace (zaktadana realizacja
w perspektywie budzetowej UE 2021-2027).

e Etap lll - obejmuje budowe nowych linii kolejowych: linii nr 622 podg. Podteze R401 —
Tymbark, nr 623 podg. Fornale — Szczyrzyc, nr 627 podg. Podteze R301 - Podteze
Balachowka, nr 628 podg. Porgbka — podg. Stréza. Przedsiewziecie to znajduje sie
obecnie na liscie rezerwowej projektow Krajowego Programu Kolejowego
i przewidziane jest do realizacji w latach 2022-2027%/. Budowa nowych odcinkéw ma

rozpoczgc sie w 2024 roku.

Plany PKP Polskich Linii Kolejowych zaktadajg budowe nowych zelektryfikowanych linii
kolejowych o tgcznej dtugosci 58,47 km, 8 estakad o facznej dtugosci 7,79 km oraz 11 tuneli,
majgcych mierzy¢ razem 11,82 km dtugosci. Koszt catego przedsiewziecia (tgcznie z pracami
modernizacyjnymi) szacowany byt w 2019 roku na ok. 7 mld zt.

37 7a: www.podleze-piekielko.pl/o-inwestycji/.
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Rysunek 33 Planowany przebieg linii nr 622 przez gmine Raciechowice
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Zrédto: www.podleze-piekielko.pl, dostep: 8.09.2022 .

Na terenie Obszaru Funkcjonalnego Myslenic, a konkretnie we wschodniej czesci gminy
Raciechowice, na linii ma znalez¢ sie przystanek osobowy Gruszéw (km 24,109) oraz
posterunek odgatezny Sawa (km 25,274). Ze wzgledu na uksztattowanie terenu odcinek linii nr
622, przechodzacy przez wspomniang gmine, ma cechowac sie koniecznoscig lokalizacji duzej
liczby obiektow inzynieryjnych. Na pdétnoc od Gruszowa projekt przewiduje budowe tunelu
kolejowego o dtugosci 1,37 km, zlokalizowanego na dwutorowym odcinku linii. Planowane sg
takze estakady w miejscowosciach: Gruszow (dtugosé 0,3 km), Kawec (dtugosc 0,92 m, przejscie
nad doling rzeki Stradomka), Bojanczyce (dtugos¢ 1,4 km) oraz Krzestawice (dtugosc 0,7 km).

4.5.Logistyka

Pod pojeciem logistyki Myslenickiego Obszaru Funkcjonalnego rozumiemy wszelkie dziatania
z zakresu transportu towarow w ramach badanego terytorium. Nalezy wyrdzni¢ trzy gtéwne
gatezie logistyki w odniesieniu do petnionych przez nie funkgji:

e B2B (business to business): zaopatrzenie punktow ustugowych, handlowych i innych
instytucji;
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e B2C (business to customer): transport towaréw do odbiorcéw indywidualnych
(przesytki kurierskie i inne formy dostaw online);

e transport komunalny: przewozy zwigzane z funkcjami komunalnymi miasta, np.
gospodarka odpadami czy utrzymaniem drog.

Gtéwnym celem dobrze funkcjonujgcego systemu logistyki miejskiej jest pogodzenie dwdch
aspektéw: efektywnosci dostaw towaréw oraz minimalizacji zwigzanych z nimi efektow
zewnetrznych (emisji spalin, hatasu, kongestii, probleméw z bezpieczerstwem czy ucigzliwoscia
dla mieszkancow, np. blokowanie chodnikéw). Ponadto wystepuje istotny konflikt intereséw —
ustugi logistyczne w segmentach B2B oraz B2C s3g realizowane przede wszystkim przez
podmioty prywatne, w ktorych interesie lezy minimalizacja czasu dostawy oraz maksymalizacja
efektywnosci, np. poprzez mozliwos$¢ dojazdu samochodem dostawczym bezposrednio do
miejsca zatadunku lub roztadunku towardw. Stoi to czesto w bezposredniej sprzecznosci
z interesem wtadz miejskich, reprezentujgcych obywateli, dla ktorych rownie istotne znaczenie
ma zmniejszenie zanieczyszczen i kongestii oraz udroznienie miejsc parkingowych. Nalezy
zatem wypracowa¢ kompromisowe rozwigzania, uwzgledniajgce interesy wszystkich
uczestnikdow miejskiego systemu.

Logistyka miejska w Myslenicach

Ze wzgledu na waskie pasy drogowe w obrebie centrum Myslenic, a takze znaczng przestrzen
przeznaczong pod parkingi dla samochoddéw osobowych, dostawy towaréw na tym obszarze sg
utrudnione. Tym bardziej wiec nalezy dotozy¢ staran, aby uregulowad te kwestie, umozliwi¢
dostawcom wykonywanie swojej pracy, jednoczesnie minimalnie ingerujgc w zycie codzienne
mieszkancéw. Dlatego warto rozwazy¢ wyznaczenie godzin dostaw miejskich oraz oznaczy¢
strefy nimi objete i/lub miejsca wydzielone na ten cel. Réwnolegle nalezy kontrolowaé
parkowanie pojazddéw dostawczych i w poczatkowej fazie pouczac¢ o karach za parkowanie
w niewfasciwych miejscach i informowac¢ o wdrozonych zmianach. W kolejnej fazie nalezy
kategorycznie karac za niestosowanie sie do zasad nowego systemu dostaw. Na OF Myslenic
wystepujg juz pewne regulacje w tym zakresie, np. stosowanie znaku B-36 wraz z tabliczkg , Nie
dotyczy zaopatrzenia i na czas zatadunku i wytadunku” (m.in. na ul. Rynek w Myslenicach). Takie
rozwigzania powinny jednak tworzy¢ spoéjny, czytelny i w miare mozliwosci dogodny dla
wszystkich stron system.

Paczkomaty

Wspétczesnie jednym z dosé istotnych elementéw logistyki na obszarach zurbanizowanych sg
rowniez paczkomaty, ktére zapewniajg wygodny catodobowy dostep do zamodwionych
przesytek klientom sklepow internetowych, a takze umozliwiajg kurierom obstuge przesytek
w dogodnych dla ich grafiku porach, niezwigzanych z dostepnoscig odbiorcy. Na Obszarze
znajduje sie kilkadziesigt paczkomatow rozlokowanych dos$é rownomiernie, wedtug
wystepowania zageszczonej zabudowy. Nalezy sie upewnic, czy ich obstuga przez pojazdy
dostawcze nie wptywa negatywnie na ich otoczenie, w tym bezpieczenstwo ruchu drogowego,
pieszego i rowerowego. W przypadku wystgpienia tego typu sytuacji nalezy dazy¢ do jej
uregulowania. Warto réwniez, pomimo wygody, jakg dajg paczkomaty, pilnowac, aby nie staty
sie one dominujgcym elementem krajobrazu.
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Zdjecie 30. Jeden z paczkomatéw ulokowanych na obszarze OF Myslenic

i
|
|

et

(LT

Fot.: Zesp6t Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Ruch pojazdow ciezkich

Na obszarze Obszaru Funkcjonalnego Myslenic do gtownych generatoréw ruchu zwigzanych
z ruchem pojazdow ciezkich nalezy:

tranzyt towardw realizowany przez samochody ciezarowe, ktéry odbywa sie w osiach:
drég: S7, DW955, DW956, DW964 i DW967;

transport towardéw obstugujgcy zaktady przemystowe znajdujgce sie w Obszarze
Funkcjonalnym Myslenic. W Myslenicach transport towardéw jest skoncentrowany
w ciggu wschodniej czesci ul. Stowackiego oraz ul. Burmistrza Andrzeja Marka, ktore
obstugujg dojazd do strefy przemystowe;j ,,Dolne Przedmiescie”;

poza Myslenicami gtéwne skoncentrowane generatory ruchu pojazdéw ciezarowych
stanowig: zlokalizowana w osi DW955 oraz drog gminnych miejscowosci Polanka strefa
przemystowa ,Polanka-Jawornik” oraz strefa ekonomiczna w Dobczycach, obstugiwana
przez trase DW 964;

ruch towardw o charakterze lokalnym jest takze zwigzany z obstugg zaktadow
przemystu drzewnego w gminie Tokarnia, ktory jest skupiony wzdtuz ciggu drogi
powiatowej przebiegajgcej przez gmine. Wspominana droga wojewddzka nr 964
obstuguje takze branze sadowniczg w gminie Raciechowice.
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Jednym z postulatéw branzy transportowej podczas przeprowadzania badan jakosciowych
w trakcie prac nad dokumentem byto stworzenie Miejsca Obstugi Podréznych w ciggu drogi S7
na obszarze funkcjonalnym Myslenic.

Kwestie problemowg stanowi respektowanie przez kierowcdéw pojazddw ciezarowych
ograniczen tonazowych w ciggach drég powiatowych w gminach Tokarnia oraz Lubien.
Rozwigzaniem jest zwiekszenie czestotliwosci kontroli pojazdoéw ciezarowych.

Logistyka przysztosci

Na obszarach zurbanizowanych mozna obecnie stosowac juz wiele rozwigzan, ktére sg zgodne
z zatozeniami zréwnowazonej mobilnosci, a jednoczesnie umozliwiajg realizowanie dostaw,
przetadunkéw i innych procesow logistycznych w miastach. Aktualnie podstawowym
dziataniem majgcym na celu ograniczenie wptywu przewozdéw towarowych na otoczenie
i ludnosc¢ jest wyprowadzanie ruchu z miast i/lub ich centrow. Mozna to uzyska¢ za pomocg
obwodnic, zakazéw wjazdow, stosowania odpowiednich stref (np. strefy zakazu ruchu
tranzytowego i/lub ciezarowego itp.) lub przede wszystkim odgdrnie, ogdlnokrajowo
zmniejszajac zapotrzebowanie na towary (ktérych duza czesc jest zbedna lub sie przeterminuje,
lub zostanie zwrdcona, lub mozna analogiczne kupié lokalnie itd.), przenoszgc transport z drog
na szyny czy lepiej planujac przewozy (m.in. ograniczajgc puste przebiegi). To sg jednak szerokie
dziatania, ktére trudno podejmowac z poziomu obszaru funkcjonalnego, cho¢ mozna wdrazaé
rozwigzania mogace tego typu zmiany wymuszac.

Jedng z metod, na ktére wptyw moga

mieé wiadze samorzadowe, Zdjecie 31. Rower cargo w Krakowie
umozliwiajgcych regulacje przeptywoéw
towaréw miastach jest organizacja
Miejskich  Centrow  Logistycznych,
w ktorych konczag bieg ciezkie, wielkie
pojazdy, a z ktérych na obszary miejskie
wyruszajg juz tylko mniejsze $rodki
transportu, np. lekkie samochody
dostawcze (w tym samochody na
alternatywne paliwa), pojazdy typu
melex, motocykle, skutery, rowery.
| wtasnie na tych pojazdach nalezy sie
skupi¢, podejmujgc dziatania majgce na
celu wprowadzenie logistyki miejskiej
w nowoczesnosé. Wspodtczesnie dostepnych jest juz wiele matych, ekologicznych, cichych
pojazdéw cargo. Zastosowanie odpowiednich regulacji prawnych i organizacyjnych (np.
montowanie szykan na wlotach drég do centralnych obszaréw, umozliwiajgcych wjazd jedynie
matych pojazdéw, wyznaczanie SCT itd.) umozliwi znaczne ograniczenie ucigzliwosci
powodowanych przez dostawcow na terenach wrazliwych, dodatkowo ograniczajgc ogdlny
negatywny wptyw transportu na otoczenie. Tego typu pojazdy mozna réwniez udostepniac
mieszkarncom i przyjezdnym w formie roweru publicznego czy innych UTO.

Zrédto: https://ztp.krakow.pl/rower/rower-towarowy
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5.1. Struktura instytucjonalna odpowiedzialna za
opracowanie PZMM

Podstawg opracowania niniejszego dokumentu jest porozumienie miedzygminne na rzecz
opracowania ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Funkcjonalnego
Myslenic do roku 2032+" oraz partycypowania w kosztach opracowania Planu. W ramach
porozumienia okre$lono zasady pracy partnerstwa, powotujgc strukture organizacyjng:

e KOMITET STERUJACY, w skfad ktérego wchodza:
o Burmistrz Miasta i Gminy Myslenice,

Burmistrz Miasta i Gminy Sutkowice,

Wjt Gminy Tokarnia,

Wjt Gminy Pcim,

Wéjt Gminy Lubien,

Burmistrz Gminy i Miasta Dobczyce,

Wéjt Gminy Siepraw,

Wéjt Gminy Wisniowa,

Wjt Gminy Raciechowice.

e KOORDYNATOR — powotany jednoosobowo lub dwuosobowo (koordynator lub
koordynator i zastepca koordynatora) sposrdod cztonkdw zespotu zadaniowego
powotanego w strukturach Lidera.

e ZESPOt OPERACYJNY:

o ZESPOt GMINNY, w sktad ktérego wchodza po jednym lub dwéch pracownikéw
gmin — Partnerow porozumienia, wyznaczonych do reprezentacji tych gmin
z powotanych w nich zespotéw zadaniowych.

o ZESPOt SPECIALISTOW sktadajacy sie z autoréw PZMM.

O 0 O o0 O o0 O O

Rysunek 34 Struktura zespotu zaangazowanego w opracowanie PZMM

KOMITET
STERUJACY

poziom strategiczny

KOORDYNATOR
procesu planownaia
prac nad SUMP
poziom operacyjny

. ZESPOL
ZESPOL GMINNY SPECJALISTOW
poziom wykonawczy poziom wykonawczy

Zrédto: Raport dotyczacy zakresu prac nad SUMP (Scoping Report) dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Myslenic (MOF
Myslenic lub MOFM)
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Do zadan Komitetu Sterujgcego nalezg m.in.:
e akceptacja osiggniecia badz braku osiggniecia kamieni milowych warunkujgcych
uruchomienie kolejnych etapdéw procesu;

uruchamianie dziatan naprawczych w przypadku braku osiggniecia kamienia

milowego;
e akceptacja wprowadzenia niezbednych zmian w procesie wzgledem zatozonego
planu;

rozpatrywanie eskalacji zgtaszanych przez Koordynatora.

Koordynator odpowiedzialny bedzie m.in. za:

posiadanie petnej wiedzy o procesie we wszystkich jego obszarach oraz o stanie
zaawansowania prac w ramach poszczegdlnych zadan;

niezwtoczne zgtaszanie do Koordynatora eskalacji oraz zidentyfikowanych zagrozen
dla wtasciwej realizacji procesu po stronie gminy, ktérg reprezentuje;

posiadanie petnej wiedzy o konstrukcji budzetu procesu oraz zasadach przeptywoéw
finansowych w ramach projektu;

rozliczanie prac wykonywanych w ramach procesu, w tym witasciwe kwalifikowanie
wydatkdéw i opis faktur;

prowadzenie wydzielone] ksiegowosci na zasadach okreslnych w warunkach
konkursu;

sporzgdzanie wnioskéw o ptatnosc oraz rozliczanie zaliczek;

kontrola zakresu, ktéra ma na celu zapewnienie, ze cel i zakres procesu jest zgodny
z przyjetymi zatozeniami;

kontrola kosztow, ktéra ma na celu zapewnienie, ze ponoszone w ramach procesu
koszty sg zgodne z planowanym harmonogramem wydatkéw;

kontrola czasu, ktéra zapewni terminowe i zgodne z harmonogramem wykonanie
poszczegodlnych zadan;

kontrola jakosci, ktéra ma na celu zapewnienie, ze produkty dostarczane przez
proces spetniajg wymagania jakosciowe;

zarzadzanie ryzykiem, ktére ma na celu minimalizacje ryzyk cigzgcych na procesie;
ryzyka zostang podzielone na finansowe, techniczne, kadrowe oraz
administracyjno-prawne — na tej podstawie zostanie zbudowana macierz ryzyk.
proces zarzgdzania zmiang, ktéry ma na celu wtasciwg adaptacje zmian w procesie,
ktére na obecng chwile nie sg mozliwe do przewidzenia, a w przysztosci okazg sie
nieuniknione.

ZESPOL OPERACYINY:

ZESPOL. GMINNY, w sktad ktérego wchodzg po jednym lub dwéch pracownikéw gmin —
partneréw porozumienia, wyznaczonych do reprezentacji tych gmin z powotanych w nich
zespotdéw zadaniowych.

Do zadan cztonkdéw Zespotu Operacyjnego bedzie nalezato w szczegdlnosci:

posiadanie petnej wiedzy o procesie we wszystkich jego obszarach oraz o stanie
zaawansowania prac w ramach poszczegoélnych zadan, w zakresie dotyczacym
gmin, ktére reprezentujg;

bezposredni kontakt z Koordynatorem;

realizacja zadan przydzielonych przez Koordynatora;
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e gromadzenie i przekazywanie do procesu danych i informacji z ramienia gminy,
ktdéra reprezentuja;

e wdrazanie dziatarh naprawczych w przypadku braku osiggniecia kamienia milowego;

e niezwtoczne zgtaszanie do Komitetu Sterujgcego eskalacji oraz zidentyfikowanych
zagrozen dla wtasciwej realizacji projektu;

e zgtaszanie do Komitet Sterujgcego zmian w procesie, jakie okazg sie niezbedne do
wprowadzania;

e ciggte zarzadzanie zakresem, kosztem, czasem, ryzykiem i w razie konicznosci
zmiang, zgodnie z powszechnie dostepnymi w tym zakresie metodykami oraz
dobrymi praktykami;

e wdrazanie w gminie dziatan zwigzanych z przekazem informacji i kampaniami
w ramach realizacji planu promocji, wspotpraca w tym zakresie.

Po uchwaleniu PZMM niniejsza struktura powinna zosta¢ utrzymana i odpowiadac za realizacje
i monitoring dokumentu.

5.2.Punkt odniesienia: Jak zrobili to inni?

Zwigzek Powiatowo-Gminny Grodziskie Przewozy Autobusowe stanowi jedng z najlepszych
praktyk wdrazania zintegrowanych systemow transportowych w Polsce. Zwigzek oferuje petng
integracje taryfowo-rozktadowag, jednolita numeracje linii i jednolity planer podrézy online na
obszarze powiatéw: grodziskiego i pruszkowskiego oraz gmin Barandw, Btonie, Grodzisk
Mazowiecki, Jaktoréw, Milandwek i Zabia Wola. Zwigzek pozyskat w 2022 roku 14,5 min zt
dofinansowania z Funduszu Rozwoju Przewozdéw Autobusowych i wprowadzit nowg jakos¢
potfgczen na terenach wiejskich i podmiejskich, uzupetniajac sieci komunikacji miejskiej, ktore
zastagpit.
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Rysunek 35. Schemat potfaczen i taryfa ZPG GPA
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Zrédto: gpa.grodzisk.pl, dostep: 15.09.2022 r.

Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny (BZPG) zostat utworzony w 2017 roku. Tworzy go
jedenascie jednostek samorzadu terytorialnego: gminy Bestwina, Buczkowice, Jasienica,
Jaworze, Kety (woj. matopolskie), Kozy, Porgbka, Szczyrk, Wilamowice i Wilkowice oraz powiat
Bielski. Zwigzek powiatowo-gminny realizuje zadania z zakresu transportu publicznego na
obszarze powiatu i gmin bedacych jego uczestnikami. Potgczenia sg realizowane przez podmiot
witasny — byty PKS Bielsko-Biata, ktory funkcjonuje obecnie pod nazwg Komunikacja Beskidzka.
Stabilna struktura organizacyjna przewozéw umozliwia zakup nowoczesnego taboru do obstugi
potgczen, a takze wspdlng taryfe pomiedzy gminami oraz zintegrowany rozktad jazdy i ukfad
linii. Pomimo braku uczestnictwa w zwigzku przez miasta Bielsko-Biata i Czechowice-Dziedzice,
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obie gminy wspotpracujg ze zwigzkiem, umozliwiajgc zatrzymywanie autobusdw na wszystkich
przystankach komunikacyjnych. Znaczng wadg jest jednak brak integracji taryfowej Komunikacji
Beskidzkiej z komunikacjg miejskg w Bielsku-Biatej oraz Czechowicach-Dziedzicach —samorzady
nie przystapity do zwigzku.

Komunikacja gminna w Andrychowie zostata utworzona w 2018 roku po rezygnacji
z korzystania ustug MZK Kety3®. Uruchomienie komunikacji gminnej wigzato sie z uzyskaniem
dofinansowania na zakup 14 niskopodtogowych autobuséw miejskich o dtugosci ok. 8 metrow,
spetniajgcych norme emisji spalin Euro 6. Pojazdy sg pomalowane w barwy Andrychowa oraz
uzyczane wybranemu w przetargu przewoznikowi. Ponadto na obszarze miasta utworzono
system Dynamicznej Informacji Pasazerskiej z tablicami LED na przystankach, przebudowano
przystanki, ktére dostosowano do obstugi oséb niepetnosprawnych, oraz zamontowano wiaty
przystankowe razem z monitoringiem wizyjnym i wymieniono oswietlenie uliczne. Obecnie
system transportu publicznego sktada sie z 9 linii komunikacyjnych, ktére tgczg poszczegdlne
osiedla Andrychowa oraz obszary wiejskie gminy z jej siedzibg. System nalezy uznac¢ za dobry
przyktad niwelowania wykluczenia transportowego na obszarze gminy.

W poblizu Polski niemal w kazdym kraju wypracowano model zwigzkéw komunikacyjnych —
w Czechach i na Stowacji noszg one miano zintegrowanych systemoéw transportowych
sintegrowane dopravni systemy”, w Niemczech i Austrii — zwigzkéw komunikacyjnych
,Verkehrsverbund”, podobne rozwigzania funkcjonujg w Szwecji, Finlandii, Danii, Holandii,
Francji i innych europejskich krajach. Oznacza to, ze nie wigze sie ich z dziatalnoscig
konkretnego przedsiebiorstwa (operatora), konkretnej gatezi transportu, ale z obszarem. Tego
rodzaju zwigzki tgczg wiele samorzadow, ktore finansujg spdjng sie¢, zapewniajg szkielet
organizacyjny dla catego systemu i pozwalajg na funkcjonowanie w ramach jednego systemu
wielu réznych operatorow (nawet kilkunastu — moga to by¢ podmioty zaréwno prywatne, jak
i publiczne). Przyktadem mogg by¢ czeskie zwigzki komunikacyjne: IREDO — obejmujgcy
terytorium kraju kralowo-hradeckiego oraz pardubickiego (tj. odpowiednika naszego
wojewddztwa) oraz ODIS — obejmujgcy obszar kraju morawsko-slaskiego, ktére integruja
systemy tramwajowe, autobusowe, kolejowe, trolejousowe, tj. zasiegu miejskiego,
aglomeracyjnego i regionalnego pod wzgledem rozktadowym, taryfowym, sprzedazy
i nosnikow biletéw, zamawiania ustug przewozowych, numeracji linii, informacji pasazerskiej,
jakosci ustug przewozowych na obszarze catego kraju.

% 0d poczatku 2021 roku zadania MZK Kety zostaty przejete Komunikacje Beskidzkg — podmiot wtasny
Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego.
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Rysunek 36. Mapa z planerem podrézy pokazujaca lokalizacje na zywo pociggdw, autobuséw
oraz tramwajow (czeski zwigzek IREDO)
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Zrédto: https://tabule.oredo.cz/idspublic/, dostep: 15.06.2022 r.

Rysunek 37. Fragment schematu komunikacyjnego zintegrowanego systemu transportowego
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Zrédto: https://www.kodis.cz/preview?path=regionalni_linky_60988d356f.svg, dostep: 15.06.2022 r.

e Najskuteczniejszym narzedziem poprawy jakosci

transportu  publicznego jest
utworzenie jednolitego organizatora transportu.

Dobry organizator transportu ma wiele zadan, dlatego wymaga silnych kadr
i umocowania politycznego.


https://www.ubian.sk/
https://www.kodis.cz/preview?path=regionalni_linky_60988d356f.svg
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e Obecnie znaczna cze$¢ zadan w OF Myslenic, ktdore powinny naleze¢ do organizatora
transportu, nie jest wykonywana w ogole, dzieje sie w nieskoordynowany sposdb,
w wyniku dziatan podmiotdw prywatnych czy wrecz jest wykonywana przez hobbystéw.
Sytuacje nalezy uporzadkowaé, wykorzystujgc potencjat dziatan biznesowych
i spotecznych, jednak obejmujgc nadzorem sprawnego sektora publicznego.

e |[stniejg sprawdzone w Beskidach metody budowy sprawnego organizatora transportu.

5.3.0rganizacja i finansowanie transportu publicznego

5.3.1. Czy TRANSPORT PUBLICZNY W OF MYSLENIC JEST DOBRZE ZORGANIZOWANY?

Tabela 19. Jak (nie) jest organizowany transport publiczny w OF Myslenic?

Operator
lub przewoznik

Kategoria Organizator Organizator

g Lini
przewozow (ustawa o PT2) (de facto) -

Marszatek _ Krakéw —

Wojewédztwa komercyjnie Matopolska PKS Myélenice
Wojewddzkie

Marszatek Koleje Koleje A2 Myslenice -

Wojewddztwa Matopolskie Matopolskie Wieliczka
Powiatowe Starosta Powiatu brak Przewdz Osdb Myslenice -
Myslenickiego Ryszard Lenart Dobczyce
Gminne Gmina Myslenice | Gmina Myslenice | Matopolska PKS MO

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR
Tabela 20. Jak wygladatby transport publiczny w OF Myslenic, gdybysmy przyjeli czeski model
organizacji przewozow

Kategoria : Podmioty Operator
> Organizator : : -
przewozow finansujace lub przewoznik

Marszatek Rzad (fundusz) RYNKOWA Wszystkie na
Wojewddztwa WERYFIKACJA obszarze
Samorzad o
o KOSZTOW wojewddztwa
wojewddztwa 0023
Samorzad powiatu Ma’r'opolska PKS./ komunikacja
Koleje Matopolskie miejsk
A Aok Samorzady gminne
Wojewddzkie ave + w aglomeracjach
Umowy przenoszace )
/s prywatni
czesc¢ ryzyka .
. przewoznicy
biznesowego na .
] wybrani
operatorow
w transparentnych
przetargach

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR
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Tabela 21. Jak wygladatby transport publiczny w OF Myslenic, gdybySmy przyjeli niemiecki model

organizacji przewozéw

Zwigzek
wojewddzko- -
powiatowo- -
gminny

(Verkehrsverbund)

Samorzad
wojewddztwa

Samorzad
powiatu

Samorzady
gminne

Umowy
przenoszace
czesc ryzyka

biznesowego na
operatorow

RYNKOWA
WERYFIKACJA
KOSZTOW

Matopolska PKS
+

prywatni
przewoznicy
wybrani
w transparentnych
przetargach

Wszystkie linie
na obszarze
zwigzku

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Polityka zréwnowazonej mobilnosci wymaga skoordynowanych dziatan na rzecz rozwoju
transportu publicznego. Sposdb organizacji i finansowania transportu publicznego na obszarze
OF Myslenic jest dzis niezwykle skomplikowany — pozyskanie wiedzy o systemach taryfowych,
zwyczajach, regulaminach kazdego z organizatoréw, operatoréw i przewoznikow jest

procesem, ktory jest wielokrotnie trudniejszy niz wybér podrézy samochodem.

Przy tak dalekiej fragmentaryzacji
mozna poddac pod watpliwosc kwestie
tego, czy przecietny mieszkaniec
Obszaru jest w ogodle stanie zrozumiec
sposdb  funkcjonowania transportu
publicznego w catym OF Myslenic, czy
tez ze wzgledu na niepetng wiedze
o ofercie  bedzie korzystat tylko
zwybranych  potgczen. Jest to
szczegolnie istotne pytanie w wypadku
0s0b starszych, ktére mogg nie mied
dostepu do Internetu. | tam jednak nie
znajdziemy wszystkich informacji.

Zdjecie 30. Przystanek pozbawiony rozktadu na
terenie OF Myslenic

Fot. Bartosz Jarecki
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Za organizacje systemu transportu publicznego powinien odpowiadac¢ organizator transportu.
Nie istnieje zadna inna sprawdzona w Europie droga skutecznego osiggania celdw polityki
zréwnowazonej mobilnosci.

Nie oznacza to jednak, ze nalezy powrdci¢ do realizacji wszystkich pofgczen przez jeden
podmiot panstwowy czy samorzgdowy. Oznacza to natomiast, ze istnieje podmiot, ktory

wyraznie odpowiada za jakos¢ systemu transportowego jako ustugi publicznej i promowanie go
wsréd mieszkancow.

Efektem realizacji PZM OF Myslenic jest wiec stan, w ktérym mieszkaniec, ktéry pyta: ,Jak,
kiedy, skad i za ile dojade z punktu A do punktu B?” otrzymuje petng odpowiedz (np. w swoim
telefonie) i nie jest odsytany do innego urzedu czy prywatnej firmy.

Ze wzgledu na fakt, ze kwestiami lezgcymi w kompetencji organizatora transportu zajmujg sie
dzi$ prywatne firmy czy grupy hobbystow (informacja pasazerska) nalezy za wszelkg cene
unikng¢ sytuacji, w ktorej bez uprzednich rozmoéw podjete zostang kosztowne dziatania sektora
publicznego. Zadania organizatora transportu w OF Myslenic nalezy wykonaé¢ w sposdb
mozliwie jak najbardziej oparty o istniejgce potencjaty i efektywny kosztowo. Konieczny jest
szeroko zakrojony dialog, ktérego celem jest unikniecie powielania dziatan réznych jednostek
samorzadu terytorialnego i podmiotow. W przeciwnym wypadku doprowadzi to do
niegospodarnosci.

Za co powinien wiec odpowiadac organizator transportu?

Za:

e planowanie siatki potgczen;

e wybdr operatoréw wykonujgcych przewozy i nadzér nad ich dziatalnoscig oraz
dialog z podmiotami z rynku komercyjnego;

e tworzenie zatozen rozktadow jazdy;

e zapewnianie dostepnosci map i kompletnych schematéw komunikacyjnych;

e administrowanie systemami informacji pasazerskiej majgcych charakter
obszarowy, niepowigzanych z konkretnym przewoznikiem;

e koordynacje taryfy i rozliczen — optymalnie wprowadzenie jednolitej taryfy na
catym zarzadzanym przez siebie obszarze;

e marketing i promocje transportu publicznego;

e zapewnianie dostepnosci aplikacji mobilnych (do planowania podrézy czy
zakupu biletéw).

W przeciwienstwie do Czech czy Stowacji, gdzie za organizacje transportu publicznego na
poziomie innym niz krajowy odpowiadajg wyraznie odpowiedniki wojewddztw, w Polsce
ustawa wymienia bardzo szeroki zakres podmiotdéw, ktére mogg petnié¢ funkcje organizatora
transportu. Rozwigzanie to jest niespotykane w Europie i wskazywane przez ekspertow za
przyczyne wielu problemoéow branzy. Nalezy wyraznie postulowaé zmniejszenie liczby
organizatorow transportu w Polsce.
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Tabela 22. Kto moze by¢ organizatorem transportu w OF Myslenic

*
N ¥ > . o)
§ c 2 -2 % £ o) E
© S 30 c 'E 3 15
i © ®© c =] 3
(= c -0‘;; E E g -o‘-é (o]
© Eg5 3 N 2 2
20 O o £ o 3 o
o O g = S, 2 (] o
8 g S = =
=
) Powiatowo s
: Powiatowe : Wojewddzkie
Kategoria . . . --gminne
Gminne przewozy pasazerskie przewozy przewozy
prawna i . przewozy . !
pasazerskie . ! pasazerskie
pasazerskie
: : Tylko na De facto przewozy Minimum Minimum
Ol:=1ilerd=p =l | obszarze . . . Brak )
) powiatowe dwie gminy dwa powiaty
gminy
Doptaty
2 ERPA TAK TAK TAK TAK TAK TAK
Czy moze
organizowa¢
lini: NIE TAK TAK TAK TAK NIE
Sutkowice —
Myslenice -
Dobczyce?
Czy moze
organizowac
linie: Wieliczka e NIE NIE NIE NIE TAK
— Siepraw —
Myslenice —
Tokarnia?

* Powierzenie innemu organizatorowi

** 0 ile przewozy nie maja charakteru komunikacji miejskiej, wedtug ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Miasto
i gmina Myslenice jest gming miejsko-wiejska — oznacza to, ze przewozy realizowane na obszarze tej gminy nie maja charakteru
komunikacji miejskiej. S3 to gminne przewozy pasazerskie i moga sie ubiega¢ o srodki z Funduszu Rozwoju Potgczen
Autobusowych.

Zrédio: Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym oraz https://www.gov.pl/web/infrastruktura/pytania-i-odpowiedzi,
dostep: 23.09.2022 .

Zgodnie z ustawg o PTZ podmiotem finansujgcym i organizujagcym przewozy w skali OF
pokrywajgcego sie z granicami powiatu (charakter ponadgminny) powinien by¢ powiat. Tam,
gdzie powiaty w wielu wypadkach nie uznajg swojej odpowiedzialnosci w tym zakresie, zadanie
to mozna rozwigza¢ w ramach wspotpracy miedzygminnej. Jesli jednak przewozy te wykraczaja
poza granice powiatu, nabierajg charakteru przewozéw wojewddzkich. Wojewddztwa jednak
czesto ograniczajg swojg odpowiedzialnos¢ w tym zakresie.

W praktyce bezposrednia odpowiedzialno$¢ za zapewnienie dostepnosci jakiegokolwiek
transportu zbiorowego mieszkaricom spoczywa na gminach (wynika to z art. 6 i 7 ustawy
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0 samorzagdzie gminnym) i to one powinny identyfikowaé potrzeby transportowe swoich
mieszkancéw i wymuszaé dziatania powiatow, wojewddztw czy poziomu krajowego, by
rozwigzac problem.

Problemem podziatu ustawowego jest fakt, ze zapisy ustaw sg bardzo trudne do zastosowania
w praktyce. Linia komunikacyjna Wieliczka — Swiatniki — Siepraw - Myélenice zgodnie z ustawa
ma charakter przewozow wojewddzkich, jednak czy w takim wypadku mozna oczekiwaé, ze
bedzie ona dobrze dostosowang do potrzeb linig dowozowa do szkét dla wewnetrznych
potrzeb gminy Siepraw i powiatowego charakteru przewozéw w ramach trasy Siepraw -
Myslenice?

Zgodnie z ustawg mozliwa jest organizacja przewozéw gminnych na czesci trasy przez gminy
czy na jej potowie przez powiat. W praktyce dla rozwigzania tego problemu mogtoby w ten
sposob powsta¢ np. 5 roznych linii o odmiennych taryfach, taborze, rozktadach. Kazdy
z samorzadow dziatatby w ramach swoich kompetencji ustawowych, jednak taka formuta
organizacyjna ma niewiele wspdlnego z zaspokajaniem potrzeb transportowych mieszkancéw
i gospodarnoscia.

W praktyce wiec konieczne jest skoordynowanie dziatan trzech réznych szczebli samorzadu na
rzecz zaspokojenia za pomocg jednej linii potrzeb o charakterze zaréwno gminnym,
powiatowym, jak i wojewddzkim — oznacza to wysoka czestotliwos¢ kursowania autobuséw
przez caty dzien. Finansowanie takich przewozéw musi by¢ wynikiem negocjacji w zakresie
uznania swojej odpowiedzialnosci przez kazdy z podmiotow. Wyzwanie to nalezy pomnozy¢
przez liczbe linii niezbednych do obstugi obszaru.

Sprawe utrudnia dodatkowo fakt, ze wypadku przewozéw na zasadach komercyjnych nie
obowigzujg ograniczenia dot. trasy przejazdu, nawet jesli podmiot nalezy do jednej gminy. Jesli
jednak podmiot ten jest operatorem wewnetrznym wybranym bezprzetargowo do obstugi
komunikacji gminnej, to jego wptywy z dziatalnosci komercyjnej nie mogg przekracza¢ 20%
Sredniego catkowitego obrotu przedsiebiorcy.

Operatorzy publicznego transportu zbiorowego powinni jednak by¢ co do zasady wybierani
w konkurencyjnej procedurze przetargowej, poniewaz takie rozwigzanie jest bardziej
efektywne ekonomicznie i niedyskryminujgce. Ma to szczegdlne znaczenie w Matopolsce, gdzie
powofanie podmiotu wewnetrznego przez podmioty publiczne godzi w interesy finansowe
prywatnych spotek.

Zapisy ustawowe sprawiajg wiec, ze jako$¢ transportu publicznego ostatecznie wynika z woli
politycznej, jakosci wspdtpracy i poczucia odpowiedzialnosci za jakos¢ transportu publicznego.
Brak woli politycznej, zta jakos¢ wspdtpracy i brak poczucia odpowiedzialnosci (oraz mozliwosé
zrzucania odpowiedzialnosci na inne podmioty) wyjasniajg przyczyny fenomenu wykluczenia
komunikacyjnego w Polsce.

Optymalne rozwigzanie dla OF Myslenic w zakresie organizacji transportu dostarcza uchwalona
w 2022 roku Krajowa Polityka Miejska, w ktérej znajdziemy zapis:



Plan Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej ETAP 1 - RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic Do Roku 2032+

Stworzenie prawnych mozliwosci powotywania zwigzkow gminno-powiatowo-wojewddzkich
i gminno-wojewddzkich celem organizacji publicznego transportu zbiorowego (wojewddzki
zwigzek transportowy), a takze mozliwosci powierzenia zarzgdowi wojewddztwa, za zgoda

gmin i powiatéw wojewddztwa, organizacji transportu publicznego na terenie catego

wojewddztwa, uwzgledniajac wszystkie gatezie transportu regionalnego i lokalnego.

Majac na uwadze charakter obszaru, jego zwigzki z Krakowem oraz rozwdj przewozdéw
autobusowych Kolei Matopolskich za optymalne rozwigzanie nalezy uzna¢ jedno z dwdch
rozwigzan:

Wariant A — powierzenie zarzgdowi wojewddztwa organizacji transportu na terenie catego
wojewddztwa przy finansowaniu ze strony gmin OF i powiatu (w warunkach porozumienia

wojewddztwa i ZTP w Krakowie).

Wariant B — Utworzenie zwigzku gminno-powiatowo-wojewddzkiego lub
gminno-wojewo6dzkiego w celu organizacji przewozéw wytacznie na obszarze OF Myslenic

(przy wspétpracy z ZTP w Krakowie).

Zadne ze wskazanych rozwigzan nie funkcjonuje w obecnym prawie, jednak Rada Ministrow
w KPM 2030 przyjeta zapisy o mozliwosci ich tworzenia, nalezy wiec oczekiwaé, ze taka
mozliwos$¢ pojawi sie w okresie realizacji SUMP. Sposréd rozwigzan, ktére mogg byé
zastosowane zgodnie z prawem obowigzujgcym we wrzesniu 2022 roku, optymalng formuta
prawng organizacji przewozéw jest zwigzek powiatowo-gminny (wariant C). Przeprowadzane
badania wskazujg jednak na fakt, ze nie jest to formuta optymalna politycznie. Do czasu
mozliwosci organizacji przewozéw w powyzszej formule nalezy wiec rozwazyé: utworzenie
zwigzku miedzygminnego (wariant D) lub podpisanie porozumien przez wszystkie gminy OF
Myslenic z Krakowem (wariant E).

Tabela 23. Warianty organizacji transportu publicznego na obszarze OF Myslenic

Powierzenie zarzgdowi wojewddztwa organizacji transportu na terenie catego
wojewddztwa przy finansowaniu ze strony gmin OF i powiatu (w warunkach porozumienia
wojewddztwa i ZTP w Krakowie).

Utworzenie zwigzku gminno-powiatowo-wojewddzkiego lub gminno-wojewddzkiego

w celu organizacji przewozdw wytgcznie na obszarze OF Myslenic (przy wspotpracy z ZTP
w Krakowie).

Utworzenie zwigzku powiatowo-gminnego.
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Utworzenie zwigzku miedzygminnego.

Podpisanie porozumien przez wszystkie gminy OF Myslenic z Krakowem.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Organizator transportu zbiorowego powinien pozostawac¢ odpowiedzialny takze za kwestie
zwigzane z infrastrukturg i integracjg podsystemow — np. ruchu rowerowego z autobusowym.
Organizator jako podmiot dysponujacy wiedzg o potrzebach mieszkancéw w zakresie
przemieszczen powinien aktywnie uczestniczy¢ w opiniowaniu projektéw infrastrukturalnych
i okreslaniu potrzeb w tym zakresie. Wymaga to inwestycji w kadry organizatora — nalezy
jednak wyraznie zauwazy¢, ze jesli organizator jest jeden dla wielu gmin, to jest to rozwigzanie
tansze niz tworzenie stanowisk w kazdym z urzedow.

Informacja pasazerska w sferze wirtualnej i realnej

Niezaleznie od tego, kto bedzie organizatorem transportu w OF Myslenic, efektem jego dziatan
powinny by¢:

e jednolity schemat siatki potgczen oparty o wspdlng numeracje;
e jednolity schemat rozktadéw;

e wspodlna taryfa dla obszaru;

e jednolity system zarzadzania dynamiczng informacjg pasazerska;

e internetowa wyszukiwarka pofgczenn obejmujaca wszystkie pofaczenia w danym
obszarze funkcjonalnym badZ dostarczanie kompletnych danych do komercyjnych
operatorow stron internetowych badz aplikacji mobilnych (dane rozktadowe powinny
uwzgledniac takze transport kolejowy);

e mapa potozenia pojazddw transportu publicznego w obszarze na zywo;
e jednolite oznakowanie pojazdow niezaleznie od wtasnosci taboru (np. dzieki naklejce).
e poprawa koordynacji inwestycji w infrastrukture transportowa.

Nie oznacza to, ze wszystkie powyzsze systemy i dziatania powinny by¢ wykonywane przez
sektor publiczny na poziomie OF Myslenic. Ze wzgledu na powigzania funkcjonalne z Krakowem
system Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, lokalizacja pojazddw na mapach czy wyszukiwarka
potgczen powinny byé w petni kompatybilne z systemem transportowym Metropolii
Krakowskiej. Juz dzis komercyjna wyszukiwarka (jakdojade.pl), z ktorej skorzysta¢ mozna na
stronie Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie, pozwala na wyszukiwanie pofaczen
Krakdw — Myslenice (dzieki integracji autobuséw Kolei Matopolskich z systemem). Petny obraz
potaczen na zakopiance oferuje inna komercyjna wyszukiwarka (e-podréznik).

Docelowo w jednym systemie planowania podrdzy powinny znalez¢ sie wszystkie przewozy
o charakterze komunikacji miejskiej, przewozdéw gminnych, powiatowych,
powiatowo-gminnych i wojewddzkich, poniewaz pasazeréw nie interesuje, kto jest
organizatorem przewozéw, ale jak dojada do celu.
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Dane o publicznym transporcie zbiorowym majg charakter informacji publicznej i powinny by¢
udostepniane w formule otwartych danych kazdemu zainteresowanemu bez wniosku,
optymalnie w formacie GTFS.

Utworzenie funkcjonalnego systemu, ktéry pozwoli zaplanowa¢ podréz pomiedzy OF Myslenic
i Krakowem lezy w kompetencjach wojewddztwa. Jesli tego rodzaju systemy powstang
niezaleznie w Krakowie, OF Myslenic, wojewddztwie i np. w Nowym Targu, nie utworzg one
funkcjonalnego rozwigzania. Udostepnianie rozktadéw w formule otwartych danych pozwala
jednak tworzy¢ tego rodzaju systemy podmiotom komercyjnym.

Obecnie za dostepnos¢ rozktadéw autobuséw w Matopolsce w Mapach Google odpowiada
grupa hobbystéw (http://transit.podhale.pl/), ktéra swojg prace wykonuje w formie
wolontariatu. Dziatalnos$¢ ta wyraznie nalezy do kompetencji organizatoréw transportu

i powinna zostaé sprofesjonalizowana.

Minimalny zakres kompetencji organizatora publicznego transportu zbiorowego zostat
okreslony w art. 15 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym i polega na:

e badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej;

e podejmowaniu dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego
albo do aktualizacji tego planu (dotyczy gmin, ktérym powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, ktorych
obszar liczy facznie co najmniej 80 000 mieszkancow, zwigzku miedzygminnego,
powiatowo-gminnego oraz powiatu obejmujgcego obszar liczacy co najmniej 80 000
mieszkancow);

e zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

o standardow dotyczgcych przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,
o korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,

o funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

o funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

o systemu informacji dla pasazera;

e okreslaniu sposobu oznakowania sSrodkéow transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej;

e ustalaniu stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw z przystankow
komunikacyjnych i dworcow, ktorych wtascicielem albo zarzadzajgcym nie jest
jednostka samorzgdu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na
obszarze wtasciwosci organizatora;
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o okredlaniu przystankdw komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wiascicielem lub
zarzadzajagcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
operatorow i przewoznikéw, oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow;

e okredlaniu przystankdw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wiascicielem lub
zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
wszystkich operatoréw i przewoznikéw, oraz informowaniu o stawce optat za
korzystanie z tych obiektéw;

e przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e zawieraniu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e ustalaniu optat za przewdz oraz innych optat za ustuge Swiadczong przez operatora
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e ustalaniu sposobu dystrybucji biletéw za ustuge swiadczong przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

e opublikowaniu informacji o przewidywanym trybie udzielenia zamdwienia oraz
ustugach i obszarach potencjalnie objetych zamoéwieniem, o ile dotyczy to $wiadczenia
ustug publicznych w zakresie transportu pasazerskiego w wymiarze wiekszym niz 50 tys.
kilometrow rocznie;

e okresleniu przystankdow komunikacyjnych i dworcéw oraz warunkoéw i zasad korzystania
w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ danej jednostki samorzgdu
terytorialnego;

e zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym poprzez:
O negocjowanie i zatwierdzanie zmian do umowy z operatorem;

o ocene i kontrole realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

o kontrole nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego;

o wspotprace przy aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania
przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej;

o analize realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajgcych
z wykonywania przewozéw na podstawie umowy o S$wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

o dokonywanie zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych;

o zatwierdzanie rozktadéw jazdy oraz dokonywaniu ich aktualizacji w przypadku
przewozéw wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu;

o administrowanie systemem informacji dla pasazera;

o podawanie do publicznej wiadomosci sprawozdania zbiorczego na temat
zobowigzan z tytutu S$wiadczenia ustug publicznych, za ktore jest
odpowiedzialny, wybranych podmiotéw $wiadczacych ustugi publiczne, jak
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rowniez rekompensat i wytgcznych praw, ktére wspomniane podmioty
Swiadczgce ustugi publiczne otrzymujg w zamian;

o rozpatrywanie skarg pasazeréw i naktadanie kar na podmiot zarzgdzajgcy
dworcem lub przewoznika.

Infrastruktura przystankowa

W zakres infrastruktury punktowej wchodzg przystanki i wezty przesiadkowe. Obecnie kazdy
z zarzadcow drog stosuje odrebne zasady i standardy projektowania i utrzymywania
przystankow. Wezty przesiadkowe o znaczeniu aglomeracyjnym zarzgdzane sg z kolei przez
poszczegdlne osrodki, w ktérych sie znajdujg; dotyczy to rowniez systemoéw informacji
pasazerskiej. Zasady umieszczania rozktadow na przystankach sg zréznicowane na poziomie OF

Myslenic.

Dla zapewnienia spdjnosci zintegrowanego systemu transportowego w OF Myslenic docelowo
potrzebne bytoby wypracowanie jednolitych standardéw przystankéw, ujednolicenie wzoru
rozktadéw oraz ustalenie zasad ich wywieszania. Nie musi to oznaczaé¢ przekazania
infrastruktury przystankowej, moze to odbywac sie na podstawie ustalenia wspdlnych
standarddéw.

W odniesieniu do drog niebedgcych w zarzadzie gmin i powiatéw samorzady AKO powinny
posiada¢ jasno sprecyzowane potrzeby w zakresie infrastruktury przystankowej wobec
zarzadcow, wynikajace ze wspdlnej wizji siatki potgczen autobusowych w obszarze. Obecnie
potrzeby zgtaszane przez gminy nie sg koordynowane. Warto podkresli¢ przy tym art. 20f
ustawy o drogach publicznych, dotyczgcy obowigzkdw zarzgdcy drogi wobec gminy, ktory
powinien uwzglednia¢ uchwaty rady gminy, w ktérych dla zaspokojenia potrzeb mieszkancow
wskazane zostang wstepne miejsca lokalizacji nowych przystankdw komunikacyjnych;
o ostatecznej lokalizacji takiego przystanku decyduje zarzadca drogi, uwzgledniajgc charakter
drogi oraz warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zarzgdca drogi moze tez udostepnic
nieodptatnie gminie na jej wniosek cze$¢ pasa drogowego w celu budowy, przebudowy
i remontu wiat przystankowych lub innych urzadzen stuzgcych do obstugi podrdznych.

5.3.2. FINANSOWANIE TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Zgodnie z zapisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej moze polegac w szczegdlnosci na:

e pobieraniu przez operatora lub organizatora optat;
e przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:
o utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ulg ustawowych lub
o utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ulg ustanowionych przez
organizatora, lub
o poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
e udostepnianiu operatorowi przez organizatora s$rodkéw transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
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Niezaleznie od wydatkdéw na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej gminy
zobowigzane sg do dowozenia ucznidw do szkdt. W ponizszej tabeli podsumowano, na
podstawie projektéw budzetow na rok 2022, wydatki gmin w tych obszarach.

Tabela 24. Wydatki JST w OF Myslenic na transport (na podstawie uchwat budzetowych na
2022 r. oraz sprawozdan finansowych za 1 kwartat 2022 r.)

60004 — Lokalny transport zbiorowy

729 500,00 zt

80113 — Dowozenie uczniow do szkot

544 500,00 zt

60004 — Lokalny transport zbiorowy

230 920,00 zt

80113 — Dowozenie uczniow do szkot

353 000,00 zt

60004 — Lokalny transport zbiorowy

97 396,00 zt

80113 — Dowozenie uczniow do szkot

511 300,00 zt

60004 — Lokalny transport zbiorowy

124 693,60 zt

80113 — Dowozenie ucznidw do szkot 322 700,00 zt
60004 — Lokalny transport zbiorowy 12 000,00 zt
80113 — Dowozenie uczniow do szkot 303 000,00 zt
60004 — Lokalny transport zbiorowy -

80113 — Dowozenie ucznidw do szkot 271 760,00 zt

60004 — Lokalny transport zbiorowy

80113 — Dowozenie uczniow do szkot

329 100,00 zt

60004 — Lokalny transport zbiorowy

80113 — Dowozenie uczniow do szkot 430 000,00 zt
60004 — Lokalny transport zbiorowy 16 000,00 zt
80113 — Dowozenie uczniow do szkot 450 000,00 zt
60004 — Lokalny transport zbiorowy 192 580,95 zt
80113 — Dowozenie ucznidw do szkot -
60004 — Lokalny transport zbiorowy 1403 090,55 zt
80113 — Dowozenie uczniow do szkot 3515 360,00 zt
4 918 450,55 zt

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie uchwat budzetowych i sprawozdan finansowych JST OF Myslenice

Na 2022 rok zaplanowano tgczne wydatki na lokalny transport zbiorowy na poziomie 1,4 min
zt. Po dodaniu wydatkdw na dowozenie uczniow do szkdt, jednostki OF Myslenic dysponowaty
tacznie budzetem transportowym na poziomie 4,9 min zt. Warto zauwazy¢ takze, ze 5 gmin nie
zaplanowato zadnych wydatkéw na lokalny transport zbiorowy.
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Organizatorzy publicznego transportu zbiorowego mogg korzysta¢ z Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Do korica 2023 roku doptata
z Funduszu zostata ustalona w kwocie nie wyzszej niz 3 zt do 1 wozokilometra. Jednoczes$nie
organizator (samorzad terytorialny) jest zobowigzany doptaci¢ do kwoty deficytu na danej linii
komunikacyjnej nie mniej niz 10 proc. ze Srodkdw wtasnych.

Z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych, z ktorego na 2022 rok pozyskano w OF
Myslenic 1 030 815,37 zt, uruchomiono linie komunikacyjne na terenie gmin Myslenice,
Dobczyce, Lubieny, Pcim, Raciechowice oraz powiatu myslenickiego.

Tabela 25. Wielko$¢ doptat z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej w OF Myslenic

400 556,75 zt

193 920,00 zt

72 352,00 zt

93 693,60 zt

83310,14 zt

186 982,88 zt

Zrédto: Matopolski Urzad Wojewddzki w Krakowie

Techniki optymalizacji wydatkéw

Optymalizacja wykorzystania srodkow finansowych przez gminy moze odbywaé sie takze
poprzez otwieranie przewozow szkolnych. Gmina moze realizowaé swoje zadanie w zakresie
przewozu dzieci do szkdt w ramach publicznego transportu zbiorowego poprzez zakup biletow
miesiecznych dla dzieci ucznidw. Po pierwsze taki wariant moze przynies¢ gminie oszczednosci
dzieki wptywom z biletdw, po drugie mozliwe jest otrzymanie wsparcia z budzetu centralnego
w postaci rekompensaty z tytutu honorowania ulg ustawowych dla uczniow.

Optymalizacja kosztow w zwigzku-powiatowo gminnym odbywa sie takze poprzez zmniejszenie
liczby organizatoréw transportu, co przektada sie na:

e wzrost skali zamdéwien publicznych — zamiast kilku niezaleznych - jedno duze;

e przeniesienie rozproszonych kadr do jednej wyspecjalizowanej jednostki — przy
podobnej liczbie roboczogodzin i kosztach pracy otrzymujemy znacznie lepiej
zorganizowany system;

e zmniejszenie liczby zamawianych systemdéw poprzez ich unifikacje — mniejsza liczba
systemow biletowych, systemdw informacyjnych itp.



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ETAP 1 - RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic Do Roku 2032+

W efekcie zintegrowany system transportowy jest w stanie zaoferowac wyzszg jakos¢ ustug
publicznych przy tym samym lub nizszym poziomie kosztéw?°.

Dobra praktyka: otwarte przewozy szkolne

W Lubiszynie w powiecie gorzowskim przewdz uczniow odbywa sie pod nadzorem opiekuna,
ale w komunikacji ogélnodostepnej, na dwdéch trasach wskazanych przez gmine. Samorzad
ogtasza tam rokrocznie postepowania na wykup biletéw miesiecznych komunikacji regularnej,
ktéry jest podstawowym dochodem przewoznika — zwyciezcy przetargu.

Otwarcie przewozéw szkolnych miato miejsce takze w wielu innych miejscach w Polsce —
m. in. w powiecie drawskim czy gminie Szemud, gdzie bilet jednorazowy i miesieczny sieciowy,
niezaleznie od odlegtosci na terenie gminy Szemud, majg jednakowa cene — pozwala to
korzystac z autobuséw gminnych nie tylko przy dojezdzie do szkoty.

Budzet zwigzku powiatowo-gminnego

Decyzje o sposobie wyliczania budzetu zwigzku powiatowo-gminnego sg zalezne od jego
cztonkdw. Podczas warsztatow diagnostycznych wypracowano wstepne rekomendacje,
w ktorych sktadka powinna uwzgledniac trzy czynniki:

e liczbe mieszkancéw gminy;

liczbe oczekiwanych do zrealizowania przez ZPG wozokilometréow na obszarze danej

jednostki samorzadu terytorialnego (w przypadku relacji tranzytowych w liniach

przebiegajacych przez pare gmin w czesci kosztow wozokilometra powinien

partycypowac powiat);

e faktyczne zapotrzebowanie na ustugi transportowe na danym obszarze mierzone liczbg
pasazerow.

e OF Myslenic dysponuje facznie budzetem transportowym na poziomie 4,9 min zf,
z czego ok. 1 mIn zt pochodzi Funduszu rozwoju przewozow autobusowych.

e Otwarcie przewozéw szkolnych jest szansg na budowe systemu transportu publicznego
W oparciu o istniejgce zasoby.

e Finasowanie przewozéw w obrebie OF Myslenic co do zasady jest zadaniem powiatu,
jednak mozliwe jest takze finansowanie oferty przez gminy oraz wojewdédztwo.

5.3.3. JAK ZACZAC? PLAN DZIAtANIA

By okresli¢, kto w praktyce powinien petni¢ funkcje organizatora transportu i jak zarzgdzac
zrownowazong mobilnoscig w dtuzszym okresie, konieczne jest podjecie nastepujgcych dziatan:

1. ETAP DECYZJI POLITYCZNEJ — Przeprowadzenie rozmow i negocjacji w zakresie wyboru
wariantu organizacji przewozow.

3% R. Buehler, J. Pucher, O. Dimmler (2019) Verkehrsverbund: The evolution and spread of fully integrated regional
public transport in Germany, Austria, and Switzerland, International Journal of Sustainable Transportation, 13:1,
36-50, DOI: 10.1080/15568318.2018.1431821.



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ETAP 1 - RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic Do Roku 2032+

2. ETAP USTALEN OPERACYINYCH — Przejicie na poziom grupy roboczej w zakresie
konkretnych ustalen.

3. ETAP OPERACYINY — Powotanie organizatora lub decyzja o powierzeniu.

Kto powinien podejmowa¢ decyzje, negocjowac i uczestniczy¢ w tych rozmowach na etapie
decyzji politycznej?

e wojtowie wszystkich gmin lub osoby z wyraznym mandatem do wypowiadania sie w ich
imieniu;
e 0soba odpowiadajgca za transport publiczny w imieniu zarzgdu wojewddztwa;
e starosta powiatu lub osoba przez niego wyznaczona.
Kto powinien zostac zaproszony do wygtoszenia opinii i zaproponowania rozwigzan?
e Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie;
e petnomocnik Kolei Matopolskich ds. transportu autobusowego;

e prywatni przewoznicy autobusowi (pod warunkiem, ze bedg gotowi wprowadzac
konstruktywne uwagi w interesie publicznym);

e organizacje pozarzgdowe i lokalne grupy dziatania —w tym np. Podhale Transit.
Kto powinien inicjowa¢ dziatania? Czyj gtos jest decydujgcy?

e wojtowie gmin OF Myslenic ze szczegdlng rolg Burmistrza Miasta i Gminy Myslenice
jako gospodarza obszaru.

Po osiggnieciu wstepnego ramowego porozumienia politycznego na etapie ustalen
operacyjnych nalezy przejs¢ do etapu rozmdw operacyjnych.

Co powinno by¢ przedmiotem rozmdw na etapie ustalen operacyjnych?

e otwarte przewozy szkolne,

e model finansowania przewozow,

e sposob dostarczania informacji pasazerskiej,

e czy bedzie sie korzysta¢ z podmiotdow wewnetrznych, czy z przetargow.

Nalezy wyraznie podkresli¢, ze organizator transportu powinien dziata¢ w imieniu mieszkancéow
catego obszaru, a nie konkretnej spétki. Cheé promocja wtasnej spoétki jest w petni zrozumiata,
jednak w ostatecznosci nalezy osiggngé kompromis, ktéry pozwala na stworzenie warunkow
rozwoju wielu podmiotéw. Préba wymuszenia konkretnego rozwigzania moze doprowadzi¢ do
fiaska negocjacji.

W przypadku wariantu A — powierzenia zarzadowi wojewddztwa organizacji transportu na
terenie catego wojewddztwa przy finansowaniu ze strony gmin OF i powiatu — nalezy podjgc
uchwate rady gminy w sprawie przekazania S$rodkow finansowych wojewddztwu
matopolskiemu z przeznaczeniem na dofinansowanie publicznego transportu zbiorowego.
Kolejnym krokiem jest podpisanie umowy o udzielenie dotacji celowej pomiedzy
wojewodztwem matopolskim a gming.

Przejscie z tego etapu do powotania organizatora ponownie wymaga decyzji politycznej
o powotaniu zwigzku.
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Rysunek 38. Dziatania proceduralne zwigzane z utworzeniem zwigzku powiatowo-gminnego

oraz miedzygminnego w OF Myslenic

Powotanie
zwigzku

Formalizacja

» Uchwata rady powiatu/miasta o utworzeniu zwigzku, uchwalenie statutu
zwigzku, wypracowanie modelu finansowania

e Uchwaty rad gmin/powiatdéw o przystgpieniu do zwigzku
¢ Utworzenie biura zwigzku

* Powiadomienie wojewody przez gminy o zamiarze wstgpienia do zwigzku
¢ Uzgodnienie projektu statutu
* Rejestracja zwigzku

zwigzku » Ogtoszenie statutu
* Powierzenie organizacji transportu przez powiat, gminy i miasta w zakresie
Powierzenie Wszystk|ch I|n|.| lub Wybranych potgczen do zwigzku powiatowo-
organizagji -gminnego/miedzygminnego
przewozow
e Utworzenie planu transportowego dla zwigzku powiatowo-
Plan -gminnego/miedzygminnego
transportowy
* Przetarg lub powierzenie zadan
Wybor
wykonawcy
* Realizacja zadan przez zwigzek powiatowo-gminny/miedzygminny
Realizacja * Posiedzenia zgromadzenia zwigzku
zadan

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zasady reprezentacji jednostek w zwigzku okresla jego statut.

ETAP 1 — RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY

W przypadku wariantu E — nastepuje podpisanie porozumien miedzygminnych w sprawie
powierzenia realizacji zadan z zakresu publicznego transportu zbiorowego wszystkich gmin OF
Myslenic z Krakowem. Wariant ten jednak charakteryzuje sie najmniejszg stabilnoscig
i solidarnoscig wszystkich gmin OF Myslenic.
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5.4.Integracja taryfowa i biletowa

Zintegrowany system taryfowy jest kluczowym elementem systemu zréwnowazonej
mobilnosci. Niemal wszystkie doswiadczenia panstw europejskich pokazujg, ze jedynie
w warunkach taryfy majacej charakter obszarowy, a nie powigzany z przewoznikami, mozliwy
jest wzrost liczby pasazerdw transportu publicznego w komunikacji regionalne;j.

Tabela 26. Taryfy wybranych przewoznikéw w OF Myslenic

4 7t 88 7t
3,5zt 170 zt
7 zt brak

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR, dane na wrzesieri 2022 r.

Za kwestie taryfy biletowej powinien odpowiadac organizator transportu. Obecnie znaczna
czes¢ transportu w OF Myslenic nie jest zorganizowana. By mdc wypracowac droge do modelu
docelowego, konieczne jest poznanie punktdéw odniesienia.

PROSTA TARYFA

W ramach modelu integracji taryfowej konieczne jest istotne uproszczenie taryfy. Zarzadzanie
taryfg i rozliczeniami powinno by¢ zadaniem organizatora transportu, nie poszczegdlnych
przewoznikdw. To organizator transportu powinien odpowiada¢ za wypracowanie zasad
wzajemnego honorowania biletéw zinnymi organizatorami (np. docelowo aglomeracja
krakowska).

MODEL STREFOWY

Rekomendowane jest wprowadzenie powszechnego w wiekszosci krajéow Europy modelu stref
taryfowych i maksymalne uproszczenie liczby biletdw. Rozwigzania tego typu s3
z powodzeniem stosowane w Czechach, sg takze wprowadzane na Stowacji.

Nalezy jednak zauwazy¢, ze w Czechach odpowiedzialnos¢ za organizacje transportu
publicznego spoczywa wyraznie na wojewodztwach. W kontekscie systemu taryfowego w OF
Myslenic takie rozwigzanie takze wydaje sie stuszne — gminy i powiat obejmowatyby
dofinansowaniem kursy organizowane przez wojewddztwo bedgce w ich ustawowych
kompetencjach w zakresie finansowania.

5.4.1. A MOZE TRANSPORT NA ZYCZENIE?

Transport na zyczenie, nazywany tez transportem na zgdanie (ang. DRT — demand responsive
transport) to wykonywanie przewozu po zgtoszeniu koniecznosci przejazdu na danej trasie.
Pozwala to na zwiekszenie efektywnosci kosztowej czy optymalne dostosowanie oferty do
potrzeb mieszkancow. W ten sposdéb mozna testowac takze popyt na nowych liniach. W tego
rodzaju systemach wykorzystuje sie tabor o niewielkich gabarytach i system rezerwacji oraz
ustug dyspozytorskich koordynujgcych przebieg tras i zgtoszenia pasazerdw. Specjalne



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ETAP 1 - RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic Do Roku 2032+

oprogramowanie pomaga uktada¢ grafik pracy pojazdéw. System sprawdza sie dobrze na
obszarach o rozproszonej zabudowie i niskiej gestosci zaludnienia. Zapewnia ustugi mobilnosci,
ale nie obcigza on budzetu jak regularne linie publicznego transportu zbiorowego.

Rozwigzanie byto testowane w Krakowie (Tele-bus) i Szczecinie —w obu wypadkach rezerwacja
przewozu odbywa sie z wyprzedzeniem (20/30 min). W Krakowie ustugi realizuje MPK,
w Szczecinie prywatny operator na zlecenie ZDiT na podstawie umowy o $wiadczenie ustug
publicznych. Polskie przyktady zastosowania transportu na zagdanie oparte s3g o interpretacje
prawa — tworzony jest wstepny grafik przejazdow, ustugi sg oferowane w ramach publicznego
transportu zbiorowego. Na obszarach wiejskich jest to jednak utrudnione: jednakze ze wzgledu
na zastosowanie kategorii prawnej ,przewozéw okazjonalnych” wynikajgcej z ustawy
o transporcie drogowym — takg zastosowano w wypadku pilotazu prowadzonego w woj.
zachodniopomorskim.

Dobra praktyka: Transport na zyczenie w wojewddztwie zachodniopomorskim

Wojewddztwo zachodniopomorskie uruchomito program doptat do transportu na zyczenie
finansowany z programu Catching-Up Regions Unii Europejskiej i Banku Swiatowego®.
W ramach projektu wytypowano 6 obszaréw wykluczonych transportowo, gdzie pilotazowo
bedg rozwijane ustugi DRT. Przedstawiciele urzedu marszatkowskiego, powiatéw i gmin
wzieli udziat w wyjazdach i wymianie wiedzy w dwdch polskich lokalizacjach DRT oraz
w szkockim Stirling (WIk. Brytania).

Wadg rozwigzania opartego na ,przewozach okazjonalnych” jest brak refundacji ulg
ustawowych. Z drugiej strony jednak taka forma nie okredla wymogdw w zakresie gabarytow
pojazdow, umozliwia zatrzymywanie sie poza zatwierdzonymi przystankami, a takze pozwala
na obstuge potaczen przez kierowcow bez prawa jazdy kategorii D.

Wsréd kluczowych komponentéw technicznych systemu transportu na zyczenie mozna
wymienic:
e technologie rezerwacji przewozéw (kontakt telefoniczny, portal internetowy dziatajgcy
takze na urzadzeniach mobilnych);
e punkt dyspozytorski.

W celu ograniczenia negatywnego wptywu ustug transportu na zgdanie na linie regularne
zalecane jest stosowanie optat nieznacznie wyzszych od cen biletdw w transporcie
autobusowym na liniach regularnych — mogg one by¢ pobierane przez kierowce lub online.

Finansowanie przewozéw powinno odbywac sie poprzez:

e dotacje za kilometr,
e refundacje ulg,
e opfate za gotowosc.

40 Bank Swiatowy, Transport wiejski na obszarach wiejskich w wojewddztwie zachodniopomorskim, Poland
Catching-up regions, 2019.
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5.5.Planowanie przestrzenne w kontekscie zrownowazonej
mobilnosci

By zrozumie¢, dlaczego kwestie przestrzenne sg kluczowe w kontekscie zréwnowazonej
mobilnosci, przyjrzyjmy sie konsekwencjom réznych drég rozwoju przestrzennego:

Tabela 27. Poréwnanie konsekwencji wyboru modelu rozwoju przestrzennego dla polityki
mobilnosci

MODEL A - zwarte MODEL B - MODEL C - MODELD -
miasta i wsie ukierunkowana swobodna niekontrolowana
o intensywnej urbanizacja urbanizacja urbanizacja
zabudowie
Serd sl Bardzo niski Sredni Bardzo wysoki N|eprzeW|dywaIn|e
terenu wysoki
Koszty
utrzymania Bardzo niskie Srednie Wysokie Bardzo wysokie
infrastruktury
Potepqa’r L Bardzo duzy Duzy Sredni Niski
pieszego
AR LA Bardzo duzy Sredni Niski Bardzo niski
rowerowego
Zasadnos¢
ST Tak Tak Nie Nie
transportem
szynowym
Koszty obstugi
transportem Niskie Srednie Wysokie Bardzo wysokie
publicznym
Emisi :
,mls]e gazow Najnizsze Niskie Wysokie Najwyzsze
cieplarnianych

Zrédlo: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR inspirowane Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta todzi

Tabela 28. Charakterystyka optymalnych warunkéw przestrzennych dla rozwoju
poszczegdlnych sposobéw przemieszczania sie

Srodek Ruch Kolej i transport Kolej i ruch
transportu samochodowy publiczny rowerowy

Ruch pieszy

Bardzo mate
kwartaty
intensywnej

Zabudowa o niskiej

Zabudowa intensywnosci
mieszkaniowass I TIrve

Intensywna
zabudowa
skupiona w poblizu
stacji kolejowych,

Intensywna
zabudowa w poblizu
przystankéw
kolejowych,

podjazdami
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Obiekty
handlowe

Typ ulic

Wymagana
powierzchnia

Koszty
zaspokajania
podstawowych
potrzeb
w zakresie
mobilnosci przez
mieszkarcéw

Przyktad

i garazami, spadek dominujaca zabudowy
wolnostojgce domy | intensywnosci zabudowa pierzejowe;.
jednorodzinne. proporcjonalnie do | szeregowa.

odlegtosci od

wezta.
Ekstensywne parki Obiekty handlowe | Atrakcyjne, Atrakcyjne,

handlowe otoczone

zlokalizowane

wielofunkcyjne ulice,

wielofunkcyjne ulice

parkingami. bezposrednio przy | stojaki rowerowe petne atrakcyjnych
weztach blisko celéw witryn i obiektow,
przesiadkowych podrozy. obiekty handlowe
i ulicach pozbawione
handlowych. parkingdw.
Praktyczny brak Wyprowadzenie Ciaggi rowerowe Waskie

ulic, sprowadzenie

ruchu drogowego

niezalezne od ulic

zapewniajace cien

do funkcji drogi, poza miasto dla samochoddéw uliczki o minimalnej
marginalizacja uktadem prowadzone szerokosci.
pieszych. obwodowym, w zieleni, ulice

uprzywilejowanie handlowe przy

transportu przystankach

publicznego kolejowych.

w centrum, ulice

handlowe tgczace

wezty z osiedlami.
Najwieksza Ograniczona Ograniczona Najmniejsza
Wymaga duzych | Np. dolina lub Ptaskie Mozliwe nawet na
rezerw terenowych. | obszar ograniczony | uksztattowanie skatach czy

z jednej strony terenu niewielkich wyspach.

Odlegtos¢

ma umiarkowane
znaczenie, dowolne
formy.

jeziorem lub
wzgorzami.

i rownomierny
rozwoj w kazdym
kierunku.

Bardzo wysokie

Umiarkowane

Niskie

Bardzo niskie

Sammamish, USA

Chur, Szwajcaria

Houten, Holandia

Nursja, Wtochy

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

W ponizszej czesci dokumentu przeanalizujemy, ktory z modeli charakteryzuje OF Myslenic
i ktore srodki transport sg z tego wzgledu optymalne dla OF Myslenic.
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5.5.1. CzY zZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE OF MYSLENIC SPRZYJA ZROWNOWAZONE)
MOBILNOSCI?

Sie¢ osadnicza OF Myslenic charakteryzuje sie wysokim poziomem zréznicowania. Choc
Myslenice pozostajg najwazniejszym osrodkiem Obszaru, caty OF pozostaje w oddziatywaniu
wptywow osrodka wyzszej rangi — Krakowa. Cho¢ Mpyslenice nie znajdujg sie
w administracyjnym zwigzku ZIT z Krakowem, badania nad delimitacjg Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego dostarczajg wielu argumentéw za uznaniem w sferze mobilnosci OF Myslenic
za cze$¢ Metropolii Krakowskiej. Zgodnie z klasyfikacja prof. P. Sleszyrskiego i prof. T.
Komornickiego Myslenice zaklasyfikowano do kategorii , strefy zewnetrzne Miejskich Obszaréw
Funkcjonalnych osrodkéw wojewddzkich (stolic wojewddztw).

Rysunek 39 Typ zabudowy na obszarze OF Myslenice

Typy zabudowy

Bl .:dnorodzinna
B Wielorodzinna
i i Rozproszona

i1 Zwarta
Gorska

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR



Plan Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej ETAP 1 - RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic Do Roku 2032+

Tabela 29. Typy gmin w OF Myélenic wg klasyfikacji P. Sleszyriskiego i T. Komornickiego

Gminy miejsko-wiejskie potozone w strefie zewnetrznej obszaréw
funkcjonalnych osrodkéw wojewddzkich

Gminy wiejskie potozone w strefie zewnetrznej obszaréw
funkcjonalnych miast subregionalnych

Gminy wiejskie o rozwinietej funkcji transportowe;

Gminy miejsko-wiejskie o umiarkowanej funkcji rolniczej

Gminy wiejskie o umiarkowanej funkcji rolniczej

Zrédto: P. Sleszyniski, T. Komornicki, Klasyfikacja funkcjonalna gmin Polski na potrzeby monitoringu planowania przestrzennego,
2016. IGiPZ PAN, dostep: 5.09.2022 r.

Pétnocna cze$¢ obszaru charakteryzuje sie wysokim stopniem rozproszenia zabudowy.
Zarowno historycznie uksztattowanie zabudowy, jak i wspodtczesne procesy (ktére mozna
wigza¢ z procesem eksurbanizacji Krakowa) sprawiajg, ze jest to obszar trudny,
o niekorzystnych uwarunkowaniach dla polityki zréwnowazonej mobilnosci. Podobny
rozproszony charakter zabudowy wystepuje we wschodniej czesci OF, w gminie Raciechowice.

Topografia terenu wptywa na bardziej sprzyjajacy uktad zabudowy w potudniowe] czesci
obszaru, gdzie zabudowa skoncentrowana jest w uktadzie tannicuchowym. Widoczne sg jednak
wyrazne tendencje lokalizacji nowej zabudowy w ukfadzie fanowym. O ile wiec czesci
miejscowosci potozone bezposrednio w dolinach, mozliwe s3 do obstugi komunikacyjnej
transportem zbiorowym, to zabudowa w ukfadzie tanowym sprawia, ze odlegtosci, jakie nalezy
pokonac do najblizszego przystanku potrafig wynosic kilometr nawet tam, gdzie infrastruktura
przystankowa ma optymalny charakter.

Za najbardziej korzystne z punktu widzenia mobilnosci nalezy uznac obszary bardziej zwartej
zabudowy Pcimia, jednak i tu, ze wzgledu na bariery w postaci drogi S7 czy rzeki Raby oraz brak
konsekwentnego uktadu ulic, odlegtosci, ktére trzeba pokonaé pieszo do celow podrdzy czy
przystankow transportu publicznego sg znaczace. Podobnie jednak ze wzgledu na wyiszg
gestos¢ zaludnienia korzystniej sytuacja wyglada w Sutkowicach.

Zrownowazonej mobilnosci sprzyja zwarty uktad Dobczyc, jednak w wielu miejscach uktad ulic
prowadzi do nadmiernego wydtuzenia drogi. Dla przyktadu pomiedzy skrzyzowaniem ulic
Krélowej Jadwigi i Domem Handlowym ,Jan” w Dobczycach odlegtosé w linii prostej wynosi ok.
250 m. Piesi muszg jednak pokonac¢ na tym odcinku niemal 900 m. Brak niezbednych powigzan
dla ruchu pieszego i rowerowego, niezaleznych od uktadu drogowego, sprawia, ze potencjat
zwartej zabudowy nie jest w petni wykorzystany.

Za wyraznie korzystny z punktu widzenia zrownowazonej mobilnosci nalezy uzna¢ uktad
zabudowy srédmiescia Myslenic. Gesta siatka ulic, wysoki poziom koncentracji zabudowy oraz
wielofunkcyjny charakter zabudowy sprawiajg, ze Myslenice mogg zosta¢ uznane za miasto
pietnastominutowe — wszystko, co jest potrzebne do zycia znajduje sie w zasiegu podrozy
trwajgcej kwadrans. Topografia Myslenic nie stanowi bariery dla rozwoju ruchu rowerowego.
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Sytuacja ksztattuje sie nieco gorzej w potudniowej i zachodniej czesci Myslenic, gdzie
ograniczona liczba przepraw przez Rabe i Bysinke oraz ulicowo-tanowy charakter zabudowy
sprawiajg, ze odlegtosci niezbedne do pokonania pieszo do celu podrézy czy przystanku rosna.
Obszary te charakteryzujg sie takze wiekszymi przewyzszeniami, wcigz jednak akceptowalnymi
dla ruchu rowerowego dla znacznej czesci potencjalnych rowerzystéw (w podobnych
warunkach terenowych ruch rowerowy dynamicznie rozwija sie z powodzeniem w miastach
Austrii czy Szwajcarii).

Rysunek 40 Dostepnosc¢ akceptowalnego czasu dojscia do linii komunikacyjne;j.

M- O @ "WXegh
R \Visniowa

Legenda

O  Punkty weztowe
~==Linie komunikacyjne
0 5 10 km - Bufory 417 i 833 m
[ E— Granica MOF

Zrédio: Opracowanie wiasne Zesp6t Doradcow Gospodarczych TOR

Reasumujac, nawet przy wzorcowej polityce mobilnosci pewne obszary OF Myslenic nie bedg
miaty dostepu do atrakcyjnych alternatyw dla samochodu, wobec czego czes¢ mieszkancow
bedzie zmuszona do poruszania sie transportem indywidualnym, ktory moze ulec daleko idgcej
dekarbonizacji. Przewazajgca cze$¢ mieszkancow OF moze jednak mie¢ dostep do atrakcyjnych
alternatyw wobec samochodu. Topografia terenu nie stanowi ograniczania dla realizacji polityki
zrownowazonej mobilnosci, a doswiadczenia zagraniczne pokazujg, ze jest wrecz odwrotnie —
to tam, gdzie uksztattowanie terenu nie pozwala na ekstensywny rozwdj oparty o indywidualng
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motoryzacje wsparcie transportu publicznego czy kolei powinno by¢ posuniete najdalej.
Oznacza to wigc, ze uwarunkowania przestrzenne umozliwiajg daleko idacg zmiane w zakresie
polityki mobilnosci dotyczgcy wiekszosci mieszkarncéw obszaru.

Rysunek 41 Poréwnanie typéw zabudowy OF Myslenic (od lewej:) — rozproszona zabudowa
w gminie Wisniowa, zwarta i wielofunkcyjna zabudowa Myélenic, zwarta zabudowa Sutkowic

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie danych Geoportal
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5.5.2. TRENDY ROZWOJU ZABUDOWY

Znaczna czes¢ przestrzennej specyfiki obszaru jest uwarunkowania historycznie i nie moze
zostac zmieniona w wyniku realizacji Planu Mobilnosci. Przedmiotem oceny Raportu pozostaje
jednak kwestia zgodnosci wspodtczesnych trendéw rozwoju przestrzennego z ideg
zréwnowazonej mobilnosci czy szerzej — zréwnowazonego rozwoju.

Procesy urbanizacyjne zachodzg najszybciej w gminie Siepraw. Ma tam miejsce bardzo wysoki
poziom rozproszenia pozwolen na budowe obiektdw mieszkalnych. Lokalizacje nowych
budynkdéw nie sg w zadnym stopniu powigzane z dostepem do transportu publicznego.
Zabudowa powstaje tam czesto w znacznej odlegtosci od kluczowych drég publicznych. Jest to
konsekwencjg dopuszczenia zabudowy na obszarze catej gminy w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego.

Zabudowe mieszkaniowg w znacznej odlegtosci od przystankdéw dopuszczono takze w gminie
Sutkowice czy w potudniowej czesci gminy Dobczyce (Debowa), w miejscowosci Zarebki
w gminie Raciechowice czy w gminie Wisniowa. Skrajne przypadki przeciwienstwa rozwoju
przestrzennego opartego o zasady zrownowazonej mobilnosci znajdziemy w gminie Tokarnia,
gdzie nowa zabudowa koncentruje sie na obszarach niemal catkowicie pozbawionych
infrastruktury transportowej. Rozproszenie nowych pozwolen na budowe budynkow
mieszkaniowych ma miejsce takze w gminie Pcim.

Powyzsze przyktady pokazujg, ze plany miejscowe nie sg gwarantem fadu przestrzennego, zas
postulatywne zapisy o potrzebie koncentracji zabudowy nie majg zadnego wptywu na praktyke
budowlang. Pozwolenia na budowe w ostatnich latach byty wydawane takze dla obszarow
zagrozonych podtopieniami — np. nad Rabg w gminach Lubieri i Pcim*!. W gminie Wisniowa
pozwolenie na budowe nowego budynku mieszkalnego dotyczyto dziatki na granicy obszaru
Natura 2000 i lasu, w odlegtosci kilometra od najblizszego przystanku transportu publicznego
i 2 km do najblizszego sklepu®?.

Tego rodzaju zabudowa nie tylko pozostaje niezgodna z zasadami zrownowazonego transportu,
ale szerzej zrbwnowazonego rozwoju.

5.5.3. ZGODNOSC POLITYKI PRZESTRZENNEJ Z POLITYKA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Niemal caty obszar OF jest pokryty miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego,
jedynie w gminie Myslenice odsetek ten jest nizszy i wynosi 79,6%, co nadal jest wysokim
w skali Polski odsetkiem. W ponizszej tabeli opisano, czy i jak w dokumentach planistycznych
odniesiono sie do kwestii zréwnowazonej mobilnosci.

41 Na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Nadzoru Budowlanego oraz Informatycznego Systemu Ostony Kraju
(mapy dotyczace zagrozenia powodziowego zlokalizowanego w Hydroportalu -
https://wody.isok.gov.pl/imap kzgw/?gpmap=gpMZP) dostep: 1.09.2022 r.

42.49.775926, 20.127145.
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Tabela 30. Problematyka zréwnowazonej mobilnosci w dokumentach planistycznych gmin

Myslenice

Studium

Uwzgledniono problematyke
pieszych i dostepnosci;

Wskazano, ze zmodernizowany
dworzec autobusowy przy

ul. Stonecznej bedzie weztem
integracyjnym dla komunikacji
autobusowej i mikrobusowej,
dalekobieznej i lokalne;.

Zatozono potrzebe budowy 2000
nowych miejsc postojowych ze
wzgledu na wzrost ruchliwosci
mieszkancow Myslenic

i mieszkancow stref podmiejskich
oraz wzrost wykorzystania
parkingdw;

Studium definiuje ,,poprawe systemu
transportu w gminie” jako
,modernizacje lub przebudowe tras,
budowe obwodnic, modernizacje
systemow transportu zbiorowego”.
Jest to definicja niezgodna z polityka
zrownowazonej mobilnosci;

Zapisy studium zaktadajg
dostosowanie do obecnych trendow,
nie ich zmiane. Nie rozpatrywano
tam kwestii polityki klimatycznej

i koniecznosci daleko idgcych zmian
w polityce transportowej. Zapisy
studium wspierajg wzrost ruchu
samochodowego, nie jego
ograniczenie;

Niekorzystnym z punktu widzenia
zrownowazonej mobilnosci jest
dopuszczenie na duzg skale
zabudowy o charakterze
ekstensywnym, w szczegdlnosci

w poblizu miejscowosci Polanka,
Krzyszkowice, Zawada czy
Gtogoczdw;

Nadpodaz gruntéw pod zabudowe
wymusza wzrost kosztéw utrzymania
infrastruktury, ale przede wszystkim
— w tego rodzaju zabudowie obstuga
transportowa moze odbywac sie

Plany miejscowe

Wskazano na koniecznos¢ ochrony
akustycznej w pasie wzdtuz trasy S7.
Zapisy dotycza wytacznie
wspomnianego ciggu
komunikacyjnego;

Wiekszos$¢ planéw miejscowych
zaktada koniecznos$¢ dostepu dziatek
mieszkalnych do drég publicznych;
Wiekszos¢ plandw miejscowych
wyznacza minimalna liczbe miejsc
parkingowych bez okreslenia ich
maksymalnej liczby, ten zapis daje
przywilej dla budowy duzych
parkingdw i promuje ruch
samochodowy;

W wiekszosci obszarow plany
dopuszczajg rozproszona
(ekstensywna) zabudowe
mieszkaniowg;

Zapisy dopuszczajg lokalizacje ciggéw
pieszych i rowerowych, natomiast
nie wskazujg ich jako priorytetéw lub
elementow integralnych systemu
transportowego;

Czesc¢ plandw miejscowych nie
uwzglednia lokalizacji ciggow
rowerowych w obszarach zabudowy
mieszkaniowej;

Zapisy planow miejscowych nie
uwzgledniajg stworzenia centrum
komunikacyjnego dla mniejszych
miejscowosci w gminie Myslenice,
ktdre taczytyby rézne rodzaje
transportu. Jedynym tego typu
miejscem jest dworzec ,,Dekada”

w Myslenicach.
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Dobczyce

Studium

niemal wytacznie za pomocga
transportu samochodowego;

Nie zaplanowano wzrostu
intensywnosci zabudowy w poblizu
planowanych przystankéw
kolejowych, co godzi w efektywnosé
inwestyciji.

Plany miejscowe

W studium zaplanowano daleko
idgce odrolnienie gruntéw

i zabudowe obszaréw wiejskich bez
perspektyw na obstuge transportem
publicznym;

Kwestie zwigzane ze zrownowazong
mobilnoscig nie stanowig przedmiotu
rozwazan studium. W studium
wskazano lokalizacje parkingéw

i ktadki pieszo-rowerowej. Duzg
uwage poswiecono rozbudowie sieci
drogowej, kwestie transportu
publicznego, ruchu pieszego czy
rowerowego sg ograniczone;

Za wezty komunikacyjne w studium
uznano skrzyzowania drog. Kwestie
uktadu komunikacyjnego rozwazono
niemal jedynie przez pryzmat
perspektywy kierowcow
samochoddw, a za wyzwania uznano
przede wszystkim koniecznosc
budowy obwodnicy. Niemal
catkowicie pominieto kwestie
transportu publicznego, wskazujac
jedynie na brak miejsca dla punktu
przystankowego dla transportu
autobusowego;

W studium wskazano centra lokalne.
Oznaczono je jako ,orientacyjne
lokalizacje osrodkow ustugowych dla
mieszkancow”. Szczegdtowo
wskazano takze centra ustugowe

w samych Dobczycach;

W studium wskazano ciagi
komunikacyjne z zielenig
towarzyszacg;

Okreslono liczbe miejsc postojowych
w Dobczycach na ok. 300, wliczajac
w to miejsca parkowania

Plany miejscowe nie okreslajg
struktury systemu transportowego
W gminie, m.in. nie wyznaczajac
centrum przesiadkowego w gminie
Dobczyce;

Zapisy planow miejscowych nie
uwzgledniajg obstugi transportu
zbiorowego dla obszaréw gminy;

W Dobczycach nakazuje sie
dostosowanie obiektow uzytecznosci
publicznej do potrzeb oséb

z niepetnosprawnosciami;

Na terenie gminy dopuszcza sie
lokalizacje drog rowerowych i ciggdw
pieszych, lecz zapisy nie okreslajg
kryteriéw technicznych tego typu
ciggow;

Plany miejscowe dopuszczaja
ekstensywng zabudowe
mieszkaniowa, jednoczesnie
dopuszczajgc zbyt intensywne
zabudowywanie dziatek;

Niektdre zapisy nie okreslajg Scistego
wymogu dostepu dziatki budowlanej
do drogi publicznej. Zapis utatwia
lokalizacje zabudowy tanowej,
sprzecznej z ideg zrownowazonego
transportu.
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Siepraw

Studium

niezgodnego z przepisami. Wskazano
na potrzebe budowy parkingow
kubaturowych w poblizu obiektow
handlowych w Dobczycach, jednak
pokreslono, ze skala miasta nie
predysponuje do tworzenia
parkingdéw wielopoziomowych;
Wskazano na catkowity brak wsparcia
ruchu rowerowego w codziennych
podrézach;

Zapisy studium wspierajg wzrost
ruchu samochodowego, nie jego
ograniczenie.

Plany miejscowe

W studium zaplanowano daleko
idgce odrolnienie gruntéw

i zabudowe obszaréw wiejskich bez
perspektyw na obstuge transportem
publicznym. Skala odrolnienia
zwiekszyta sie pomiedzy 2004 i 2013
rokiem;

Wskazano na deficyty w zakresie
infrastruktury dla pieszych

i rowerzystow oraz fakt, ze sytuacja
niechronionych uczestnikéw ruchu
jest bardzo niekorzystna;
Modernizacje drég do mozliwie
wysokich parametrow technicznych
wymieniono jako pierwszy cel polityki
ksztattowania systemu
transportowego, stworzenie
warunkéw do swobodnego

i bezpiecznego przemieszczania sie
ruchu pieszego i rowerowego jako
ostatni;

W studium opisano polityke rozwoju
transportu zbiorowego, polityke
parkingowa (promujgcg minima
parkingowe oraz budowe nowych
parkingdw bez ograniczen) czy
polityke w zakresie ruchu pieszego

i rowerowego. Wskazano na
koniecznos¢ podjecia staran o dalsza
segregacje ruchu rowerowego;
Zapisy studium wspierajg wzrost
ruchu samochodowego, nie jego
ograniczenie.

Zapisy uwzgledniajg ochrone
akustyczna dla zabudowy
mieszkalnej w pasie wzdtuz gtéwnych
ciggéw komunikacji samochodowej;
Plan miejscowy priorytetyzuje ruch
samochodowy w gminie wzgledem
innych srodkéw transportu;

Zapisy dotyczgce przystankéw
autobusowych sg bardzo
ogolnikowe. Brak kryteriow
wzgledem ich rozmieszczenia;

Brak zapisow dotyczacych lokacji
centrum przesiadkowego lub
gtéwnego przystanku autobusowego;
Drogi rowerowe i ciggi piesze sg
traktowane jako uzupetnienie ciggéow
samochodowych, zamiast
stanowienia konkurencyjnej
alternatywy dla przemieszczania sie
po obszarze gminy;

Brak wydzielonych stref uspokojenia
ruchu.
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Studium

Przy zmianie studium wprowadzono
zabudowe na tereny pozbawione
niezbednej infrastruktury, zrywajac
z ciggtoscig zabudowy;

Wskazano na potrzebe promowania
i tworzenia warunkow dla
zwiekszania udziatu podrozy
transportem zbiorowym, rowerowym
i pieszym pomiedzy miejscami
zamieszkania, pracy oraz wypoczynku
i zakupdw, jednak zapisy studium

w praktyce prowadzg do wzrostu
uzaleznienia od samochodu;
Kwestie ruchu rowerowego ujeto

w studium w kontekscie turystyki
rowerowej;

Kwestie zwigzane z transportem
publicznym i jego dostepnoscig nie
zostaty poruszone wyczerpujgco

w studium;

Fragment studium o systemie
komunikacji napisano w sposdb
charakterystyczny dla tradycyjnego
planowania transportu —
koncentracja na ptynnosci ruchu
drogowego, rozbudowie i
modernizacji sieci drogowej;

Zapisy studium wspierajg wzrost
ruchu samochodowego, nie jego
ograniczenie.

Plany miejscowe

Plan miejscowy definiuje publiczny
uktad komunikacyjny.

Dokument zezwala na lokalizacje
dziatek budowlanych bez dostepu
komunikacyjnego z drogg publiczna.
Ten zapis utatwia lokalizacje
zabudowy tanowej, lub
,przysiotkowej”, na trudno
dostepnych komunikacyjnie
terenach;

Brak zapisow dotyczacych drog
rowerowych lub ciggdw pieszych;
Kwestia minimalnej liczby miejsc
parkingowych dla zabudowy
mieszkaniowej i ustugowej zostata
poruszona;

Plan miejscowy uwzglednia
honorowanie karty parkingowej przy
drogach publicznych, strefach
zamieszkania i strefach ruchu. Przy
czym dokument nie okresla zadnej
strefy zamieszkania ani
ograniczonego ruchu;

Brak zapisow dotyczgcych
komunikacji zbiorowej oraz
zrownowazonego transportu.

Wskazano obszary preferowanego
rozwoju zabudowy;

Wyraznie odwotano sie do zasady
ZrOWnowazonego rozwoju i
,rownoprawnego korzystania z drog
uzytkownikow samochoddw,
transportu zbiorowego, ruchu
towarowego i pieszego”;

Za dobrg praktyke nalezy uznac
wyrazne wskazania studium co do
kwestii priorytetow w planowaniu
mobilnosci — ,,w przysztych planach
miejscowych nalezy chroni¢ interesy
stabszego uczestnika ruchu
(rowerzystow i pieszych). Konieczne
wydaje sie planowanie sciezek

Zapisy dopuszczajg lokalizacje ciggéw
pieszych i rowerowych, natomiast
nie wskazujg ich jako priorytetéw lub
elementow integralnych systemu
transportowego;

W planie zostat uwzgledniony zapis
okreslajgcy nieprzekraczalng linie
zabudowy mieszkaniowej, ktory
reguluje kwestie zwartosci zabudowy
i jej lokalizacje wzgledem drég
publicznych, zwiekszajacy tym
samym dostepnos¢ do ww. drog dla
mieszkancow. Jest to ustalenie
zgodne z polityka zrownowazonego
rozwoju;
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Sutkowice

Studium

rowerowych oraz wyznaczanie

i tworzenie nowych miejsc do
parkowania. Nalezy przyjac
preferencje dla przedsiewzie¢
matych, ale mozliwie szybkich do
realizacji lub przynoszacych mozliwie
szybko poprawe.”;

W studium wskazano pozadane
minima parkingowe. Wskazano na
koniecznos¢ ograniczania parkowania
na chodnikach. Zalecono trwate
oddzielenie powierzchni dla
pojazddw od pieszych;

Ruch pieszy i rowerowy rozpatrzono
w perspektywie turystycznej. Kwestie
autobuséw uwzgledniono jedynie
poprzez zalecenie budowania zatok
czy dot. wskazania miejsc
parkowania;

Zapisy studium wspierajg
suburbanizacje Rabki-Zdroju;

Zapisy studium co do zasady
wspierajg wzrost ruchu
samochodowego, nie jego
ograniczenie.

Plany miejscowe

Dopuszcza sie mozliwos¢
przebudowy i rozbudowy
istniejacych drog przy nienaruszaniu
zasad tadu przestrzennego;
Funkcjonuje zapis regulujacy kwestie
dogeszczania zabudowy, wspierajacy
rozwoj zabudowy w preferowane;j,
zwartej strukturze;

Plan miejscowy zakazuje lokowania
inwestycji na dziatce niemajgcej
bezposredniego dostepu do drogi
publicznej;

Zapisy planu miejscowego okreslajg
koniecznos$¢ obstugi zdefiniowanych
kategorii drog przez komunikacje
zbiorowsg;

Miejsca obstugi autobusowe;j
zdefiniowano jedynie w kategorii
zalecenia budowy zatok
autobusowych;

Plan miejscowy okresla minimum
miejsc parkingowych przy terenach
ustugowych oraz produkcyjnych.

W studium uwzgledniono podziat na
dojazdowe i rekreacyjne sciezki
rowerowe;

W studium zatozono budowe
obwodnicy Sutkowic;

Dopuszczono rozwoj zabudowy

w ukfadzie fanowym z dala od miejsc,
ktére moga skutecznie byc
obstugiwane transportem
publicznym;

Wiele uwagi poswiecono rozbudowie
uktadu drogowego pod katem
skrécenia czasu podrézy
samochodem, rozwazania

o transporcie publicznym czy ruchu
rowerowym stanowig niewielka czesé¢
tekstu studium. Wskazano, ze
transport publiczny bedzie poruszat
sie drogami zbiorczymi.

Plan okresla strefe oddziatywania
terenéw komunikacji, w zakresie
akustyki;

Plan ustala nieprzekraczalne linie
zabudowy wzgledem drog
potozonych na terenie miasta
Sutkowice;

Obstuga parkingowa gminy zostata
szczegdtowo opisana;

Brak zapisow definiujgcych strukture
komunikacji zbiorowej w gminie.
Jedyne zapisy, ktére dotycza
transportu zbiorowego uwzgledniajg
mozliwo$¢ lokalizacji zatok
autobusowych;

Drogi rowerowe i ciggi piesze s3
traktowane fakultatywnie wzgledem
transportu samochodowego;

Plan miejscowy nie zawiera zapisow
uwzgledniajgcych kwestie rozwoju
zréwnowazonego transportu.
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Studium Plany miejscowe

e Studium gminy jest zaktualizowang «  Brak uchwalonego MPZP
w 2022 r. wersjg dokumentu
pochodzgcego z 1999 r. — znaczna
czes$¢ zatozen planistycznych nie
moze by¢ zgodna z koncepcja
zrownowazonej mobilnosci,
poniewaz pochodzi sprzed czaséw,
kiedy ta koncepcja zyskata w Polsce
popularnosé. W ramach aktualizacji
do studium wprowadzono jednak
zapisy wyraznie wskazujgce na
zrownowazong mobilnosc:

o powigzano lokalizacje parkingéw

z zespotami ustugowymi
i przystankami komunikacji
zbiorowej;

O rozwiniecie sprawnie
funkcjonujgcego systemu
komunikacji zbiorowej;

o uznanie roweru jako
,petnoprawnego srodka obstugi
komunikacyjnej, utworzenie

Raciechowice

spojnego i bezpiecznego systemu
drog rowerowych, powigzanych
z formami transportu
zbiorowego, wg wskazan rysunku
studium, a takze urzadzenie
i odpowiednie wyposazenie
miejsc pozostawiania rowerow.”;
o utworzenie i odpowiednie
wyposazenie uktadu ciggow
pieszych;

e W praktyce jednak lokalizacja
terendw przeznaczonych pod
zabudowe nie sprzyja
zrownowazonej mobilnosci;

e Wskazano rejony preferowanego
rozwoju urzgdzen ustugowych;

e  Studium zaktada nadpodaz gruntéw
pod zabudowe, np. w miejscowosci
Poznachowice Gorne;

e W studium uwzgledniono projektowy
przebieg linii kolejowej Podteze -
Piekietko.

e Cho¢ w studium znajduje sie zapis e W planie miejscowym znalazta sie

Tokarnia

,Realizacja nowej zabudowy winna informacja na temat minimalnej
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Wishiowa

Studium
nastepowac w zwartych zespotach
W nawigzaniu do istniejgcego
zainwestowania z petnym

Plany miejscowe

liczby miejsc parkingowych dla
zabudowy mieszkaniowej
i ustugowej;

wykorzystaniem zatozonej e W dokumencie brakuje zapiséw
infrastruktury technicznej dotyczacych ciggdéw pieszych oraz

i komunikacyjnej” w praktyce rowerowych, a takze okreslenia
dopuszczono zabudowe nowych miejsc dla ich priorytetowej
obszaréw pozbawionych dostepu do realizacji;

transportu publicznego, takze e  Zapisy planu okreslajg przedziaty

w miejscach, gdzie brak jest dostepu wyznaczajgce intensywnosc

do utwardzonych drég publicznych, zabudowy mieszkaniowej. Te jednak
np. wysoko w goérach; nie wykluczajg zabudowy

Cho¢ w studium miejsca takie ekstensywnej;

opisane sa wielokrotnie jako e Plan miejscowy nie zawiera
zabudowa siedliskowa, w praktyce przepisdw ograniczajgcych
powstajg tam czesto obiekty rozproszenie zabudowy
noclegowe, do ktdérych dojazd mieszkaniowej oraz nie ogranicza
mozliwy jest wytgcznie samochodem; posadowienia jej na terenach trudno
Wskazano obszary koncentracji dostepnych komunikacyjnie;
zabudowy ustugowej. Dotarcie do e W dokumencie brakuje zapiséw
nich pieszo z wielu miejsc dotyczacych funkcjonowania
przeznaczonych pod zabudowe komunikacji zbiorowe;.

zajetoby od 1 do 2 godzin.

W studium ujeto perspektywe e  Plan dopuszcza realizacje dojazdow
polityki zrownowazonej mobilnosci; wewnetrznych niewskazanych
Wskazano zasade dazenia do w rysunkach planu, jednoczesnie nie
minimalizowania reguluje dtugosci ww. drég.
transportochtonnosci uktadu Konsekwencja takiego zapisu moze
przestrzennego i minimalizacje by¢ chaos urbanistyczny oraz
ucigzliwosci powodowanej przez posadowienie dziatek budowlanych
transport samochodowy. Wskazano w oddaleniu od gtéwnego ciggu
takze, ze zabudowa powinna by¢ komunikacyjnego. Jest to zapis
lokalizowana w sposdb umozliwiajacy sprzeczny z ideg zréwnowazonego
maksymalne wykorzystanie rozwoju;

publicznego transportu zbiorowego e  Plan miejscowy ustala minimalng

jako podstawowego srodka
transportu. ,Dazy sie do
maksymalnej koncentracji zabudowy
przy przystankach komunikacji
autobusowej, zapewniajgc mozliwie
sprawne i krdtkie dojscia.”;
Zatozono, ze w pierwszej kolejnosci
zostang wyznaczone tereny pod
zabudowe w sgsiedztwie istniejgcej
lub jako jej uzupetnienie. W praktyce
jednak studium dopuszcza daleko

liczbe miejsc parkingowych dla
poszczegdlnych obszaréw zabudowy.
Przy czym dla ustug publicznych

w Wisniowej lokalizacja parkingu nie
jest obligatoryjna;

Wedtug planu na obszarze gminy
Wisniowa moga by¢ zlokalizowane
jedynie ustugi okreslane jako
nieuciazliwe;

Na terenie gminy dopuszcza sie
lokalizacje drég rowerowych i ciggow
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idgcg nadpodaz gruntéw pieszych, natomiast wspomniane

o charakterze inwestycyjnym inwestycje nie sg obligatoryjne, a ich
nieadekwatng do dynamiki proceséw charakter nie jest doktadniej
rozwojowych. okreslony w planie;

e Zapisy planu nie wykluczajg
ekstensywnej zabudowy na terenie

gminy Wisniowa.

Cho¢ zagadnienia zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig pojawiajg sie w studiach w czesciach
tekstowych, zauwazalna jest wyrazna tendencja do myslenia o uktadzie komunikacyjnym przez
pryzmat interesu kierowcéw samochodow. We wszystkich studiach transport publiczny, ruch
rowerowy i pieszy pozostajg na marginesie rozwazan. Separacja ruchu rowerowego czy
pieszego w wielu wypadkach traktowana jest jako narzedzie poprawy sytuacji kierowcow
(usuniecie ruchu rowerowego czy pieszych z jedni pozwala na szybszg jazde), nie zas sSwiadoma
poprawa sytuacji aktywnej mobilnosci. Nawet jesli w danym studium istniejg odwotania do
potrzeby zmniejszania transportochfonnosci, realne zapisy plandw miejscowych jej nie
ograniczajg. W dokumentach planistycznych wtasciwie nie zlokalizowano potencjalnych

obszaréw rozwoju zabudowy z myslg o dostepie do transportu publicznego.

W dokumentach planistycznych wielu gmin zaplanowano w petni sSwiadomy rozwdj
transportochtonnej zabudowy (pensjonaty) w miejscach, w ktérych czas dojscia pieszo do
najblizszego skupiska ustug wynosi od 1 do 2 godzin. W praktyce wymusza to podrézowania
samochodem. Jako, ze zabudowa ta powstaje na podstawie planéw miejscowych, wzrost
transportochtonnosci OF Myslenic i emisji komunikacyjnych jest sygnowany aktami prawa
miejscowego.

W czesciach diagnostycznych planisci dostrzegajg negatywny wptyw ruchu samochodowego na
gminy, jednak niemal wszystkie zapisy w czesciach kierunkowych zaktadajg wzrost poziomu
uzaleznienia od tego $rodka transportu. W zadnym ze studidow nie okreslono szczegdtowych
parametrow dostepnosci transportu publicznego oraz realnie nie powigzano kierunkow
zabudowy z dostepnoscig. W wielu wypadkach mowa jest o poprawie sytuacji niechronionych
uczestnikdow ruchu, jednak w praktyce zapisy przestrzenne zaktadajg przede wszystkim
poprawe sytuacji kierowcow. W studiach i planach miejscowych niemal nie znajdujg sie
projekty nowych ciggdw komunikacyjnych dla pieszych czy rowerzystéw oraz rozwigzania
zmniejszajgce wielko$¢ kwartatéw. Nie przewidziano takze zadnych przywilejéw dla transportu
publicznego — wrecz odwrotnie, mowa jest o zatokach autobusowych, ktérych celem jest
uptynnienie ruchu drogowego kosztem wygody pasazerow. W tym ujeciu zapisy studidow s3
wewnetrznie sprzeczne — nie mozna jednoczesnie zmniejsza¢ negatywnego wptywu
samochoddéw na $rodowisko i prowadzié polityki, ktéra prowadzi do gwattownego wzrostu ich
liczby.

Obecnie w we wszystkich gminach wzrost znaczenia samochodu w transporcie jest wspierany
przez obowigzujgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Lokalizacja, podziat
dziatek, kompozycja zabudowy, uktad drogowy sg zalezne sg gtéwnie od decyzji wtasciciela
terenu iograniczone do jego dziatki. Takie ksztattowanie zabudowy bedzie uniemozliwiato
wykorzystanie w codziennych podrézach innego $rodka transportu niz prywatny samochdd,
bo:
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e obszary te powstajg w oddaleniu od ustug, w tym ustug publicznych oraz przestrzeni
publicznych;

¢ fanowy uktad zabudowy wydtuza droge dojscia dla pieszych oraz rowerzystéw, a zbytnie
rozluznienie zabudowy obniza atrakcyjnos¢ i mentalnie wydtuza potrzebng do
pokonania trase;

e nowe domy powstajg na obszarach o ubogiej infrastrukturze pieszej i rowerowej lub
tam, gdzie jej brak;

o efektywna obstuga transportem zbiorowym tych terendw jest niemozliwa.

W celu zobrazowania takich obszarow wybrano dwa przyktady z OF — jeden z terendow
miejskich, drugi z wiejskich. Nalezy pamietad, ze tego typu obszary wystepujg w kazdej z gmin,
a wybrane przyktady majg jedynie pomdc w zrozumieniu negatywnych skutkow
niekontrolowanego rozwoju przestrzennego.

Taki model rozwoju zaktada jednak, ze mozliwe bedzie efektywne finansowo zaspokajanie
potrzeb zwigzanych z mobilnoscig i energia w sposob indywidualny. Jakkolwiek rozwodj
elektromobilnos$ci i odnawialnych Zrodet energii jest faktem, wyzwaniem pozostaje ich
dostepnosc¢ cenowa. Dokumenty planistyczne nie dostarczajg odpowiedzi na pytania kluczowe
w kontekscie polityki zréwnowazonej mobilnosci.

e Jak w kontekscie polityki klimatycznej zaspokajane bedg potrzeby mieszkancéw
obszaréw rozproszonej zabudowy, jesli wzrosng ceny paliw kopalnych, a pojazdy
zeroemisyjne nie beda dostatecznie dostepne cenowo? Jedng z drég jest wzrost
znaczenia odnawialnych Zrédet energii i magazynowanie energii, jednak i ta tematyka
nie zostata uwzgledniona w zadnym z dokumentéw w sposdb wyczerpujacy.

e Jak skutecznie ogranicza¢ popyt na transport? Zapisy studiow co do zasady prowadzg
do wzrostu, a nie zmniejszenia popytu na transport.

Zapisy dokumentdw planistycznych i zaplanowane dziatania nie koresponduja z zatozeniami
polityk europejskich i krajowych. Polityka przestrzenna gmin OF Myslenic co do zasady jest
niezgodna z zatozeniami polityki zrdwnowazonej mobilnosci.

Majac na uwadze zatozenia Europejskiego Zielonego tadu, zapisy plandéw miejscowych
w perspektywie lat 2035-2050 mogg doprowadzi¢ do zubozenia mieszkaricow Obszaru. Zapisy
dokumentéw niedostatecznie uwzgledniajg problematyke mozliwych konsekwencji zmian
klimatycznych i sposobdw im przeciwdziatania. Te za$ mogg by¢ szczegdlnie dotkliwe dla OF
Myslenic, co pokazywaty wystepujace w ostatnich latach powodzie btyskawiczne.

Co istotne, zapisy skupiajg sie na odpowiedzi na istniejgce niekorzystne trendy (chod i tu, np.
w odniesieniu do rosngcej liczby samochoddw, nie zaplanowano skutecznych metod), nie za$
na odpowiedZz na wyzwania, ktore mogag pojawi¢ sie w przysztosci. Jako ze dokumenty
planistyczne wyznaczajg ramy dla przedsiewzieé¢, ktére mogg mie¢ konsekwencje na dziesigtki
lat wprzod, konieczna jest pogtebiona refleksja nad przyjetym modelem rozwoju w kontekscie
daleko idacej transformacji energetycznej, ktéra bedzie miata skutki dla catego obszaru.

Stopien pokrycia planami miejscowymi wskazuje na swiadomy udziat samorzagdow w procesie
planowania przestrzennego, widoczne sg ograniczone proby ograniczania podazy gruntéw pod
zabudowe, w wiekszosci jednak dokumenty planistyczne zmienia sie w kierunku rozszerzenia
katalogu gruntéw pod zabudowe.
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5.5.4. REKOMENDOWANE KIERUNKI ROZWOJU W ZAKRESIE POLITYKI PRZESTRZENNEJ —
JAK LOKALIZOWAC ZABUDOWE Z MYSLA O ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI ?

Presja mieszkancéw i inwestoréw na rozszerzanie zakresu mozliwosci zabudowy jest silna,
jednak grupy te nie znaja wszystkich konsekwencji swoich oczekiwan w perspektywie
wieloletniej. Przy wspotpracy z zewnetrznymi ekspertami konsekwencje te jednak powinny
zna¢ wtadze publiczne, ktére powinny dysponowaé argumentami za ograniczaniem podazy
gruntéw pod zabudowe i podjg¢ dyskusje o dostosowaniu modelu rozwojowego gmin do
uwarunkowan wynikajgcych z transformacji energetycznej oraz wyraznie komunikowad
argumenty. Przekaz zostanie tez wzmocniony planowang nowelizacjg ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, ktéra razem z pakietem rozporzadzen dookredli obliczanie
bilansu terendw przeznaczonych pod zabudowe oraz chtonnos¢ terendw zabudowanych we
wzor matematyczny oparty o prognozy demograficzne oraz aktualne i historyczne statystyki
dotyczgce powierzchni uzytkowej mieszkan w gminie.

Atrakcyjno$¢ $rodkow transportu wynika wprost z zagospodarowania przestrzennego.
Ksztattowanie przestrzeni OF Myslenic z myslg o zréwnowazonej mobilnosci wymaga wiec
korygowania kierunkéw rozwoju tak, by nowa zabudowa powstawata z myslg o zapewnieniu
atrakcyjnosci transportu publicznego.

Przetdzmy te zatozenia na logike OF Myslenic:

Tabela 31. Optymalne srodki zrbwnowazonego transportu w OF Myslenic

Typ miejsca Optymalny srodek Przyktad
transportu z punktu
widzenia

zrownowazonej
mobilnosci

Uktad linearny o wysokiej Pas Myslenice - Krakéw po budowie
punktowej intensywnosci linii kolejowe;j?
zabudowy

Dolina o umiarkowane;j Autobus Ul. 3 Maja, Myslenice
intensywnosci zabudowy

Dolina o niskiej intensywnosci Minibus Wisniowa
zabudowy

Réwnomiernie rozwiniete osiedle oYy Ul. Piastowska, Dobczyce
domdw jednorodzinnych

ROZproszonazabudowanwie|SKamm IVl WS ERLIeElallE Raciechowice, Krzyszkowice gm.
lub niskoemisyjny Myslenice, Zawadka gm. Tokarnia
samochdd

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ETAP 1 - RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic Do Roku 2032+

Rozwdj przestrzenny zorientowany na transport publiczny
Kierunki zmian:

e Daleko idace ograniczenie podazy gruntéw pod zabudowe; ochrona terendw zieleni,
lesnych i rolniczych przed urbanizacja.

e 7Zwiekszenie znaczenia zabudowy wielorodzinnej lub intensyfikacja zabudowy
jednorodzinnej (wzrost znaczenia zabudowy szeregowej);

e \WyraZne powigzanie miejsc koncentracji intensywnej zabudowy z planami budowy
linii kolejowe;j.

Rysunek 42. Preferowane lokalizacje rozwoju zabudowy mieszkaniowej w OF Myslenic

Rekomendacje dotyczace zabudowy

VI/A Obszary zwiekszania intensywnosci
zabudowy

Priorytetowe obszary lokalizacji
zabudowy jednorodzinnej
Obszary rozwoju zabudowy
jednorodzinnej

V] Tereny w otoczeniu planowanych
przystankow kolejowych

Docelowe punkty koncentracji

#=eemet \Wstepny przebieg linii kolejowej

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR
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Nowe strefy aktywnosci gospodarczej, obszary koncentracji ustug powinny powstawac tak, by
byty dobrze skomunikowane z powyzej wskazanymi obszarami, optymalnie w ich bezposrednim
sgsiedztwie.

Tabela 32. Dlaczego Szwajcarzy jezdzg kolejg?

Wysoki odsetek wykorzystania kolei w Szwajcarii i Austrii to nie przypadek ani wyraz
nadzwyczajnego zamitowania mieszkancéw do tego srodka transportu.

Wskaznik wykorzystania kolei w Austrii i Szwajcarii nalezy do najwyzszych w Europie,
poniewaz zabudowa w tych krajach jest wyraZnie powigzana z transportem publicznym.
Miasta i wsie w alpejskich dolinach sg zbudowane niemal dookota tego srodka transportu.
Nikt nie korzystatby tam z kolei, gdyby przystanki potozone byty na polach, a odlegtos¢ do
stacji wynosita dwa kilometry.

Mimo wzrostu popularnosci samochoddw, ktére petnig uzupetniajgcag role do transportu
publicznego, Szwajcarzy i Austriacy konsekwentnie planujg rozwdj swoich miejscowosci
w oparciu o ten $rodek transportu. Miejscowosci pozbawione dostepu do transportu
szynowego nadal sg zwarte, co pozwala na ich obstuge transportem publicznym.
W warunkach ekonomicznych zblizonych do Polski wyzszy poziom dyscypliny zabudowy
zostat zachowany takze w Czechach i na Stowacji — tam takze wskaznik wykorzystania
transportu publicznego jest wyzszy niz w Polce.

Zdjecie 31. Interlaken i Wilderswil, Szwajcaria

Fot. Alex Ghizila

Cho¢ w otoczeniu Interlaken istniejg rezerwy wolnych dziatek budowlanych na ptasko
potozonym terenie, nie zdecydowano sie tam na ekstensywny model rozwoju oparty o domy
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jednorodzinne i samochody. Kazda z miejscowosci skoncentrowana jest wokot przystankow
kolejowych — to tam znajduje sie skupisko ustug i najwazniejszych budynkéw w miescie.

Choc¢ to jedno z najbogatszych miejsc na swiecie, Szwajcarzy oszczednie podchodza do
infrastruktury i nie budujg nowych domdéw w miejscach, gdzie nie ma niezbednej
infrastruktury. To przejaw gospodarnosci i oszczednosci. Szwajcardéw z kantonu Berna stac
jest na przeskalowang infrastrukture i ekstensywny rozwdj. Mimo to zdecydowali sie na
transportowg oszczednosc.

Czy sta¢ nas na model rozwoju, ktérego nie wybrali nawet Szwajcarzy?

Po transformacji ustrojowej Czechy i Stowacja nie dopuscity do tak zywiotowych proceséw
urbanistycznych jak Polska, co pozwolito im utrzymaé wysoki udziat transportu publicznego
w podrdzach.

W latach 1990-2017 emisje z transportu wzrosty w Polsce o 206%, w Szwajcarii w tym czasie
wzrosty o 14,1%, zas$ w Austrii o 78,4%. W Czechach, gdzie w wiekszym stopniu utrzymano
dyscypline zabudowy po upadku Zzelaznej kurtyny, emisje z transport wzrosty zaledwie
0 64,3%, za$ na Stowacji utrzymaty sie na poziomie niewiele wyzszym niz w 1990 roku —
wzrosty jedynie o0 13,6%.

Nawet najlepsza polityka transportowa i najbardziej atrakcyjna oferta potgczen nie zmienig
faktu, ze z transportu publicznego korzystajg gtéwnie ci, ktdrzy maja do niego blisko.

Konsekwencje planistyczne decyzji o budowie nowej linii kolejowej

W obowigzujgcych we wrzesniu 2022 roku dokumentach planistycznych nie uwzgledniono
jeszcze przebiegu linii kolejowej do Myslenic oraz wynikajgcej z tego zmiany zagospodarowania
przestrzennego.

Budowe kolei do Myslenic nalezy rozpatrywaé w kontekscie systemu kolei aglomeracyjnej
Krakowa. Z tego wzgledu warto przyjrzec sie dobrym praktykom z realizacji projektu Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej. Przystanek kolejowy , Gdansk Jasien’” powstat na terenach zieleni, jednak
zaplanowano tam rozwdj intensywnej zabudowy. W bezposrednim otoczeniu przystanku
zaplanowano zabudowe mieszkaniowo-ustugowg, zawierajgcg wytgcznie intensywng
zabudowe mieszkaniowg. Wraz ze wzrostem odlegtosci od przystanku dopuszczono spadajacg
intensywnos¢ zabudowy. Sam przystanek z najblizszymi osiedlami mieszkaniowymitgczg cztery
linie autobusowe. Do przystanku prowadzi droga dla rowerdw, a tuz przy samym peronie
znajdujg sie zadaszony parking rowerowy i niewielki parking dla samochoddéw. Odlegtos¢, jakg
muszg pokonac rowerzysci w drodze na peron w kierunku centrum Gdanska, wynosi mniej niz
15 m, za$ dla pasazeréw autobusdow to mniej niz 50 m.
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Rysunek 43. Rysunek MPZP dla otoczenia przystanku , Gdansk Jasien”

2346 MIEJSCOWY PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO JASIEN W REJONIE PRZYSTANKU PKM W MIESCIE GDANSKU

SKATA 1:2000

1AM

Y2

2R L3

Zrédto: https://www.gdansk.pl/zagospodarowanie-przestrzenne-gdanska/23-jasien-szadolki,a,5039.

Zdjecie 32. Otoczenie przystanku kolejowego ,Gdansk Jasien” — widoczne pierwsze efekty
realizacji MPZP

Zrédto: Geoportal
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Kolej jest srodkiem transportu, ktéry wymaga duzych potokdéw pasazerskich i wysokiej
intensywnosci zabudowy, by uzasadni¢ jej budowe. Z tego wzgledu tereny w poblizu
przystankow kolejowych w gminie Myslenice nalezy rozwazaé¢ w perspektywie atrakcyjnych
terendw inwestycyjnych pod wielofunkcyjng zabudowe z atrakcyjnym czasem dojazdu dla
Krakowa. Miejscowos¢ Polanka bytaby idealng lokalizacjg na nowg zabudowe skupiong wokot
przystanku.

e W dokumentach planistycznych witasciwie nie zlokalizowano potencjalnych obszaréw
rozwoju zabudowy z myslg o dostepie do transportu publicznego.

e W dokumentach planistycznych wielu gmin zaplanowano w petni swiadomy rozwoj
transportochtonnej zabudowy (pensjonaty) w miejscach, w ktérych czas dojscia pieszo
do najblizszego skupiska ustug wynosi od 1 do 2 godzin.

e Centra lokalne, czyli skupiska wielofunkcyjnej zabudowy powinny powstawaé w miejscu
o dobrym dostepie do transportu publicznego. Nalezy tam dopusci¢ bardziej
intensywng zabudowe niz w innych lokalizacjach.



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ETAP 1 - RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic Do Roku 2032+

Poza dziataniami typowo technicznymi i organizacyjnymi (inwestycje infrastrukturalne, rozwo;
sieci transportowej, podejmowanie dziatart w celu integracji transportu publicznego itp.) wazne
jest prowadzenie réznego rodzaju promocji, majgcych na celu zachecenie ludzi do wybierania
zrownowazonych srodkéw transportu oraz edukowanie, zarowno dzieci, jak i dorostych,
w temacie zasad korzystania z roznych form przemieszczania sie (w tym: obstugi infrastruktury
i urzadzen w pojazdach, zasad bezpieczeristwa i in.) oraz tego, dlaczego wazne jest wybieranie
alternatywnych srodkow transportu zamiast codziennego podrdzowania prywatnymi
samochodami. Tego typu inicjatywy (ktére zostaty szczegdtowo opisane w dalszej czesci
rozdziatu) powinny by¢ w miare mozliwosci przygotowywane i organizowane tak, aby zawieraty
w sobie prosty, czytelny i akceptowalny przekaz dla odbiorcow, dotyczgcy takich aspektéw
zréwnowazonej mobilnosci, jak:

e powigzanie jej z kwestiami Srodowiskowymi — m.in. pewne, fatwo przyswajalne
i ciekawe informacje z zakresu negatywnych oddziatywan transportu na otoczenie,
korzysci dla srodowiska wynikajgce z wybierania alternatywnych form przemieszczania
sie itp.;

e wptyw zréwnowazonej mobilnosci na poprawe zdrowia uzytkownikdéw;

e naukowo potwierdzone pofgczenie rozwoju alternatywnych form przemieszczania sie
oraz ograniczenia ruchu drogowego z poprawg bezpieczenstwa wszystkich
uzytkownikdw przestrzeni miejskiej i pozamiejskiej.

Poniewaz wiele kwestii zwigzanych z poruszang tematyka moze by¢ trudnych do
zaakceptowania dla mieszkancow, szczegdlnie obszardéw wiejskich, wazne jest, aby w miare
mozliwosci dokonywac konsultacji spotecznych lub przeprowadzaé warsztaty edukacyjne,
podczas ktorych ttumaczone beda istotne aspekty wprowadzanych zmian. Np. zmiana
organizacji ruchu na Rynku w Myslenicach jest bardzo drazliwg sprawg dla wielu
przedsiebiorcéw i mieszkancoéw. Warto przywotywac konkretne przyktady miast, w ktorych
podobne rozwigzania wdrozono i pokazywac, jak poprawita sie jakos¢ zycia ich mieszkancéw
oraz sytuacja Srodowiska przyrodniczego. Bardzo istotne jest rowniez dawanie czegos
w zamian, a nie tylko zabieranie...

Jesli jakis fragment ulicy zostanie wytgczony z ruchu drogowego, nalezy da¢ tam wiecej miejsca
pieszym, rowerom, przekierowa¢ tam autobus. Wszelkie komunikaty wystosowywane przez
urzedy do mieszkancéw dobrze jest formutowal w sposéb optymistyczny (cho¢ nie
karykaturalny), pokazujgc pozytywne strony zmian, ktore nastgpig teraz i w przysztosci.
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Przyktad: informujac o zakazie ruchu na jakim$ obszarze, warto potraktowac temat
w kontekscie zmian majacych na celu podniesienie jakosci zycia, udogodnien dla pieszych
(a kazdy z nas jest w jakims$ stopniu pieszym, czyli to najistotniejsza grupa docelowa),
poprawy jakosci powietrza, ograniczenia hatasu itp. Dopiero jako pewien niedogodny element
wspomnie¢, ze nie bedzie mozna w tym miejscu jezdzi¢ prywatnym samochodem, ale tez od

razu wskazac alternatywe i podkresli¢ jej jakos¢ (ktdra oczywiscie powinna by¢ jak najwyzsza).

Uwaga: zabranie mieszkancom czego$ bardzo waznego (mozliwosci dowolnego
przemieszczania sie samochodem, ktére traktowane jest jako istotny element wolnosci
cztowieka) i niezaoferowanie nic w zamian, wtasciwie w kazdej sytuacji wigza¢ sie bedzie
z protestami, czesto stusznymi. W zréwnowazonej mobilnosci nalezy pamieta¢ witasnie
o ,rownowadze”. Z ulic w najblizszych dekadach, czy nawet stuleciach nie zniknie 100%
samochodow. Jednak wiasciwe dziatania umozliwig stopniowg zmiane podziatu zadan
przewozowych bez wiekszych konfliktdw z mieszkaricami. Trzeba jednak pamietaé
0 wzajemnym zrozumieniu i szacunku, a takze wstuchiwaniu sie w potrzeby i pomysty.
Najlepsze rozwigzania powstajg wtedy, gdy wspdtpracuja ze sobg wszyscy interesariusze.

6.1.0becnie prowadzone dziatania — czy sg wystarczajace?

6.1.1. RUCH ROWEROWY

Promocja ruchu rowerowego w Myslenicach

Miasto Myslenice promuje rower jako atrakcyjny sposéb na weekendowag rekreacje w okolicach
miasta. W ramach promocji udostepnia doktadne opisy tras rowerowych wraz z atrakcyjnymi
miejscami, ktére mozna zobaczy¢ po drodze.
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Rysunek 44 Zrzut ekranu ukazujgcy promocje ruchu rowerowego w Myslenicach

Wycieczki rowerowe do 19 km od Myslenic.
Pomysty na jednodniowy wypad. Gdzie w
weekend 1 - 2 pazdziernika?

€ Redakcja stronapodrozy.pl

1 pazdziernika 2022, 15:24

Poznaj najblizszg okolice - trasy w promieniu 19 km od Myslenic gettyimages.com/Igor lInitckii

Zrédto: https://myslenice.naszemiasto.pl/wycieczki-rowerowe-do-19-km-od-myslenic-pomysly-na-jednodniowy-wypad-
gdzie-w-weekend-1-2-pazdziernika/ar/c7p1-21831885, dostep: 1.10.2022 r.

Wydarzenia promujgce rower

W gminie Dobczyce corocznie jest organizowany wyscig rowerowy pod patronatem Rafata
Majki. Podczas ,Majka Days” (taka jest nazwa tego wydarzenia) mozna spotkac utytutowanego
kolarza. W 2022 roku w wyscigu wystartowato ponad 500 kolarzy amatoréw.

Dobre praktyki

Miastem, ktore mysli o projektowaniu ruchu rowerowego w sposéb zgodny z wymogami CROW
jest Pleszew, miasto powiatowe o populacji liczgcej w 2019 roku ok. 17 300 mieszkancow,
znajdujace sie w wojewddztwie wielkopolskim.

Podjeta przez witadze miasta Pleszewa we wspofpracy z gming Pleszew oraz lokalnymi
stowarzyszeniami, a takze lokalnym sklepem rowerowym kampania rowerowa
#RowerowyPleszew miafa na celu wypracowanie rekomendacji dotyczacych poprawy
warunkéw poruszania sie po Pleszewie.

Opracowanie wspomnianych rekomendacji zostato poprzedzone przez kampanie rowerowa na
Facebooku, w ramach ktoérej:


https://myslenice.naszemiasto.pl/wycieczki-rowerowe-do-19-km-od-myslenic-pomysly-na-jednodniowy-wypad-gdzie-w-weekend-1-2-pazdziernika/ar/c7p1-21831885
https://myslenice.naszemiasto.pl/wycieczki-rowerowe-do-19-km-od-myslenic-pomysly-na-jednodniowy-wypad-gdzie-w-weekend-1-2-pazdziernika/ar/c7p1-21831885
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e byta promowana bezpieczna jazda na rowerze poprzez publikacje filméw
edukacyjnych dla rowerzystéw,

e przeprowadzono konsultacje spoteczne on-line oraz dwukrotnie na terenie
miasta wsrdod mieszkancéw miasta i gminy Pleszew.

Podstawg do powstania opracowania byty ankiety wsréd mieszkancéw i mieszkanek miasta
oraz gminy Pleszew dotyczacych ruchu rowerowego, przegladu istniejacej infrastruktury
rowerowej w miescie, a takze dobrych praktyk z innych miast w Polsce.

W rekomendacjach zostaty wskazane miedzy innymi kwestie:

e |okowania drog dla rowerdw oraz wtasciwej kanalizacji ruchu rowerowego,

e nawierzchnidrég dla rowerow;

e zasad dotyczacych wiasciwego lokowania stojakdéw na rowery oraz ich
prawidtowej budowy.

Kampanie bezpiecznego ruchu rowerowego

Istotng czescig promowania ruchu rowerowego jest uswiadamianie rowerzystow, jak istotne
jest bezpieczne i odpowiedzialne korzystanie z tego Srodka lokomocji na drogach.

Odwotujgc sie do gtéwnej przyczyny wypadkow z udziatem rowerzystéw - nieznajomosci
przepisow - rekomendowane jest stosowanie kampanii spotecznych, takich jak

#CzasNaBezpiecznyRower lub Bezpiecznie na rowerze, ktdre przypominajg najwazniejsze
punkty kodeksu rowerowego.

Rysunek 45 Kampania #CzasNaBezpiecznyRower
Y
\

NV PRZEPISOWE ABC

Zejdz z roweru przechodzac e
przez przejscie dla pieszych

Na jezdni jed? jak najbliZej prawej
krawedzi

Motzesz wyprzedzaé | omijac stojace
lub wolno jadace samochody w ramach e—

jednegopasaruchy  |—e Z2WsZe korzysta) 2 drog lub paséw

dla roweréw, jesli s3 wyznaczone

b Swi ierzchu do switu,
byl il od et do e +—|__ Syt manewry sz
wyciagniecie reki

Dzieci do lat 10 musza jeZdzi¢ pod opieka

dorosiych -~ Po chodniku mozesz jezdzic¢ tylko gdy

e Jedziesz z dzieckiem do lat 10, nie ma
drogi dla roweréw lub jest zta pogoda
Mtodziez 10-18 lat do samodzielnej jazdy

potrzebuje karty rowerowej

Zrédto: https://kuriergmin.pl/artykul/nie-jestesmy-sami-rusza/897111, dostep: 30.09.2022 .

6.1.2. PROMOCIA TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Na terenie powiatu myslenickiego nie byty dotagd organizowane kampanie promujgce transport
zbiorowy jako atrakcyjny srodek transportu, alternatywa dla transportu samochodowego lub
ekologiczny sposdb przemieszczania sie.


https://kuriergmin.pl/artykul/nie-jestesmy-sami-rusza/897111
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Natomiast jako element promocji transportu zbiorowego na obszarze powiatu mozna wyréznié
atrakcyjny pod wzgledem komfortu tabor, a takze transparentng informacje na temat
kursowania autobuséw. W tych kwestiach w powiecie myslenickim wyrdzniat sie PKS
Matopolska, czyli popularny wsréd mysleniczan ,z6tty autobus”, ktéry kursowat na liniach
Myslenice — Krakéw oraz Poreba — Krakow. Mieszkancy mieli doktadng informacje dotyczacg
rozktadu jazdy ww. linii, a sam tabor byt oceniany jako bardzo komfortowy. Wszelkie informacje
dotyczgce potgczen PKS-u Matopolska na terenie powiatu myslenickiego byty tatwo dostepne
oraz czytelne. Atrakcyjnosc potagczenia z Myslenicami podkreslata regionalna prasa, promujaca
wypad ,zéttym autobusem” do Myslenic w celu rekreacji ,,z widokiem na gory”.

Zdjecie 33. Autobus PKS Matopolska ,z6tty autobus” — charakterystyczny element kampanii
promocyjnej
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Zrédio:https://glos24.pl/myslenice-zoltym-autobusem-przez-miasto-linia-pojedzie-z-myslenic-do-krakowa, dostep:
30.09.2022 .

Dobre praktyki

Transport zbiorowy, ktéry jest organizowany w podobnych warunkach administracyjnych oraz
geograficznych do tych w MOF Myslenice, zapewnia gmina miejska Andrychdéw. Funkcjonujaca
tam komunikacja miejska i dziatajgcy w jej ramach zintegrowany system obstugi pasazeréow
zapewniajg komfort i ufatwiajg przemieszczanie sie. Dzieki wspomnianym, zorganizowanym
wezle komunikacyjnym nowoczesnemu taborowi oraz dobremu dostepowi do informacji
pasazerskiej (w Andrychowie funkcjonuje takze system Dynamicznej Informacji Pasazerskiej),
spojna promocja komunikacji zbiorowej jest zdecydowanie prostsza niz to mam miejsce, gdy
na danym obszarze funkcjonuje wielu niezrzeszonych organizatoréw transportu.


https://glos24.pl/myslenice-zoltym-autobusem-przez-miasto-linia-pojedzie-z-myslenic-do-krakowa
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Rysunek 46 Mapa komunikacji miejskiej Andrychowa
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Zrédto: https://andrychow.eu/rozklad-jazdy/, dostep: 30.09.2022 r.

Warto zwrdci¢ uwage na wizualny aspekt autobusu, ktory jest pomalowany w barwy
Andrychowa, co razem z wysokim standardem taboru moze stanowi¢ wizytowke miasta.


https://andrychow.eu/rozklad-jazdy/
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Zdjecie 34. Autobus komunikacji miejskiej w Andrychowie

Zrédlo:  https://wadowiceonline.pl/biznes/21075-nowe-ceny-biletow-w-andrychowskiej-komunikacje-gminnej-od-polowy-
kwietnia, dostep: 30.09.2022 r.

Jakos¢ dostepnego taboru spotkata sie z pozytywnym odzewem pasazerdw:

Najbardziej podobajg mi sie same autobusy. W srodku Isniq czystosciq. Jest Wi-Fi, wiec
mozna odpali¢ laptopa na czas podrozy i pobuszowac w Internecie. Siedzenia sq bardzo
wygodne, nigdy takich w autobusach nie widziatam®3.

Innym przyktadem taboru autobusowego, ktéry moze stanowi¢ wazny element promocji
miasta jest elektrobus w Puttusku. Stanowi przyktad patrzenia w kierunku transportu
zeroemisyjnego juz nie tylko przez najwieksze miasta w Polsce, lecz takze mate liczace
20-30 tysiecy mieszkancow. Dwa autobusy, pozyskane dzieki pozyczce z Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, wyjada na ulice na poczatku 2023 roku.

43 7rédto: DziennikPolski24, dostep 20.09.2022 r.


https://wadowiceonline.pl/biznes/21075-nowe-ceny-biletow-w-andrychowskiej-komunikacje-gminnej-od-polowy-kwietnia
https://wadowiceonline.pl/biznes/21075-nowe-ceny-biletow-w-andrychowskiej-komunikacje-gminnej-od-polowy-kwietnia
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6.2.Propozycje dziatan promocyjnych

Tabela 33. Proponowane dziatania w zakresie promocji zrébwnowazonej mobilnosci

Organizator/
Grupa odbiorcow/ Propozycje dziatan
Jednostka

o Kampanie marketingowe w mediach i przestrzeni publicznej — zamawiane
kampanie o réznej skali i zasiegu oraz wykorzystujgce rézne formy
przekazu: Internet, telewizja (np. stacje regionalne), radio, plakaty w
réznych miejscach w miescie/ MOF i inne no$niki informacji. Przy
zamawianiu tego typu kampanii nalezy rozwazy¢ szczegétowo m.in. grupe
docelowsy, zaktadany zasieg i czas trwania oraz planowane efekty. Tego typu
rozwigzanie mozna wdrozy¢ we wtasnym zakresie, wykorzystujac
ograniczone $rodki finansowe, lub za pomocg profesjonalnej firmy
specjalizujacej sie w dziataniach promocyjnych. Przekaz zawarty w tego
typu promocji moze by¢ dowolnego typu: informujacy o wydarzeniach,
edukacyjny, promujacy jakies osiggniecie lub inwestycje, ale tez
przestrzegajacy przed czyms (promocja BRT — np. kampania dot.
bezpieczeristwa na przejazdach kolejowych) itp.

Ogdlnodostepne
wydarzenia
i dziatania

o Noc Muzedw — wigczenie promocji zréwnowazonej mobilnosci w to
wydarzenie z jednej strony uatrakcyjnia je, a z drugiej przybliza
mieszkancom i przyjezdnym sam transport i uSwiadamia o jego istnieniu
i mozliwosciach, jednoczesnie pokazujgc te mniej dostepna, zabytkowa lub
ukrytg strone transportu. Wsrdd opcji, jakie sg dostepne w celu potgczenia
tych dwdch tematdw, mozna wymienié chocéby:

o przewozenie uczestnikdw pomiedzy muzeami przy uzyciu
zabytkowych, specyficznych lub zwyktych pojazdéw komunikacji
miejskiej z ewentualnym zapewnieniem odpowiedniej otoczki
(stworzenie okazjonalnych ulotek z trasg przejazdu/ rozktadem
jazdy/ opisem pojazdu/ opisem docelowych muzedw, zapewnienie
przewodnika w pojezdzie, wykonanie okolicznos$ciowych biletow)
oraz zapewnienie specjalnej trasy (tras) przejazdu w celu
dodatkowego zwiedzenia miasta, okolicy;

o realizacja wtasnej atrakcyjnej trasy turystycznej.

o Strona internetowa — jest to doskonate medium do promowania
zréwnowazonego transportu. Na ten moment, np. na stronie Urzedu
Miasta w Myslenicach, jedyne powigzania z mobilnoscig to zaktadka
Jednostki ,wydziat komunikacji” (ktéry w analizowanej kwestii jest nieistotny) oraz

samorzgdowe zaktadka , komunikacja”, w ktérej podawane sg jedynie aktualnosci

zwigzane z utrudnieniami w ruchu. Tymczasem na stronie tej mozna
zamiesci¢ wszelkie informacje zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig na

obszarze OF Myslenic, a nawet poza nim. Mogg to by¢ m.in.: odnosniki do
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strony przewoznikow, odnosniki do rozktaddw jazdy, miejsce na to, aby
mieszkancy podzielili sie pomystami na rozwdj tej sieci, statystyki
transportowe.

o Miejsce przyjazne rowerzystom — wszelkie jednostki publiczne powinny
dazy¢ do tego, aby zosta¢ uznanymi za takie miejsca. Jest to nie tylko
zachecanie pracownikéw i petentdw urzeddéw do korzystania z rowerdéw
jako alternatywnego srodka transportu, ale réwniez doskonata reklama
i dawanie dobrego przyktadu catemu otoczeniu W ramach realizacji tego
zatozenia bardzo istotne jest wyposazenie budynku w szatnie i prysznic dla
rowerzystow.

e Propagowanie mobilnosci — poza oficjalnymi, mniejszymi lub wiekszymi
dziataniami, urzedy powinny na co dzien propagowac zréwnowazong
mobilnos¢ wsrdd swoich pracownikéw, a takze zachecad do niej klientéw —
chocby zamieszczajgc czytelng i atrakcyjng informacje, na stronie
internetowej oraz w pomieszczeniach urzedu, o tym, w jaki sposéb mozna
do niego dotrze¢ niezmotoryzowanym lub zmotoryzowanym ekologicznym
$rodkiem transportu.

¢ Dofinansowania — warto, aby urzedy i jednostki powigzane rozwazyty
dofinansowywanie pracownikom podrézowania alternatywnymi Srodkami
transportu (np. znizkowe bilety na transport zbiorowy) czy nawet
zainwestowaty w rowery, z ktérych mogliby korzystaé pracownicy.
Dostepnosc i szeroki zakres roznych dofinansowan, np. unijnych, powinien
umozliwi¢ znalezienie srodkéw na takie inwestycje, ktére sg bezposrednio
zwigzane z rozwojem ekologicznego przemieszczania sie.

o Warsztaty, spotkania, zapytania — jednostki samorzagdowe moga we
wtasnym zakresie organizowac rézne wydarzenia promujgce zrownowazong
mobilnos¢. Mogg by¢ to mobilnosciowe spotkania z wtadzami miasta,
pikniki, warsztaty przyblizajgce uczestnikom trudne i wazne aspekty
mobilnosci, ale tez mogace rozwigzaé (dzieki pracy zespotowej i naptywie
pomystéw z zewnatrz) biezace i przyszte problemy zwigzane z mobilnosciag
na obszarze miast i MOF. Jedng z form komunikacji z ludnoscig,
umozliwiajgcg promocje zréwnowazonej mobilnosci, jest réwniez
udostepnienie , okienka podawczego” (np. w formie elektronicznej), do
ktérego mieszkancy mogg ,wrzucac” swoje pomysty na usprawnienie
przemieszczania sie po miescie, po MOF, a nawet skomunikowania MOF
z resztg regionu, kraju i Swiata.

e Budzet partycypacyjny — wprowadzenie tego rodzaju budzetu umozliwia
mieszkancom wybor tego, na co chcg wydawac pienigdze publiczne, w tym
umozliwiajg mieszkancom proponowanie, a nastepnie realizacje m.in.
inwestycji mobilnosciowych (Patrz: Dobra praktyka XIV).

o Infrastruktura dla zréwnowazonej mobilnosci — to podstawa promocji

korzystania z tej formy przemieszczania sie. Wszelkiego rodzaju szkoty
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powinny umozliwia¢ uczniom bezpieczne, sprawne i przyjemne dotarcie na
lekcje pieszo, rowerem i transportem publicznym.

o Lekcje wychowania komunikacyjnego — cho¢ rzad wraca nieraz do pomystu
wprowadzenia takiego przedmiotu jako obowigzkowego, to jednak takim
on nadal nie jest, zresztg jak we wszystkich innych krajach europejskich.
Jednak warto, aby szkoty (na kazdym poziomie) realizowaty we wtasnym
zakresie zajecia tego typu. Dzieki temu dzieci i mtodziez bedg
bezpieczniejsze w swoim otoczeniu i ogdlnie w kazdym miejscu, gdzie
odbywa sie jakakolwiek forma przewozéw. Ponadto na tego typu zajeciach,
w atrakcyjnej i przystepnej formie, dzieci i mtodziez mogg nauczy¢ sie zasad
korzystania z transportu zbiorowego i innych form alternatywnej
mobilnosci, kultury korzystania z nich czy obowigzujgcych w tym zakresie
zasad bezpieczenstwa. Jedng z gtdwnych korzysci wtasciwie
przeprowadzonych tego typu zajec jest tez zaciekawienie uczestnikow
transportem zbiorowym, rowerowym, przemieszczaniem sie pieszo itd.
Dodanie zagadnien z zakresu zréownowazonej mobilnosci (w tym aspektow
zdrowotnych, srodowiskowych itp.) bedzie dodatkowym plusem takich
spotkan. W ramach tego typu zaje¢ mozna realizowac rowniez réznego
rodzaju konkursy czy umozliwi¢ dzieciom i mtodziezy zdobycie karty
rowerowej.

o Wszelkiego typu wycieczki moga zacheci¢ dzieci i mtodziez do korzystania
z rozwigzan z zakresu zréwnowazonej mobilnosci, a takze ksztatci¢ na ich
temat. Mogg to by¢ chocby wycieczki do zajezdni
autobusowych/tramwajowych, na duze stacje kolejowe (w szerszym ujeciu:
m.in. prezentacja dyspozytorni, pojazddéw na torach odstawczych,
mozliwos¢ przejazdzki lokomotywag manewrowag czy wejscia do kabiny
maszynisty), do muzedw zwigzanych z transportem. Moga to by¢ takze
szkolne rajdy rowerowe, rowniez tematyczne — transportowe czy
potgczenie innej wycieczki (np. na kolonie, do muzedw itd.) ze
zréwnowazong mobilnoscig dzieki wybraniu odpowiedniego sposobu
dotarcia tam, np.: pociggiem, komunikacjg miejskg, miejskim rowerem,
specjalnie wynajetym zabytkowym autobusem itd.

o Konkursy dla dzieci sg zawsze atrakcyjne dla dzieci i mtodziezy,

a przeprowadzenie ich w nawigzaniu do promowania zrownowazonej

mobilnosci bedzie bardzo dobrg formg wdrazania tej grupy odbiorcow w te

zagadnienia. Konkursy takie mogg by¢ powigzane z tematyka konkretnych

zajec¢ (np. plastycznych, geograficznych, historycznych, jezykowych itd.) lub

miec¢ forme ogdlnoklasowa lub ogdlnoszkolng (np. konkurs na prace

plastyczne przedstawiajgce ,,Mojg droge do szkoty” lub ,,Czym lubie jezdzi¢”
lub ,Najfajniejszy pojazd, jaki widziatam(-em)” itd. Konkursy mogga réwniez
wykraczaé poza bramy szkét i by¢ realizowane w powigzaniu z innymi
jednostkami.
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e Przedsiebiorcy mogag we wtasnym zakresie zacheca¢ pracownikow (ale tez
ich rodziny czy klientéw) do korzystania z alternatywnych srodkéw
transportu. Podstawa jest tu oczywiscie zaoferowanie odpowiedniej
infrastruktury wewnetrznej (parkingi rowerowe, szatnie, prysznice), ale
réwniez zewnetrznej, tj. zrealizowanej zwykle przy wspdtpracy z
samorzgdem/ operatorem/ przewoznikiem (przystanki komunikacji

Przedsiebiorstwa zbiorowej ulokowane blisko firmy, zadaszone, potaczenie z ogdlng siecia
drég rowerowych, stacja rowerdw publicznych/ hulajndg przy lub nawet na
terenie przedsiebiorstwa itd.).

e Kazda firma moze tez starac sie o uzyskanie oméwionego wczesniej
certyfikatu/rekomendacji Miejsca Przyjaznego Rowerzystom. Jest to dobra
forma promocji danego przedsiebiorstwa w potfgczeniu z promocja
zréwnowazonej mobilnosci.

o Place zabaw mobilne i tematyczne — dla dzieci kazda forma promocji
zrownowazonej mobilnosci jest ciekawa i atrakcyjna. Chetnie bedg
uczestniczy¢ we wszelkich wydarzeniach — piknikach, rajdach, spacerach,
wycieczkach, zwiedzaniu ciekawych muzedw (zwtaszcza tych, w ktérych
moga np. wejs¢ do lokomotywy), konkursach itd. Dlatego tez warto

Dzieci podejmowac wszelkie wymienione wyzej dziatania, zaréwno w skali szkét,

firm, urzedow, jak i miasta, MOF, czy tez promowac ogdlnokrajowe (a

nawet miedzynarodowe) konkursy zwigzane z tg tematyka. Aby jednak

jeszcze bardziej przyblizy¢ najmtodszym zréwnowazong mobilnos¢, mozna
siegngC po rozwigzanie takie jak tematyczny plac zabaw (Patrz: Dobra
praktyka XVI1).

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

7. Podsumowanie wynikdw badan spotecznych i proceséw

partycypacyjnych

W ramach przeprowadzonych prac zrealizowano sze$¢ réznych badan spotecznych, majacych
na celu uzyskanie szczegétowych opinii mieszkaricow na temat jakosci mobilnosci na obszarze
funkcjonalnym Myslenic oraz sugerowanych kierunkdw rozwoju sieci transportowej. tgcznie
w badaniach tych wzieto udziat ponad 1 100 osdéb, przy czym czes$¢ z nich uczestniczyta
w spotkaniach grupowych, cze$¢ w indywidualnych, duza grupa za$ wyrazita swoje opinie
w formie elektroniczne;.
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Tabela 34. Podsumowanie wynikéw badar spotecznych i proceséw partycypacyjnych

Badanie
ankietowe
CAWI oraz

PAPI

(1 155 osob)

Badania
jakosciowe

Wywiady
indywidualne
IDI (19 0s6b)

Wywiady
grupowe (FGl)
(4-16 osdb)

Diagnostyczne
spotkanie
warsztatowe

Gtéwne wnioski

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu w kazdej gminie jest samochdd
osobowy.

Taki stan rzeczy jest w znacznej mierze wynikiem braku odpowiedniej
infrastruktury pieszo-rowerowej, rozproszonych generatorow ruchu,
rozproszonej zabudowag oraz uksztattowania powierzchni o charakterze
gbrskim.

Najliczniejsze grupy wiekowe, dla ktérych autobus jest podstawowym Srodkiem
transportu, znajdujg sie w przedziale wiekowym 18-24 oraz wsréd osdb
starszych. Wobec wysokiej dostepnosci cenowej samochodu taki wynik

w grupie mtodych dorostych moze stanowi¢ pozytywne zaskoczenie.
Dostepnos¢ samochoddw osobowych na badanym obszarze jest bardzo duza.
Znaczna cze$¢ gospodarstw domowych dysponuje takze dwoma samochodami.
Znaczna wiekszos¢ mieszkancow potwierdzita, ze jest uzalezniona od
samochodu w codziennym funkcjonowaniu.

Blisko 30% codziennych podrézy z gminy Myslenice odbywa sie w kierunku
Krakowa.

Negatywnym zjawiskiem zaobserwowanym na OF Myslenic jest natomiast
$redni czas dojazdu do miejsca nauki z poszczegdlnych gmin.

Mieszkancy majg dobry (zajmujgcy mniej niz 10-15 minut dojscia) dostep do
miejsc handlu.

Mieszkanicy jednoznacznie negatywnie oceniali jakos¢ drég rowerowych

w badanym obszarze oraz dostepnos¢ miejsc parkingowych. Najbardziej
pozytywnie, lecz takze ze wskazaniem na ocene negatywng, zostaty ocenione
infrastruktura dla pieszych oraz dostepnosé przystankéw autobusowych.
Najwieksze znaczenie w zakresie zmiany srodka transportu ma cena paliwa.
Kolejne miejsca zajmowaty odpowiedzi dotyczgce czasu dojazdu i czestotliwosci
kursowania, a w dalszej kolejnosci cena biletéw.

Infrastruktura dla pieszych w wielu miejscach jest niewystarczajgca.

W Myslenicach samochody notorycznie parkujg na chodnikach, utrudniajgc tym
samym poruszanie sie pieszym oraz ograniczajgc widoczno$¢ podczas
przechodzenia przez jezdnie. W mniejszych miejscowosciach wystepuja
niedostatki podstawowej infrastruktury dla pieszych, takiej jak chodniki czy
przejscia dla pieszych. Przemieszczanie sie pieszo lub rowerem wzdtuz drég
powiatowych czy gminnych OF-u jest czesto niebezpieczne ze wzgledu na duza
predkos¢ pojazddw, a takze obecnos¢ aut ciezarowych na poszczegdlnych
odcinkach.

Rozbudowa infrastruktury pieszo-rowerowej poprzez poszerzenie pasa
drogowego jest w wielu rejonach OF-u znacznie utrudniona przez
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skomplikowang sytuacje wtasnosciowa gruntéw przylegtych do paséw
drogowych.

e |okalizacja ciggédw rowerowych dla codziennego poruszania sie rowerem jest
dobrym rozwigzaniem w Myslenicach (przy ograniczeniu liczby miejsc
parkingowych oraz przynajmniej czeSciowym wyprowadzeniu ruchu
samochodowego z centrum miasta) oraz w pétnocnej czesci Obszaru
Funkcjonalnego. Postulowanymi byta budowa drog rowerowych na
poszczegdlnych odcinkach na terenie Myslenic oraz pomiedzy poszczegdlnymi
miejscowosciami (m.in. Myslenice — Pcim). W potudniowej czesci gminy oraz
przy miejscach atrakcyjnych przyrodniczo (zbiornik Dobczycki, Raba)
proponowano ciggi rowerowe wykorzystywane dla celéw rekreacyjnych.

e Rozbudowa infrastruktury rowerowej wptynie jednoznacznie pozytywnie na
wykorzystanie potencjatu turystycznego OF Myslenic.

o Gtéwne problemy w poruszaniu sie samochodem w Myslenicach sg zwigzane
z duzym ruchem samochodowym i z zatorami ruchu (generowanymi w duzej
mierze przez auta wyjezdzajgce z lub do strefy przemystowej oraz trudnoscia
w znalezieniu miejsca parkingowego).

e Mieszkancy korzystajg z samochodu ze wzgledu na komfort w przemieszczaniu
sie, a takze brak realnych alternatyw w postaci regularnych potgczen
autobusowych i dobrej informacji o takiej ofercie, a takze mozliwosci
przewiezienia wtasnego $rodka transportu w srodku (hulajnoga, rower).

o Dla mieszkancow OF Myslenic najwazniejszg destynacjg w przemieszczaniu sie
transportem zbiorowym jest Krakow. W przypadku dojazdu wewnatrz Obszaru
badania pierwszym wyborem jest zazwyczaj samochdd osobowy. Najwazniejszg
grupa wiekowag, dla ktdrej transport autobusowy wewngtrz Obszaru
Funkcjonalnego powinien by¢ organizowany sg uczniowie, gtoéwnie szkot
$rednich. Rozmdwecy sg zgodni, ze transport autobusowy powinien by¢
powszechnie dostepny i nie wykluczac¢ oséb z poszczegdlnych rejondw badania.
Wskazali takze tak zwane biate plamy, czyli obszary, w ktdrych nie mozna
skorzystac z transportu zbiorowego. Do obszarow w najwiekszym stopniu
wykluczonych z przemieszczania sie busem lub autobusem nalezy przede
wszystkim wiekszo$¢ obszaru gminy Raciechowice.

e Rozmowcy dostrzegajg duze rozproszenie zabudowy i spodziewajg sie
pogtebienia tego zjawiska. Powodem braku mozliwosci odwrdcenia
opisywanego trendu jest niska skutecznosé instrumentéw prawnych, ktére na
poziomie wyzszym niz lokalny wskazywatyby konieczno$é ograniczenia
,rozlewania sie” zabudowy, a takze konkurowanie pomiedzy samorzadami
o nowych mieszkancow.

e Skutecznym sposobem na ograniczenie liczby samochoddéw osobowych
i zwiekszenie liczby osdb przemieszczajgcych sie po OF Myslenic transportem
zbiorowym bedzie lokalizowanie parkingdw typu P&R. Beneficjentami tego
rozwigzania bedg przede wszystkim osoby dojezdzajgce z obszaréw
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o rozproszonej zabudowie oraz z miejsc niedostepnych w dojezdzie busem ze
wzgledu na stromy podjazd lub waskg jezdnie.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

8.1.Giéwne tezy diagnostyczne

Niniejsze tezy diagnostyczne stanowig podsumowanie przeprowadzonej diagnozy mobilnosci
w odniesieniu do przyjetych Obszardw Strategicznych SUMP.

1. Piesi w OF MySlenic nie czuja sie bezpiecznie. W wielu miejscach chodniki sg zbyt waskie
lub nie ma ich wcale, brakuje takze przejs¢ dla pieszych. Kierowcy czesto parkujg na
chodnikach, blokujgc mozliwos¢ przejscia. Pieszy nie jest traktowany priorytetowo,
a w wielu miejscach jest wrecz uznawany za utrudnienie dla ruchu samochodowego.

2. Sie¢ rowerowa na OF Myslenic wtasciwie nie istnieje. Odcinki sciezek rowerowych, ktore
powstaty, tworzg niespdjng catosé i nie dajg mozliwosci swobodnego przemieszczania
sie pomiedzy nimi. Ponadto jakos$¢ infrastruktury jest niska (z wyjatkiem nowo
budowanej). Przy projektowaniu infrastruktury nie traktowano ruchu rowerowego na
rowni z ruchem samochodowym. Dotyczy to gtownie centréw miejscowosci, jednak nie
tylko.

3. Obszar Funkcjonalny Myslenic ma bardzo duzy potencjat rozwoju transportu
rowerowego. Atrakcyjny przyrodniczo teren moze przyciggnac¢ wielu uzytkownikow
przysztych drog rowerowych, zaréwno tych podrézujgcych rowerem w codziennych
dojazdach do pracy/szkoty, jak i turystéw, sportowcéw. Wazne jest, aby zapewnic im
spojng, bezpieczng, komfortowg sie¢ rowerowa wysokiej jakosci i dostepnosci. Duze
znaczenie ma takze pofaczenie planowanej transportowej sieci rowerowej
z istniejgcymi i planowanymi szlakami turystyki rowerowej i narciarskiej.

4. Trudne warunki przestrzenno-srodowiskowe nie powinny by¢ przeszkodg w rozwoju
infrastruktury rowerowej. Zdecydowanie nalezy wzig¢ pod uwage ich oddziatywanie na
sie¢ rowerowg i rozsgdnie podchodzi¢ do projektowania przebiegu drég rowerowych,
jednak nie powinny one tego rozwoju uniemozliwié. Ze wzgledu na te warunki tym
bardziej istotne jest zapewnienie bezpieczenstwa niechronionym uzytkownikom ruchu.

5. Transport drogowy wigze sie z duzg ucigzliwoscig dla mieszkancow OF Myslenic.
Dziatania majgce na celu ograniczenie, uspokojenie lub przekierowanie ruchu majg
charakter lokalny.

6. Ruch ciezarowy dziata w sposdb niekontrolowany — kierowcy czesto ignoruja
ograniczenia tonazowe na drogach powiatowych i gminnych.

7. Transport zbiorowy zapewnia stosunkowo dogodne (czeste) potgczenia w podtnocnej
czesci Obszaru Funkcjonalnego dzieki wysokiej gestosci zaludnienia i bliskosci Krakowa.
Czestotliwos$¢ potgczen w weekendy i w godzinach pdznowieczornych jest jednak
niezadowalajgca.
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10.

11.

12.

13.

14.

,Przelotowe” kursy autobuséw po trasie S7 czesto zatrzymuja sie na estakadach,
pomijajgc faktyczne przystanki weztowe w miejscowosciach zlokalizowanych wzdtuz tej
trasy.

Zlokalizowano kilka obszarow wykluczenia komunikacyjnego, gtdwnie na obszarach
podgorskich oraz w miejscowosciach graniczacych z innymi powiatami.

Aktualny model organizacji transportu wigze sie z mocno ograniczonym wptywem gmin
na ksztatt oferty przewozowej.

Na terenie OF zlokalizowano 3 organizatorow i 37 operatoréw transportu zbiorowego,
co powoduje problemy z integracjg rozktadowg i taryfowa oraz informacjg pasazerska.
Na wiekszosci przystankdw w OF nie ma aktualnych tabliczek przystankowych; wptyw
na przewoznikdow w tym zakresie jest ograniczony ze wzgledu na mnogosc
organizatoréw.

Standard taboru w przypadku potaczen realizowanych przez firmy prywatne jest
z reguty niski. Formuta realizacji przewozow ,na zezwolenie” nie pozwala na odgoérne
wyznaczenie standardu w tym zakresie.

Na Obszarze Funkcjonalnym Myslenic zlokalizowano kilka popularnych punktéow
przesiadkowych: w Myslenicach, Strézy, Pcimiu, Lubniu, Sutkowicach, Biertowicach
i Dobczycach. Poza przesiadkami pomiedzy autobusami popularne jest takze
zostawianie samochodu prywatnego w otoczeniu przystanku weztowego.
Rekomenduje sie budowe parkingdw P&R, B&R oraz poprawe dostepnosci pieszej tych
lokalizacji.

Rozwdj nowej zabudowy ma chaotyczny charakter i nie jest powigzany z infrastrukturg
dla transportu zbiorowego. Chaos przestrzenny generuje duze koszty zwigzane
z przytaczeniem infrastruktury do nowych przysiétkéw oraz pdzniejszym jej
utrzymaniem.

8.2.Analiza SWOT

Opracowana diagnoza mobilnosci i komunikacji pozwala na przeprowadzenie oceny stanu
istniejgcego elementéw transportu w formie analizy SWOT. Przeprowadzona analiza daje
mozliwos¢ catosciowego spojrzenia na caty system transportu w Obszarze Funkcjonalnym
Myslenic z uwzglednieniem oddziatywan zewnetrznych i wewnetrznych. Analiza SWOT dzieli
sie na cztery elementy:

mocne strony — elementy systemu transportowego, ktére umozliwiajg jego pozytywne
postrzeganie przez mieszkancoéw, oraz podjete dziatania przyczyniajgce sie do
podnoszenia oceny systemu transportowego;

stabe strony — negatywne aspekty mobilnosci w OF, ktére przyczyniajg sie do
negatywnego postrzegania przez mieszkancow, oraz zaniechane i niepodjete dziatania
przyczyniajace sie do podnoszenia oceny systemu transportowego;

szanse — potencjalne dziatania i aspekty, ktorych realizacja moze przyczynic¢ sie do
wdrozenia idei zréwnowazonej mobilnosci;
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e zagrozenia — potencjalne dziatania i aspekty, ktérych realizacja moze uniemozliwié

witasciwe wdrozenie idei zréwnowazonej mobilnosci.

Mocne strony

Stabe strony

wysoka czestotliwos¢ kursowania
autobuséw na gtéwnych trasach;

geograficzna bliskos¢ Krakowa —
mozliwos¢ organizacji transportu na
poziomie metropolitalnym;

obecnos¢ linii komunikacyjnych takze
w obszarach o mniejszej gestosci
zaludnienia;

rozwaj sieci wojewaddzkich potgczen
autobusowych — linie przechodzgce
przez OF Myslenic, skomunikowane
z przystankami kolejowymi;

zadowalajgcy standard taboru na liniach
niektérych przewoznikow (KM,
Matopolska PKS);

dogodne pofaczenia autobusowe
Myslenic z Krakowem oraz kurortami
w Tatrach,

sprzyjajacy transportowi autobusowemu
uktad dolin;

zwarta struktura przestrzenna zabudowy
miejskiej w Myslenicach i Dobczycach;

duzy potencjat turystyczny regionu ze
wzgledu na bliskos¢ Krakowa,
uksztattowanie terenu i liczne zabytki;

duze poparcie mieszkancow dla rozwoju
sieci rowerowej;

istniejgce plany rozbudowy sieci, w tym
VeloRaba.

duza liczba organizatoréw i operatorow
w transporcie zbiorowym;

brak skutecznej kontroli nad
przewoznikami prywatnymi;

niska czestotliwos¢ kursowania
autobuséw w soboty i niedziele;

niski standard taboru przewoznikéw
prywatnych;

bardzo niski standard infrastruktury dla
pieszych;

brak kompleksowej polityki parkingowej;

niemal catkowity brak kontroli nad

procesami urbanizacji;

brak zapisow poswieconych
zrownowazonej mobilnosci
w dokumentach planistycznych;

brak jednolitego organizatora
transportu;

brak integracji taryfowej;

niska jakos$¢ informacji pasazerskiej,
czesto nawet jej brak;

wysoki poziom hatasu komunikacyjnego;

bardzo stabo rozwinieta sie¢ rowerowa
(elementy liniowe i punktowe);

brak ciggtosci i spdjnosci sieci
rowerowej;

niski poziom utrzymania istniejgcej
infrastruktury rowerowej;

niski poziom bezpieczenstwa i komfortu
ruchu rowerowego i pieszego.
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Szanse

Zagrozenia

e rozwoj sieci linii autobusowych
dofinansowanych z FRPA, w tym linii
wojewoddzkich;

e wspodlna organizacja transportu
zbiorowego przez gminy;

e mozliwos¢ reaktywacji dawnych
dworcow autobusowych i utworzenie
w ich miejscu lokalnych weztow
przesiadkowych;

e dalszy rozwdj potaczen dowozowych
Kolei Matopolskich;

e budowa linii kolejowej tgczacej
Myslenice z Krakowem);

e bardzo dobre warunki srodowiskowe dla
rozwoju i uzytkowania sieci rowerowej,
zaréwno turystyczno-  -rekreacyjno-
sportowej, jak i transportowej;

e sie¢ drogowa, do ktérej rownolegle
mozna rozwijac sie¢ rowerowg, w duzej
mierze poprowadzona jest dos¢ ptaskimi
dolinami;

e duzy potencjat wzrostu udziatu ruchu
rowerowego o charakterze
transportowym (wysokie
zainteresowanie mieszkancow);

e bardzo duzy potencjat zwiekszenia
rowerowego ruchu turystycznego,
rekreacyjnego i sportowego;

e mozliwos¢ udostepnienia sieci
rowerowej nartorolkarzom oraz
narciarzom biegowym w sezonie
zimowym;

e bardzo duzy potencjat promocji Obszaru
dzieki rozwojowi sieci rowerowej (oraz
biegdwkowej/nartorolkowej).

wzrost kosztow eksploatacji autobusow,
co moze prowadzi¢ do likwidacji linii
komercyjnych, jak w przypadku
Matopolska PKS;

niestabilne ceny paliw i energii,
zniechecajgce do podejmowania
wiekszych inwestycji w transporcie
zbiorowym;

wzrost udziatu podrézy samochodowych
w zwigzku z budowag drogi S7;

utrata czesci funkcji miejscowosci Lubien
po otwarciu nowego odcinka drogi S7;

zmiany klimatu - przede wszystkim
powodzie btyskawiczne;

dalsze postepowanie niekontrolowanej
suburbanizacji, w efekcie wzrost kosztéw
zwigzanych z obstugg daleko
wysunietych przysiotkow

(w szczegdlnosci kosztow
doprowadzenia infrastruktury i mediow
czy gospodarowania odpadami);

zaleznosc oferty transportu publicznego
od procesow rynkowych, w tym cen
paliw;

trudne warunki przestrzenne, terenowe

i klimatyczne spowalniajgce i podnoszace
koszty rozbudowy sieci rowerowej oraz
mogace przyspieszac jej niszczenie;

problemy wfasnosciowe utrudniajgce,
wydtuzajgce lub uniemozliwiajgce w
krotkiej perspektywie rozwoj sieci
rowerowej;

dalszy wzrost natezenia ruchu
drogowego moze przyczynic sie do
dalszego obnizenia bezpieczenstwa
i komfortu ruchu rowerowego;

zmiany klimatyczne moga przyczynic sie
do zniechecenia coraz wiekszej grupy
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uzytkownikdéw do przemieszczania sie
rowerem;

e utworzenie sieci rowerowej zbyt niskiej
jakosci moze w efekcie nie przyczynic sie
do zwiekszenia udziatu ruchu
rowerowego oraz uzyskania mylnego
wrazenia braku potencjatu takiego
rozwoju, a wszystko to z powodu jedynie
pozornej poprawy bezpieczenstwa
i komfortu rowerzystow.

8.2.1. PROMOCJA RUCHU PIESZEGO

Ruch pieszy w Obszarze Funkcjonalnym Myslenic jest promowany wytacznie w kontekscie
turystycznym. Szlaki piesze o charakterze gorskim w gminach Myslenice, Dobczyce, Pcim,
Tokarnia oraz Lubien sg szerzej opisywane. Natomiast zdecydowanie brakuje promowania
ruchu pieszego w codziennym przemieszczaniu sie do miejsc pracy, ustug czy spacerow
w okolicy wtasnego miejsca zamieszkania.

Jest to sytuacja podobna do tej, ktorg zaobserwowa¢ mozna w zakresie ruchu rowerowego.
Poszczegdlne gminy nalezgce do OF Myslenic, wedtug zapisu we wiasnych strategiach rozwoju,
nie wskazywaty szczegdlnych potrzeb rozwoju tej formy transportu. Jest to rzeczywisty deficyt
w obszarze postrzegania niektorych przemieszczen. Zaznaczy¢ nalezy, ze specyfika Myslenic
jest zgota odmienna od wielkich miast, wiec ciezko méwi¢ tutaj o zatatwianiu wiekszosci
potrzeb zyciowych przy pomocy podrdézy pieszych, jednak mozna promowac¢ odbywanie
najkrétszych codziennych podrézy pieszych.

8.3.Proponowane cele PZMM OF Myslenic w perspektywie
2032+

Przeprowadzona diagnoza systemu mobilnosci w Obszarze Funkcjonalnym Myslenic wskazuje
na kilka obszaréw wymagajgcych interwencji. W perspektywie do 2032 roku niezbedne jest
wdrozenie nowych dziatan, a takze kontynuacja i intensyfikacja istniejgcych wysitkdw. Majac na
uwadze cztery Obszary Strategiczne SUMP, okre$lone na etapie scopingu, w sposéb wstepny
sformutowano pie¢ gtéwnych celdw, wokdt ktérych zbudowany zostanie Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej w czesci strategicznej. Ponizsza tabela przedstawia propozycje autorow
niniejszego dokumentu w tym zakresie.

Tabela 35 Proponowane cele PZMM z przypisaniem do obszaréw strategicznych

Rozwdj spdjnego Cel 1: Rozwdj i uzupetnienie sieci potgczen transportu
i zintegrowanego systemu zbiorowego w oparciu o porozumienie wewnetrzne oraz
transportu publicznego wspofprace z interesariuszami zewnetrznymi
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Cel 2: Lepsza integracja transportu zbiorowego z transportem
samochodowym, rowerowym i pieszym

Rozwdj przyjaznej infrastruktury
rowerowej i pieszej — integracja,
bezpieczerstwo ruchu, turystyka

Cel 3: Rozwdj bezpiecznej i komfortowej infrastruktury pieszej
i rowerowej dla mieszkancéw i turystow

Partnerstwo w organizowaniu

i zarzadzaniu publicznym
transportem zbiorowym w MO F
wraz z budowa relacji

z mieszkaricami

Cel 4: Budowa platformy partnerstwa w zarzadzaniu
mobilnoscia z uwzglednieniem dziatan partycypacyjnych
i promocyjnych

Planowanie przestrzenne
uwzgledniajgce zmniejszenie
zapotrzebowania na transport

Cel 5: Wprowadzenie zmian w ksztattowaniu stref nowej
zabudowy  uwzgledniajgcych  kwestie  zréwnowazonej
mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR
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