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W dniach 5.09-23.09.2022 przeprowadzono badania ankietowe na terenie Obszaru
Funkcjonalnego Myslenic. Miaty na celu poznanie preferencji mieszkancéw zwigzanych
z przemieszczaniem sie oraz subiektywng oceng elementdw systemu transportowego.

Proba badawecza liczyta 1 155 oséb, przy czym w przypadku 800 osdb wykorzystano metode
PAPI (Pen-and-Paper Personal Interview), dla pozostatych 355 oséb udostepniono ankiete
internetowg w formie CAWI (Computer-Assisted Web Interview). Nastepnie dokonano
potgczenia wynikow obydwu prob.

Ponizsze wykresy obrazujg metryke proby badawcze;.

Wykres 1. Struktura zamieszkania ankietowanych wg gmin

Liczba ankietowanych wg gmin zamieszkania
0 100 200 300 400 500 600

Dobczyce 102
Lubien 67
Myslenice 530
Pcim 92
Raciechowice 42
Siepraw 64
Sutkowice 145
Tokarnia 62
Wisniowa 50
poza OF 1

Zrédio: Opracowanie wlashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Préba badawcza w zakresie ankiet PAPI obejmowata reprezentatywng grupe mieszkancow,
z podziatem kwotowym uwzgledniajgcym liczbe mieszkancow w danej gminie. Celem
uzupetnienia wynikéw do bazy dotgczone zostaty wyniki ankiet CAWI. Na wykresie mozna
zaobserwowac, ze udziat procentowy ankietowanych pokrywat sie z liczbg mieszkaricéw danej
gminy.
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Wykres 2. Podziat struktury wiekowej ankietowanych

Liczba ankietowanych wg wieku

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

18-19 44
20-24 57
25-29 94
30-34 128
35-39 192
40-44 175
45-49 112
50-54 72
55-59 66
60-64 60
65-69 59
70-74 38
75+ 58

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Najwiecej wynikow uzyskano w grupach 35-35 lat i 40-45 lat. Jest to niecodzienne zjawisko,
w poréwnaniu do badan na analogicznych obszarach, ze wzgledu na trudnos¢ przepytania oséb
pracujgcych i posiadajgcych dzieci w wieku szkolnymi i ich duzg ilo$¢ obowigzkdw codziennych.
Cieszy wiec fakt, ze grupa ta tak licznie wypowiedziata sie w ankiecie. Szczegdlnie, ze to oniiich
potomkowie bedg najwiekszymi beneficjentami dziatan przedstawionych w dokumencie.

Wykres 3. Struktura aktywnosci zawodowej ankietowanych
Liczba ankietowanych wg aktywnosci zawodowej
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900
Bezrobotny 83
Emeryt 168
Pracujacy 802

Rencista 21

Student 43

Uczen 38

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR
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Wykres 4. Podziat ankietowanych wg zadeklarowanej pfci

Liczba ankietowanych wg pfci

0 100 200 300 400 500 600 700 800

Kobieta 688

Mezczyzna 467

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Wsrod ankietowanych 59,6% stanowity kobiety. Popularnym zjawiskiem jest, ze to wtasnie one
czesciej udzielajg odpowiedzi w wywiadach bezposrednich. Postrzeganie przez kobiety
problemow zwigzanych z komunikacjg sg rowniez inne niz mezczyzn, wynika to bezposrednio
z typowego podziatu obowigzkdw. Panie czesciej zmuszone s3 do wykonywania podrézy
obligatoryjnych zwigzanych z zakupami czy zajeciami szkolnymi dzieci. W przypadku opieki nad
matymi dzie¢mi czesciej zwracajg tez uwage na problemy zwigzane z barierami
architektonicznymi i dostepnoscia transportu.

Wykres 5. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczgce najczesciej wybieranego srodka transportu
z podziatem na gminy

Najczesciej wykorzystywany srodek transportu — gminy zamieszkania

Dobczyce 34% 64% 15'
Lubien 33% 63% 19.
Myslenice 23% 71% 6% I
Pcim 35% 62% 3%
Raciechowice 38% 62% 0%
Siepraw 30% 67% 3%
Sutkowice 34% 64% 2%
Tokarnia 31% 66% 29'
Wiéniowa 39% 59% 2%

Autobus Samochéd Rower M Pozostate

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Jak wida¢ na powyzszym wykresie, najczesciej wybieranym s$rodkiem transportu w kazdej
gminie jest samochdd osobowy. Zwigzane jest to bezposrednio z charakterystykg miejsca,
lokalizacjg w terenie gorskim oraz rozproszong zabudowg. Nie mozna oczekiwaé, ze mieszkancy
OF Mpyslenice, przy braku odpowiedniej infrastruktury i wspomnianych wczesniej
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uwarunkowaniach, bedg wybierali podréze piesze lub rowerowe tak czesto jak mieszkancy
duzych osrodkéw miejskich. Spowodowane jest to rowniez rozproszeniem generatordéw ruchu.

Ciekawi jednak fakt, ze w samej gminie Myslenice rower byt podstawowym S$rodkiem
transportu wsréd 6% badanych. Najprawdopodobniej spowodowane jest to gestoscig
zaludnienia gminy i dogodng lokalizacjg sporej liczby generatorow ruchu.

Wykres 6. Podziat na najczesciej wybierany $rodek transportu ze wzgledu na wiek
respondentéw

Najczesciej wykorzystywany srodek transportu - grupy wiekowe

18-19 59% 32% 9%
20-24 58% 40% 0%
25-29 18% 77% a% |
30-34 20% 79% 1%
35-39 20% 76% a%|
40-44 19% 76% 3%
45-49 21% 71% 6% [
50-54 40% 58% 1%
55-59 36% 62% 2%
60-64 27% 63% 10%
65-69 32% 63% 3%
70-74 47% 47% 5%
75+ 50% 48% 0%

Autobus Samochéd Rower M Pozostate

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Fakt, ze autobus jest podstawowym srodkiem transportu w grupie wiekowej 18-24 moze
dziwic¢, szczegdlnie w momencie, kiedy bariera finansowa zakupu samochodu jest stosunkowo
niska. Zjawisko wykorzystania autobuséw jako podstawowego srodka transportu w tych
grupach wiekowych cieszy i nalezy je rozpatrywac jako szanse na statg zmiane zachowan
komunikacyjnych tego pokolenia. Szczegdlnie, ze w starszych grupach wiekowych udziat tego
srodka transportu spada blisko trzykrotnie. Autobus staje sie réwniez popularny wsrod ludzi
starszych. Najprawdopodobniej spowodowane jest to zasztoSciami historycznymi i faktem
braku popularyzacji komunikacji indywidualnej do konca lat 90. Mozna réwniez domniemywag,
ze dochodzg tutaj ewentualne trudnosci z prowadzeniem pojazddw, wynikajgce z ograniczen
zdrowotnych.
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Wykres 7. Liczba posiadanych samochoddéw w gminach OF Myslenic

Liczba posiadanych samochodoéw

Gmina Dobczyce 17% 4%

Gmina Myslenice _ 35% 6% -
Gmina Sutkowice _ 34% 11% -

Gmina Wisniowa 20%

m1l 2 3+ Hnieposiadam

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Dostepnos¢ samochoddw osobowych na badanym obszarze jest bardzo duza. Na catym
obszarze najmniejszy poziom tej dostepnosci wynidst az 74%, co jest bardzo wysokim
wynikiem. Dostepnos¢ dwdch aut w gospodarstwie domowym w zdecydowanej wiekszosci
gmin przekraczata 20%, a w gminie Tokarnia siegata blisko 40% ankietowanych.

Istotng zmienng jest udziat Krakowa jako destynacji codziennych podrdézy mieszkancow — dla
catego Obszaru Funkcjonalnego wynosi on 26,6%. W odniesieniu do gmin wspotczynnik udziatu
podrozy przedstawiat sie nastepujaco:

Tabela 1. Kierunki codziennych podrézy pomiedzy gminami

';‘2,,‘;‘;’_',’ Dobczyce  Lubien  Myslenice  Pcim c:th',fce Siepraw  Sutkowice Tokarnia Wisniowa Krakéw
Dobczyce 23% 3% 16% 4% 4% 5% 5% 1% 2% 26%
Lubien 3% 46% 22% 3% 0% 0% 0% 0% 0% 18%
Myslenice 3% 1% 59% 2% 0% 1% 3% 0% 1% 29%
Pcim 2% 0% 43% 22% 0% 1% 1% 2% 3% 22%
c:::il?;e 12% 2% 10% 0% 67% 0% 0% 0% 2% 7%
Siepraw 2% 0% 38% 0% 0% 33% 0% 3% 0% 25%
Sutkowice 1% 0% 31% 3% 0% 2% 24% 1% 0% 35%
Tokarnia 0% 3% 27% 10% 0% 2% 0% 21% 2% 32%
Wiéniowa 6% 0% 14% 2% 4% 0% 0% 0% 65% 10%

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR
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Rysunek 1. Udziat oséb dojezdzajacych codziennie do Krakowa

Procent dojezdzajacych
do Krakowa

0 3

A Na podstawie badan spotecznych

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Jak przedstawiono na mapie, blisko 30% codziennych podrdézy z gminy Myslenice odbywa sie
w kierunku Krakowa. Wspotczynnik ten jest zréznicowany na catym obszarze funkcjonalnym,
ajego wielko$¢ jest uwarunkowana dostepnoscig infrastruktury drogowej (droga DK52
w gminie Sutkowice i DK7/S7 w gminach Myslenice, Pcim i Tokarnia).
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Woykres 8. Podziat wiekowy 0séb dojezdzajacych do Krakowa

Dojezdzajacy do Krakowa wedtug wieku

75+
70-74
65-69
60-64
55-59
50-54
45-49
40-44
35-39
30-34
25-29
20-24
18-19

0 10 20 30 40 50 60 70

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Na wykresie przedstawiono udziat wiekowy oséb deklarujgcych dojazdy do Krakowa. Wsréd
nich najliczniejszg grupe stanowig osoby w wieku produkcyjnym, co zwigzane jest z miejscem
pracy, jak i dostepem do punktéw ustugowych, kulturalnych i w mniejszym stopniu sposobem
spedzania wolnego czasu. Nalezy zaznaczy¢, ze ponad 35% ludnosci w wieku tzw. ,studenckim”
rowniez dojezdza do Krakowa. tatwy dojazd do stolicy regionu zapewniajg dobre potgczenia
autobusowe wzdtuz drég S7/DK7 i DK52. Wynik dla grupy wiekowej 20-24 mozna skorelowac
z czestym korzystaniem z autobusu, co mozna zauwazy¢ na wykresie 6.

Rozpatrujgc przecietne czasy dojazdu do pracy zilustrowane na kolejnym wykresie, mozemy
skorelowac je z dojazdami mieszkarncow do Krakowa. To wtasnie z gmin, z ktérych czas dojazdu
do pracy jest najdtuzszy, najwiecej oséb odbywa podrdze do stolicy wojewddztwa. Na uwage
zastuguje tez fakt, ze w gminach Wisniowa, Pcim, Dobczyce i Raciechowice ponad 40% oséb
pracujgcych mieszka w odlegtosci 15 minut od miejsca pracy.

Negatywnym zjawiskiem zaobserwowanym na OF Myslenic jest natomiast $redni czas dojazdu
do miejsca nauki z poszczegdlnych gmin. We wszystkich gminach poza Myslenicami ponad 50%
uczniow pokonuje droge do szkoty w czasie ponad 30 minut. Najdtuzsze srednie czasy dotarcia
do szkoty odnotowano w gminach Dobczyce, Siepraw, Tokarnia i Wisniowa. To wtasnie tutaj
ponad 70% dzieci potrzebuje codziennie ponad 60 minut na podréze zwigzane z edukacja.
Odmienna sytuacja jest widoczna na terenie gminy Myslenice, gdzie 65% dzieci dociera do
szkoty w czasie krotszym niz 15 minut.
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Wykres 9. Czasy dotarcia do pracy z podziatem na miejsca zamieszkania

Przecietny czas dotarcia do pracy wg gminy zamieszkania

0

X

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Dobczyce
Lubien
Myslenice
Pcim
Raciechowice
Siepraw
Sutkowice

Tokarnia

Wisniowa
Edo5min. M6-10min. ®W11-15min. ®16-20 min. = 21-30 min. 30+ min.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Wykres 10. Czas dotarcia do szkoty/uczelni z podziatem na miejsce zamieszkania

Przecietny czas dotarcia do szkoty/uczelni wg gminy

zamieszkania
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Dobczyce
Lubien
Myslenice
Pcim

Raciechowice

Siepraw

Sutkowice

Tokarnia

Wisniowa

Edo5min. M6-10 min. MW11-15min. ™ 16-20 min. 1 21-30 min. 30+ min.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

W zakresie analizy czasu dotarcia do miejsca handlu cieszy fakt, ze znaczna czes$¢ mieszkancow
ma dostep do tego typu obiektdéw w czasie ponizej 15 minut, a ponad potowa ankietowanych
deklaruje czas dojscia w czasie krétszym niz 10 minut.

Wykres 11. Czas dotarcia do miejsca handlu z podziatem na miejsce zamieszkania

Przecietny czas dotarcia do miejsc handlu wg gminy
zamieszkania

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Lubien

Myslenice

Raciechowice

Siepraw

Sutkowice -

Tokarnia

Wisniowa

Bdo5min. MW6-10 min. M 11-15min. ™ 16-20 min. 21-30 min. 30+ min.

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

W kolejnym pytaniu przeanalizowano zadowolenie respondentdw z poszczegdlnych
elementéw systemu transportowego. Ankietowani mogli oceni¢ w skali od 1 (bardzo zle) do
5 (bardzo dobrze) podsystemy transportu i ich elementy. Najbardziej negatywnie zostaty
ocenione jakos¢ Sciezek rowerowych i dostepnos¢ miejsc parkingowych. W obu przypadkach
45% ankietowanych dato ocene: ,Zle” lub ,bardzo Zle”. Jezeli za odpowiedZ niepozytywna
uznamy réwniez ocene 3, oznacza¢ to bedzie, ze tylko: ,skomunikowanie z Krakowem”
i elementy infrastruktury pieszej zostaty ocenione pozytywnie przez ponad 40% respondentow.
Jeszcze dalej plasuje sie ocena elementu: ,blisko$¢ przystankéw autobusowych”, oceniona
pozytywnie jedynie przez 38% spoteczenstwa.
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Wykres 12. Ocena poszczegdlnych elementéw systemu transportowego OF Myslenic

Ocena elementow systemu transportowego

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Sciezki rowerowe - jako$¢, bezpieczenstwo

Dostepnosé miejsc parkingowych
Koszt biletéw autobusowych
Czestotliwosc¢ kursowania autobuséw

Poziom bezpieczenstwa na drogach

Stan nawierzchni drég
Skomunikowanie z Krakowem
Przejscia dla pieszych - bezpieczenstwo

Chodniki - jako$¢, bezpieczenstwo

m1l-bardzozle m2 m3 w4 5 - bardzo dobrze

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Tylko 25% ankietowanych wskazato, ze codzienne obowigzki mogg wykona¢ bez pomocy
samochodu. Ta informacja pokazuje, jak bardzo spoteczenstwo jest uzaleznione od
podrdzowania komunikacjg indywidualng. Wyniki odpowiedzi na to pytanie mogg by¢
poktosiem wielu czynnikdw, jednym z nich jest niekomplementarny system PTZ na OF Myslenic
czy specyficzne uksztattowanie terenu, zniechecajace do innych form transportu.

Wykres 13. Konieczno$¢ posiadania auta osobowego do zatatwienia codziennych spraw

Czy uwaza Pani/Pan, ze w Panstwa gminie samochdd osobowy jest
niezbedny do wygodnego zatatwienia wszystkich codziennych spraw?

m Nie = Tak

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR
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Tabela 2. Odpowiedzi na pytanie: Co sktonitoby Panig/Pana do rezygnacji z codziennego
podrézowania samochodem? (prosze zaznaczy¢ maks. 3 odpowiedzi)

Czestsze kursowanie autobuséw takze wieczorami i w weekendy 313

Dalszy wzrost cen paliw 296

Powstanie nowych, szybkich i dogodnych czasowo pofgczen

autobusowych do miejsca, gdzie codziennie dojezdzam 275
samochodem

Nie korzystam z samochodu w codziennych podrdzach 266

Tansze bilety autobusowe 184

Nic nie sktoni mnie do zrezygnowania z samochodu 168

Nowe potgczenie kolejowe

Myslenice — Krakow 141

Zwiekszenie punktualnosci autobuséw 116

Wiecej miejsc w autobusach — mniejszy ttok 110

Potgczenie wszystkich autobusdéw w jedng sie¢ obstugiwang przy 103
pomocy jednej karty/aplikacji

Stworzenie spdjne;j sieci $ciezek rowerowych wraz ze stojakami 103

i miejscami odpoczynku
Bardziej nowoczesne i czystsze autobusy 98

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Jak zaznaczono w tabeli powyzej, najwieksze znaczenie w zakresie zmiany srodka transportu
ma cena paliwa, ktéra bezposrednio przektada sie na koszty podrdézy. Kolejne miegjsca
zajmowaty odpowiedzi dotyczgce czasu dojazdu i czestotliwosci kursowania, a w dalszej
kolejnosci cena biletow. Z rozktadu odpowiedzi wynika wprost, Ze najwazniejszymi
determinantami wyboru $Srodka transportu sg koszt, czas i dostepnos¢, a w dalszej kolejnosci
aspekty zwigzane z wygodg (np. bezposrednios¢ czy nowoczesnosé pojazdéw). Wiele osdb
oczekuje rowniez czestszego kursowania autobuséw w weekendy i wieczory.

Ankietowani, w odpowiedzi na to pytanie, mogli takze udzieli¢ wtasnej odpowiedzi. Wsrod
nadestanych ankiet pojawity sie nastepujgce odpowiedzi / postulaty:

e Poprawa stanu zdrowia (7 oséb),

e Pojawienie sie czestszych potaczen w relacji Skomielna Czarna — Myslenice;
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Wieksza regularnosc¢ rozktadow jazdy;
Zwiekszenie czestotliwosci busow przez Rudnik;

Potgczenie autobusowe gminy Sutkowice z gming Skawina;

Rozwigzanie problemu mtodocianych kierowcow, ktoérych ,popisy” zniechecajg do
korzystania z innych niz samochdd srodkow transportu.
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Indywidualny wywiad pogtebiony (IDI) polega na prowadzeniu przez badacza indywidualnej
rozmowy z respondentem w oparciu o wczesniej przygotowany scenariusz. Respondent
dobierany jest ze wzgledu na jego powigzanie z tematyka badan. Celem wywiadu jest poznanie
pogladow, opinii i oczekiwan jednostek oraz uzyskanie mozliwie najwiekszej ilosci waznych dla
badania szczegétow. Indywidualne wywiady pogtebione pozwalajg skutecznie okresli¢
przyczyny zidentyfikowanych zjawisk, wyjasni¢ obecnos$¢ zaobserwowanych faktéw, a to
wszystko dzieki odwotywaniu sie do doswiadczen respondentéw, zapewnieniu im wiekszej
swobody wypowiedzi, a przede wszystkim mozliwosci dopytywania ich o wazne dla realizacji
badania kwestie. Cata rozmowa zostaje zarejestrowana na nosniku audio, a nastepnie poddana
transkrypcji i analizie. Grupg docelowga badan IDI sg przedstawiciele instytucji o kluczowym
znaczeniu dla systemu mobilnosci OF oraz osoby z obszaru o najwiekszym zasobie wiedzy na

temat mobilnosci.

Uwagi i postulaty przedstawione w raportach z badan reprezentujg indywidualny punkt
widzenia danego rozmdwcy i nie sg generalizowane na catg populacje. W ramach
formutowania gtéwnego dokumentu PZMM postulaty te zostang zweryfikowane przy

wykorzystaniu wynikow pozostatych badan i analiz.

Badanie IDI 1. Gmina Dobczyce — Referat Inwestycji

e Zabudowa ,tanowa” i ,zagrodowa” w Gminie Dobczyce utrudnia
komunikacje pieszg ze wzgledu na duze odlegtosci pomiedzy miejscami
zamieszkania a celami podroézy.

e  Waskie chodniki wzdtuz czesci ulic w Dobczycach utrudniajg
komunikacje piesza.

e W opinii rozmdwcy mieszkaricy Gminy sg przyzwyczajeni do odbywania
nawet krotkich podrézy samochodowych, ktére mogtyby zostaé
zastgpione 15-minutowym spacerem.

e  Ostatnie 20 lat przyniosto regres w zakresie komunikacji publicznej —
spadta liczba potfaczen.

e W Dobczycach brakuje gtéwnego wezta przesiadkowego (dworca
autobusowego), czes¢ buséw zatrzymuje sie na Witosa a czes¢ pod
zamkiem.

e W komunikacji prywatnej dominuje stary tabor, co przektada sie na

niski komfort podroézy.
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Zagadnienie

Transport
drogowy

Powigzania
zewnetrzne

Uprzywilejowanie
zrbwnowazonej
mobilnosci

Punkt widzenia rozmoéwcow

W opinii rozmdwcy busy w relacji Dobczyce - Myslenice kursujg zbyt
rzadko, brak komunikacji do Myslenic stwarza bariere dla ludzi
mtodych oraz ogranicza mozliwosci dojazdu dla turystow.

Brak statej komunikacji gminnej lub powiatowej dla dojazdu mtodziezy
do szkdt; propozycja kupna niewielkich buséw elektrycznych. Brakuje
takze komunikacji umozliwiajgcej dojazd do szkdt Srednich (np. szkoty
gastronomicznej w Myslenicach).

Niezbedna regularnos¢ potaczern komunikacji zbiorowej iintegracja
oraz koordynacja pofaczen lokalnych z tymi do Krakowa; potrzeba
wiekszej liczby pofaczen szkolnych, roztozonych w przemyslany
sposob, zwtaszcza w kontekscie potgczen powrotnych ze szkét
$rednich.

Rynek w Dobczycach — gtdwne miejsce powstawania zatorow
drogowych. Przez Rynek przebiega droga o charakterze czes$ciowo
tranzytowym.

Propozycje ograniczenia ruchu w obrebie Rynku spotykajg sie z duzym
oporem ze strony mieszkancow.

Dobczyce sg dosy¢ samowystarczalne pod wzgledem funkcjonalnym.
Wiele osdb pracuje na terenie strefy przemystowej w gminie.
Potaczenia Kolei Matopolskich w relacji Dobczyce — Wieliczka PKP: w
opinii rozmoéwcy nie jest ono konkurencyjne czasowo wzgledem
bezposrednich buséow Dobczyce — Krakow. Autobus KMt ma okoto 30
przystankdow po drodze.

Bezposrednie potgczenia autobusowe do Krakowa: brak wystarczajgcej
informacji pasazerskiej na przystankach i stronach internetowych
przewoznikow. Brak witasciwego oznaczenia przystankow przez
przewoznikow.

Dla czesci mieszkanicow Gminy rozwigzaniem przy dojezdzie do
Krakowa moze by¢ skorzystanie z parkingu P&R w Wieliczce.
Problemem jest duze zattoczenie tego parkingu.

Wprowadzenie Strefy Ptatnego Parkowania w centrum ograniczytoby
liczbe aut mogacych tam zaparkowac.

Strefa Ptatnego Parkowania w centrum jest potrzebna, aby ograniczy¢
ruch samochodowy w tym rejonie. Parkingi bezptatne powinny
powstaé poza obszarem Scistego centrum, jednak przy mozliwosci
swobodnego dojscia do centralnie ulokowanych ustug, np. na

ul. Podgorskiej.
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Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcow

e  Ograniczenie ruchu w centrum jest tematem drazliwym, mieszkancy sg
przeciw.

e  Postulat do SUMP - stworzenie strefy ograniczonego ruchu przy
ul. Rynek i Kilinskiego, strefy zamieszkania i kanalizacja ruchu przez
réwnolegte ciggi drogowe.

e Brak przystankow dedykowanych zaktadom pracy w strefie
przemystowej. Kompletny brak obstugi komunikacyjnej tych terendéw
oproécz potgczen pracowniczych.

e  Najwiekszy inwestorzy w strefie ekonomicznej — Wawel, Alfa, Polimerc.
Ten, kogo sta¢, organizuje przejazdy pracownicze, natomiast
w wiekszosci przypadkow ludzie organizujg dojazd na wtasng reke
(czesto w formie carpoolingu).

Mobilnos¢

_ - e Rynek w Dobczycach — wiasciciele obiektow handlowych chca

Instytuci parkowaé w ich bezposrednim sgsiedztwie. Zmniejsza to dostepnosc
miejsc parkingowych w tym obszarze.

e Rozmodwca lobbuje przeniesienie siedziby Urzedu Miasta (Gminy) na
teren miasta obok zapory. Powody to brak dostosowania obecnego
obiektu dla oséb niepetnosprawnych, mata przestrzen dla parkowania
w przeciwienstwie do proponowanego miejsca. Nowa lokalizacja

bytaby lepiej dostepna pod katem komunikaciji.

e W gminie dominuje zabudowa ,tanowa” i ,zagrodowa”. Pozwolenia na
Urbanistyka budowe sg wydawane takze dla terendw o niskiej dostgpnosci
komunikacyjnej.

e  Bariera ze strony panstwa dla zagospodarowania na potrzeby miasta
wybrzeza zalewu Dobczyckiego.
Turystyka e Ok. 100 turystow dziennie odwiedza Muzeum Regionalne w

Dobczycach (okres letni - od maja do wrzesnia).

Badanie IDI 2. Przedstawiciel biznesu. Deweloper Myslenice — Raba Stoneczne, P. W. Raba
Dyczkowski i Spotka, Spétka z o.0.

Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcow

Postulat budowy drogi dla rowerdw: wzdtuz rzeki Bysiny, po obu
stronach w pasie technicznym. Potrzeba, zeby miasto odzyskato ten pas
techniczny i rozwineto tam infrastrukture, budujgc ktadki.

e  Przez Myslenice ciezko przejecha¢ rowerem ze wzgledu na intensywny
ruch samochodowy, czeste korki oraz miejsce ograniczone przez
samochody parkujgce na chodniku.
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Transport
publiczny

Transport
drogowy

Mobilnos¢
instytucji

Oferta przewozowa w relacji Myslenice — Krakow jest wystarczajgca.
Potrzebne sg dodatkowe potgczenia wewnatrz Gminy Myslenice w celu
obstugi rozbudowujgcych sie osiedli.

W opinii rozmoéwcy potrzebna jest druga trasa poprowadzona
rownolegle do drogi E77, umozliwiajgca dojazd do Krakowa.

W Myslenicach wystepuje niedostatek miejsc parkingowych przy
gtéwnych instytucjach.

Badanie IDI 3. Przedstawiciel PTTK Oddziat Lubomir w Myslenicach

Zagadnienie

Transport
publiczny

Punkt widzenia rozméwcow

Powiat Myslenicki jest wewnatrz dobrze skomunikowany.

Komunikacja miedzy powiatami jest zdecydowanie niewystarczajgca
(brakuje potaczen transportu zbiorowego z Suchg Beskidzkg; problem
z potgczeniem miedzy Myslenicami a Wadowicami).

Utrudnieniem w tym aspekcie jest specyficzne uksztattowanie
powierzchni, utrudniajgce  powstanie sieci drdg, spajajace
w satysfakcjonujgcy sposéb powiat Myslenice z sgsiadujgcymi.

Dojazd spoza gminy Myslenice do miasta bywa zawodny ze wzgledu na
to, iz kursujgcy tam prywatni przewoznicy nie zapewniajg regularnych
potaczen, wystarczajgcej czestotliwosci i dostatecznej informacji na ich
temat.

W opinii rozmoéwcy tabor powinien by¢ , panstwowy”, a bilety powinny
by¢ darmowe. Takie postanowienia powinny by¢ regulowane przez
wtadze centralne, na poziomie ustaw. Jest to tez wazny aspekt w
kontekscie ekologii i stawiania na transport zeroemisyjny.

Atrakcyjna komunikacja miejska w Myslenicach oznacza kursowanie
busdéw z czestotliwoscig co najmniej co 15 minut.

Pozadanym jest kursowanie komunikacji pomiedzy Myslenicami
a innymi miejscowosciami powiatu z czestotliwoscig co najmniej raz na
godzine. W godzinach 6:00-11:00, 13:00-24:00.

Duzym problemem jest brak mozliwosci wydostania sie poza Myslenice
0s6b, ktore koriczg prace o 23:00.
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Badanie IDI 4. Przedstawiciel biznesu, transport towardéw i logistyka; Porebski-Serwis Mobilny
TR

Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcow

Gmina Pcim stale rozwija sie pod wzgledem infrastruktury bezpiecznej
dla pieszych (oswietlenie, chodniki, mata architektura).

Piesi

Potrzebna jest droga rowerowa wzdtuz trasy serwisowej réwnolegtej do
S7 w kierunku potudniowym od Myslenic. Bardzo duzo rowerdw
przemieszcza sie drogg serwisowga, dodatkowo wzdtuz pasa drogowego
jest wystarczajgca przestrzen na takg inwestycje.

Prywatni przewoznicy doprowadzili do upadku PKS-u myslenickiego ze
wzgledu na wiekszg operatywnosé. Miato to plusy i minusy. Przejecie
rynku przez przewoznikdw prywatnych doprowadzito do Iuk
w kursowaniu  autobuséw  miedzy  Myslenicami  a Krakowem.
Transport Niedostosowaniem kursow do potrzeb potencjalnych pasazerow.
zbiorowy Potrzebny jest ztoty $rodek. Transport powinien by¢ organizowany
i wspomagany finansowo przez samorzad, natomiast jezdzi¢ powinni
prywatni przewoznicy.

W relacji Myslenice — Stréza potrzebne sg kursy co 15 minut w
godzinach szczytu — duze zapotrzebowanie.

Sobota: w godzinach porannych i potudniowych sg duze utrudnienia

w okolicach centrum handlowego Dekada; mentalnos¢ ludzi jest
Transport

drogowy

najwiekszym problemem powodujgcym utrudnienia.
Drogi w Myslenicach nie sg przystosowane do jazdy autobuséw o
wiekszej pojemnosci.

Drogg serwisowg wzdtuz trasy S7, od Myslenic w kierunku potudniowym
do Strozy, przemieszcza sie duzo pojazdéw. Droga jest takze
wykorzystywana przez pieszych i rowerzystéw. Poruszanie sie tamtedy
rowerem czy pieszo zdecydowanie nie jest bezpieczne ze wzgledu na
zbyt matg szerokos$¢ pasa drogowego.

Co do zasady jest mozliwo$¢ dojazdu rowerem do obiektéw
turystycznych.
Turystyka Informacja turystyczna oraz oznakowanie szlakdw nie sg wystarczajace.

Niedopasowanie oznaczenia szlakdw do poruszania sie rowerem.
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Badanie IDI 5. Przedstawiciel biznesu, transport towardéw i logistyka, Transport towarowy;
Piotr S.

Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcow

Potrzebne stworzenie drég rowerowych otaczajgcych cate Myslenice
oraz wzdtuz drog wylotowych z miasta.
Rowery Coraz wiecej oséb ma elektryczne rowery wiec przemieszczanie sie na

dtuzszych trasach nie powinno stanowi¢ problemu.

W opinii rozmoéwcy, aktualnie kursujgce autobusy i busy sg wypetnione
w okoto 20-30%.
Drogi w Myslenicach nie sg dostosowane do poruszania sie autobuséw

Transport
publiczny

o duzej pojemnosci.

Dogodne warunki do korzystania z komunikacji publicznej miedzy
Myslenicami a Krakowem bytyby w momencie, gdy bytby dogodny
dojazd i mozliwo$¢ zaparkowania przy przystanku.

Gtownym problemem za waskie drogi, zwtaszcza na terenie miasta
Myslenice, utrudnienie dla pojazdéw o wiekszych gabarytach.
Ograniczenia tonazowe na terenie powiatu Myslenice sg zbyt
restrykcyjne.

Budowa alternatywnych drég dla tranzytu najlepszym z mozliwych
rozwigzan dla Myslenic, np. pétnocna obwodnica Myslenic w kierunku
Sutkowic (juz byt rozwazany taki pomyst). Tam wystarczy droga
jednopasmowa z wydzielonym pasem do skretu w lewo. Ewentualnym
rozwigzaniem jest budowa ,,nowej” S7 na trasie Myslenice — Krakow.
Najwiekszy problem z przepustowoscig ruchu aut w okolicach strefy
przemystowej na Dolnym Przedmiesciu jest przy wiadukcie;
Transport rozwigzaniem usprawniajgcym ruch w tamtym miejscu jest budowa
drogowy ronda przy jednoczesnej likwidacji sygnalizacji swietlnej. Ewentualnie
mozna szuka¢ bezposredniego potaczenia z rondem do ul. Stowackiego
z ul. Cegielskiego wraz z mostem nad Bysing w rejonie ulicy Andrzeja
Marka.

Zbyt waskie, ograniczajace przepustowosc drogi w strefie przemystowej
Dolnego Przedmiescia.

Budowa parkingu kubaturowego w centrum mogtaby zniwelowad
problem z parkowaniem w Myslenicach.

Osoby, ktdére mieszkajg w Myslenicach, sg przyzwyczajone do
poruszania sie samochodem po miescie ipodjezdzania w miejsca
docelowe —zdaniem rozmowecy infrastruktura drogowa powinna by¢ do
tego dopasowana.
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Uspokojenie ruchu moze by¢ dogodnym rozwigzaniem dla wolniejszego
poruszania sie aut i elementem zwiekszajgcym bezpieczenstwo przy
poruszaniu sie pieszych.

Zagrozeniem dla ruchu pieszych i roweréw jest parkowanie aut

Mobilnosc w miejscach do tego niedozwolonych: na chodnikach, w okolicach

wspotdzielona

przejs¢ dla pieszych. Jest to bardzo czeste zjawisko na terenie OF.
Dunina Brzeznickiego w kierunku ul. Solidarnosci — szczegdlnie nasilony
problem samochoddéw parkujgcych w miejscach niedozwolonych i
blokujgcych ruch.

Budowa nowej trasy S7 jest dobrym rozwigzaniem dla usprawnienia

Powigzania ruchu pojazdéw od Myslenic do Krakowa.

zewnetrzne

Niedostatek publicznych parkingdw i infrastruktury do obstugi dla
Transport pracownikdw ruchu tranzytowego towardw. Rozwigzaniem mogtoby
towarow by¢ powstanie Miejsca Obstugi Pojazdéw (MOP) wzdtuz trasy S7 z

i logistyka dostepem od strony miasta.

Konieczne dostosowanie planéw zagospodarowania przestrzennego w
celu uwzglednienia zapotrzebowania na miejsca parkingowe przy
Instytucji lokalach ustugowych.

Mobilnos¢

Zbyt mata liczba miejsc parkingowych przy osiedlach mieszkaniowych.
Urbanistyka

Badanie IDI 6. NIWA Rejonowa Spétdzielnia Samopomoc Chtopska

Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcow

e  Piesi sg niezdyscyplinowani i czesto nie przechodzg na pasach.
Piesi e  Parkujgcy stajg w miejscach niedozwolonych, stwarzajgc zagrozenie
dla ruchu pieszych.

e Jezdzenie po Myslenicach rowerem jest bardzo stresujgce.
e  Postulat budowy drogi dla roweréw na Zarabiu.
e  Konieczna budowa stojakdw rowerowych przy budynkach ustugowych.

e  Komunikacja na linii Myslenice - Krakdow jest w opinii rozmdwczyni

wystarczajgca.
Transport e  Rozmodwczyni  mogtaby korzysta¢ z  komunikacji  zbiorowej;
publiczny podstawowym czynnikiem, ktéry powoduje, ze porusza sie

samochodem prywatnym, jest wygoda w kontekscie codziennego
transportu zakupéw do domu.
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e  Rozproszona zabudowa jest utrudnieniem dla poruszania sie
transportem publicznym.

e  Potgczenie kolejowe z Krakowem jest bardzo atrakcyjnym
rozwigzaniem pod warunkiem, ze podrdz nie bedzie trwata dtuzej niz
autobusem.

e  Problem stanowi wyjazd z zaktadéw pracy w godzinach szczytu
popotudniowego — powstajg zatory drogowe.

Transport

e  Poruszanie sie przez skrzyzowanie ul. Przemystowej i Sfowackiego jest
drogowy utrudnione.

e  Potrzeba nowego wiaduktu przez Zakopianke, w kierunku Sutkowic.

e  Hulajnoga elektryczna lub rower jest potencjalnie korzystng

Mobilnosé alternatywa w poruszaniu sie wewnatrz Myslenic i do okolicznych

wspétdzielona miejscowosci.

e  Brak udogodnien dla oséb z niepetnosprawnoscig przy wiadukcie na

Powigzania ul. Stowackiego.

zewnetrzne

e  Rozmoéwczyni widziata jedno miejsce w przestrzeni publicznej
Uprzywilejowanie

zrbwnowazonej [
mobilnosci

Myslenic, gdzie byt tadowany samochdd elektryczny.
Konieczna budowa nowych stacji tadowania aut elektrycznych.

e Rozproszona zabudowa jest utrudnieniem dla poruszania sie

Urbanistyka transportem publicznym.

Badanie IDI 7. Samopomoc Chtopska. Gminna Spétdzielnia, Siepraw

Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcow

Brak chodnikéw na waznych dla ruchu pieszego miejscach: z Kawecin

Piesi w kierunku Jana Pawta II, brak ciagtosci chodnika do tyczanki.

e W gminie Siepraw od 10 lat sg budowane drogi rowerowe, ale do tej
pory nie ma ciggtosci w tej infrastrukturze.

e  Drogi rowerowe majg aktualnie charakter gtéwnie rekreacyjny.

e Waskie drogi w Myslenicach oraz powiekszajgcy sie stale ruch
samochodowy stanowig przeszkode dla tworzenia drég rowerowych
w miescie.

e  Parkingi rowerowe z miejscem do odpoczynku mogtyby powstaé na
Zarabiu, obok UG Siepraw oraz w Dobczycach nad jeziorem.
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Rozmdweczyni wskazuje na niewystarczajgca czestotliwosé kursowania
autobusow z Sieprawia w kierunku Myslenic i Krakowa.

Transport Prywatni przewoznicy nie jezdzg zgodnie z rozktadem jazdy,

publiczny Rozmdweca korzystatby z potaczenia kolejowego miedzy Myslenicami,
a Krakowem jesli bytoby szybsze niz transport kotowy, przy
czestotliwosci co 30 minut w godzinach szczytu.

W Myslenicach tworzg sie duze zatory drogowe, w szczegdlnosci na ul.
Stowackiego (od wiaduktu na S7, przez ronda w strefie przemystowej).
Niska przepustowos¢ dla wyjazdu ze strefy przemystowej Dolne

Przedmiescie, brak mozliwosci poszerzenia istniejgcej infrastruktury.
Transport

drogowy

Na trasie S7 sg potrzebne trzy pasy ruchu w kierunku Zakopanego.
Dobrym rozwigzaniem mogtaby by¢ budowa obwodnicy Myslenic na
odcinkach Myslenice — Dobczyce, Myslenice — Sutkowice, wdwczas
pojawig sie lepsze warunki dla infrastruktury rowerowej w samych
Myslenicach.

Miejsca niebezpieczne dla ruchu pieszych oraz roweréw: Kaweciny -
Jana Pawta Il, do tyczanki. Poza niewystarczajgcg infrastrukturg dla
pieszych irowerzystéw problemem jest intensywny ruch pojazddéw
i logistyka ciezarowych.

Transport
towarow

Badanie IDI 8. Samopomoc Chtopska. Gminna Spétdzielnia, Raciechowice

Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcow

Jest duza potrzeba budowy chodnika lub ciggu pieszo-rowerowego

Piesi wzdtuz odcinka Czastaw - Raciechowice.

Obecnie ludzie korzystajg z rowerdw zarowno rekreacyjnie, jak
i w celach codziennego dojazdu do miejsc pracy czy ustug.

Rozbudowa ubitych chodnikow lub asfaltowych drdg rowerowych jest
potrzebna, gdyz obecnie jest niewiele tego typu traktdw.

Jest planowana budowa drogi rowerowej pomiedzy urzedem gminy
a dworem w Raciechowicach.

Gmina Raciechowice jest w znacznym stopniu odcieta od ustug
komunikacji zbiorowej, w ostatnich prywatni przewozZnicy zrezygnowali

z obstugi kilku waznych linii komunikacyjnych.
Transport

: Brak kurséw pomiedzy najwiekszymi miejscowosciami  gminy:
publiczny

Czastawiem a Raciechowicami.
Najbardziej poszkodowang i potrzebujgcg komunikacji zbiorowej grupg
sg dzieci, ktére muszg dojecha¢ do szkot.




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Funkcjonalnego Myslenic do roku 2032+

RAPORT Z BADAN

Czes¢ gminy ma dostep do komunikacji zbiorowej, ale jest on
niewystarczajgcy ze wzgledu na zbyt matg liczbe kurséw dziennie.
Czestotliwos¢ kursowania powinna by¢ dopasowana do potrzeb
uczniow; potrzebne jest minimum 6-8 pofgczen dziennie, w godzinach
porannych, potudniowych oraz wieczornych.

Potgczenia w godzinach wieczornych sg wazne dla pielegniarek, ktére
dojezdzajg do miejsc pracy w Prokocimiu oraz Krakowie.

Problemem jest nieuregulowany stan prawny drég dojazdowych; brak

Transport

zgod ze strony prywatnych wiascicieli drog; sg drogi, ktore stanowia
drogowy wspotwiasnosé kilku wiascicieli.

Budowa linii kolejowej Podteze — Piekietko jest duzg szansg dla
usprawnienia  komunikacji z Krakowem oraz redukcji emisji
zanieczyszczen.

Koordynacja potaczen autobusowych z kolejowymi w kierunku do
Krakowa bytaby optymalnym rozwigzaniem.

Brak bezposrednich potgczenn komunikacji zbiorowej z Krakowem,
Powiazania koniecznos¢ przesiadki w Dobczycach.

zewnetrzne Optymalne bytoby potaczenie Skrzydina — Szczyrzyc — Raciechowice -
Czastaw — Wieliczka — Krakéw (,tak jak byto dawnigj”).

Wypozyczalnia rowerdw czy hulajnég elektrycznych bytaby swietnym

Mobilnos¢ rozwigzaniem, mieszkaricy by na pewno korzystali.

wspotdzielona

Przydatoby sie uspokojenie ruchu aut pomiedzy Raciechowicami
a Komornikami ze wzgledu na czeste przekraczanie dozwolonych
predkosci.

Ludzie majg daleko do przystankdw ze wzgledu na rozlewanie sie
zabudowy.

Na terenie Gminy buduje sie wiele nowych domoéw mieszkalnych, czesto
Urbanistyka . - . o
na terenach o stabej dostepnosci komunikacyjnej.

Mieszkanicy posiadajg czesto po 2-3 samochody ze wzgledu na brak

alternatyw.

Dojazd i mozliwo$¢ zaparkowania przy obiektach atrakcyjnych

Turystyka turystycznie sg zapewnione.
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Badanie IDI 9. Stowarzyszenie Przyjaciét Oséb Niepetnosprawnych, Krzczonéw

Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcow

e Potrzebne jest rozlokowanie dodatkowych przejs¢ dla pieszych

Piesi

w Krzczonowie wzdtuz drogi powiatowej.

e  Brak drog rowerowych w gminie Tokarnia.

e Jest duza potrzeba powstania drég ciggdw rowerowych i pieszo-
rowerowych.

e Droga rowerowa na odcinku Krzczondw - Tokarnia jest szczegdlnie
potrzebna ze wzgledu na wielko$¢ obu miejscowosci i silne wzajemne
powigzania funkcjonalne.

e  Docelowo niezbedna jest droga rowerowa na catym odcinku Tokarnia
— Krzczondw — Pcim — Myslenice.

e  Potrzebna jest infrastruktura towarzyszgca w postaci stojakéw i wiat
rowerowych.

e W opinii rozmdéwcy ruch rowerowy w rejonie ma gtéwnie charakter
rekreacyjny.

e Relacje Tokarnia — Krzczondw - Mpyslenice oraz inne potrzebne
potaczenia, m. in. z Krakowem, od Jordanowa s zapewnione

Transport w optymalnym wymiarze.

publiczny e  Pojazdy przewoznika Euro-Bus (relacje do Krakowa) sg wyposazone w

uchwyty dla oséb z niepetnosprawnosciami natomiast busy kursujgce

lokalnie nie posiadajg takich udogodnien.

e  Rozmodwca zwraca uwage na niskg dostepnosc miejsc parkingowych w

Transport centrum Myslenic.

drogowy

e Nowa linia kolejowa mogtaby odcigzy¢ ruch aut i rozwigzac¢ problem

Kolej z parkowaniem na terenie Myslenic.

e  Mieszkancy okolic Krzczonowa, dojezdzajgcy do pracy w Krakowie,
czesto docierajg do Myslenic wtasnym samochodem, a nastepnie
przesiadajg sie w autobus do Krakowa.

Powiazania e  Duzo 0séb jezdzi takze busami bezposrednimi do Krakowa.

ZEWRELZNE e  (Osoby przesiadajace sie do Krakowa zostawiajg zazwyczaj samochéd
pod CH Dekada, pod wiaduktem DK7 lub ,za skrzyzowaniem obok

przystanku na Krakow”.
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e  Miejsca dla odpoczynku w przestrzeni publicznej, a takze osrodkow
ustug  publicznych, powinny by¢ dostosowane dla  o0sdb
Zrownowazonej z niepetnosprawnosciami. Obecnie wiekszo$¢ obiektéw instytucji

Uprzywilejowanie

mobilnosci publicznych jest dostosowana w ten sposdb.

e  Poszerzenie drogi powiatowej jest znacznie utrudnione ze wzgledu na
koniecznos$¢ wykupywania gruntéw prywatnych.

e Brak mozliwosci ograniczenia ruchu pojazddw ciezarowych,
ograniczenia tonazowe nie sg respektowane.

e  Obiekty turystyczne na terenie Gminy Tokarnia sg wtasnoscig
Turystyka prywatng, sama Gmina nie uczestniczy w budowie zaplecza
komunikacyjnego tych obiektéw.

Badanie IDI 10. Przedstawiciel Stowarzyszenia Nasze Osieczany

Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcow

e  Brakuje przejs¢ dla pieszych w Osieczanach; jest tylko jedno na
poczatku miejscowosci.

e  Progi zwalniajace w okolicach szkoty nie dajg duzego efektu.

e  Atrapa fotoradaru mogtaby by¢ skuteczna dla ograniczenia predkosci
w Osieczanach.

e  Piesiirowerzysci nie czujg sie bezpiecznie na terenie Osieczan.

e  Potrzeba drdog rowerowych: wzdtuz Raby oraz wzdtuz drogi
powiatowej w Osieczanach, w kierunku Buliny.

e  Brakuje potaczen autobusowych miedzy Osieczanami a Zarabiem
i Buling.

e  Przystanki sg czesto ulokowane w nieoptymalnych miejscach.

e  Na czesto uczeszczanym przystanku obok hotelu pod Debami brakuje
wiaty przystankowej, jest tylko pobocze.

e  Potrzebne jest potaczenie autobusowe pomiedzy
Myslenicami/Osieczanami a drogg boczng w kierunku kapliczki

Transport w Osieczanach.
publiczny e  Busy kursujgce od Myslenic w kierunku Osieczan nie sg dostosowane

do potrzeb matek z wdzkami dzieciecymi, rowerkami dzieciecymi, ani
0séb  z niepetnosprawnosciami. Lepszym rozwigzaniem bytyby
autobusy na wzdr komunikacji miejskiej w Krakowie.

e  Przystanki autobusowe powinny powstaé przy szkole w Osieczanach
oraz przy granicy Osieczan i Drogini.

e  Zte warunki dojazdu uczniow do szkoty podstawowej w Osieczanach.

Wystepujg zatory drogowe - zwtaszcza przed 8:00 rano, gdy rodzice
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wiozg dzieci z pobliskich wsi do szkoty podstawowej na terenie
Osieczan.

e  Przy szkole w Osieczanach nie ma przystanku komunikacji zbiorowej.
Najblizszy przystanek jest oddalony o 800 m i znajduje sie po drugiej
stronie ruchliwej ulicy.

e  Stabe mozliwosci dojazdu autobusem na Zarabie z Osieczan, a to
wazna destynacja dla uczniéw. W tej relacji powinny by¢ potaczenia co
godzine.

e  Problem z dostaniem sie do i z Myslenic od Osieczan ze wzgledu na
duzy ruch samochodowy pracownikow strefy przemystowej
w godzinach zmian, zwtaszcza okoto godziny 14:00.

Transport e  Problem z czasem parkowania w Myslenicach. Dziwnie skonstruowana

drogowy optata za parkingi, obecnie trzeba wykupowac parking na konkretng

liczbe godzin, a w momencie, w ktérym przekroczona zostanie ta

liczba od razu mozna dosta¢ mandat; brak elastycznosci i mozliwosci

regulacji optaty, np. przy wyjezdzie z parkingu.

e  Atrakcyjnym rozwigzaniem bytby system roweru miejskiego

Mobilnos¢

obejmujgcy m.in. Mysdlenice i Osieczany. Mtodziez chetnie
wspétdzielona korzystataby w dojezdzie do centrum Myslenic i na Zarabie.

e W 2022 roku wiele osdb ostatnio przerzucito sie na komunikacje

Powigzania zbiorowa do Krakowa ze wzgledu na wzrost cen paliw.

zewnetrzne

e  Droga powiatowa w Osieczanach jest uczeszczana przez TIR-y, nie jest
to bezpieczne przy braku chodnikéw. Na tej drodze miaty miejsce
liczne wypadki.

e  ROznice wysokosciowe oraz rozlana zabudowa, odlegta od drogi
powiatowej, utrudniajg mozliwos¢ pieszego dojscia do przystankéw
celem korzystania z komunikacji zbiorowe;j.

Urbanistyka e  Dotychczasowe dyskusje z powiatem w sprawie rozbudowy
infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw, potrzebnej dla

rozbudowujgcych sie osieczan, nie koriczg sie pozytywnie.

e Jestduzo atrakcyjnych turystycznie terendw, turystyka historyczna ma
Turystyka duzy potencjat w okolicy Osieczan, Zarabia. Brakuje sciezek
dydaktycznych i tablic informacyjnych, ktére oznaczatyby te miejsca.
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Badanie IDI 11. Gmina Pcim - Referat Przedsiebiorczoéci i Ochrony Srodowiska

Zagadnienie Pytania

e  Sjec¢ chodnikdw w Gminie Pcim nie jest na ten moment kompletna i
spdjna.

e Budowa drdog rowerowych powinna iS¢ w parze zrozbudowg
chodnikdéw poprzez budowe jednego ciggu z osobnym wydzieleniem
dla pieszych i dla rowerdw.

e Nie wszedzie szeroko$¢ pasow drogowych umozliwia takie inwestycje;
na odcinku Pcim — Myslenice (stara ,Zakopianka”) bytoby to trudne,
lecz wykonalne.

e  Brak mozliwosci pokonania drogg rowerowg catego odcinka z centrum
Pcimia do Myslenic.

e  Mieszkancy Pcimia mogliby dojezdza¢ rowerem do pracy
w Myslenicach. Przy odpowiedniej infrastrukturze isprzyjajgcych
warunkach pogodowych w sezonie nawet do 30% dojezdzajgcych
skorzystatoby z roweru.

e  Dobrymi miejscami dla postawienia infrastruktury punktowe;j
(parkingdw, wiat, MOR) sg: obszar przy parku w Pcimiu, przy
kompleksie sportowym Pcimianki, na trasie Pcim — Myslenice (z
mozliwoscig postoju nad Rabg — stworzony taras dla postoju rowerdéw/
balkon dla postoju rowerdw).

e  Wiaty, tawki, stojaki dla rowerdw mogtyby by¢ rozmieszczone co kilka
kilometréw przy punktach widokowych, przy wyznaczonym obszarze
Natura 2000 Raba z Mszankg (PLH120093).

e Integracja obiektéw P&R i parkingdw rowerowych jest wskazana.

e Niezbedne jest uporzadkowanie organizacji transportu publicznego na
dwdch drogach — powiatowej i gminnej — biegngcych po obu stronach
S7; droga powiatowa powinna by¢ bardziej wykorzystana przez
transport publiczny.

e  Transport publiczny kursujacy z Myslenic w kierunku Pcimia nie musi
sie konczy¢ w Pcimiu; przechodzac przez Pcim, powinien rozwidlac sie

Transport
i na Lubien oraz Tokarnie.

publiczny . . . L
e  Potrzebne potfagczenia autobusowe takze do odndg odbiegajgcych od

tych odndég w kierunkach: Trzebunia, Pcim Sucha, Pcim Krzywica.
Mozliwy dojazd do arterii zorganizowany przez gmine.

e W miejscu, gdzie lokalny transport publiczny schodzitby sie
z transportem publicznym miedzygminnym dobrym rozwigzaniem

bytaby organizacja parkingu tupu P&R.
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e  Miejsca, gdzie powinny znalez¢ sie parkingi typu P&R uksztattowaty sie
w sposob naturalny; te miejsca to: przy klubie KS Pcimianka, przy
gtéwnych przystankach, pod wiaduktem drogi S7 w Strézy.

e Obecnie w gminie caty transport zbiorowy obstugujg busy.
Realizowane sg bezposrednie potgczenia z Trzebuni, Pcimia Suchej,
Pcimia Krzywicy do Myslenic.

° Relacja Pcim — Krzywica - Strdza jest wspierana finansowo z Funduszu
Rozwoju Przewozdéw Autobusowych, gdyz przewoznik wycofat sie
zkursu na tym odcinku ze wzgledu na nieoptacalnosé¢. Doptata
umozliwia przywrdcenie rentownosci potgczenia.

e Jakos¢ i komfort podrézy autobusowych nie spetniajg obecnie
oczekiwan pasazeréw.

e  (Czestotliwos¢ potaczen wymaga niewielkich dogeszczen w godzinach
porannych oraz popotudniowych; korzystnym bytoby lepsze
dostosowanie potaczen dla dojazddw dzieci po potudniu do osrodka
sportowego KS Pcimianka poprzez transport gminny.

e Lliczba mieszkancow gminy Pcim  korzystajgca  z transportu
zbiorowego, przy optymalnym dostosowaniu kurséw do potrzeb (przy
mozliwosci bezposredniego dojazdu do Myslenic), mogtaby sie
zwiekszy¢ 0 50%. Spostrzezenie rozmdwcy bazuje na obserwacji duzej
liczby aut zostawianych w Pcimiu w celu przesiadki na autobus.

e  Kwestia wfasnosci drog jest znaczacg barierg dla rozbudowy
infrastruktury drogowej na terenie catej gminy Pcim. Podobnym
utrudnieniem jest sytuacja dotyczaca prywatnych gruntéw

Transport znajdujacych sie w pasie drogowym.

drogowy e  Proces projektowo-wykonawczy, ze wzgledu na skomplikowang
sytuacje wtasnosciowg, zajmie S$rednio o2 lata dtuzej niz

standardowo.

e W Pcimiu powinna by¢ mozliwo$¢ wypozyczenia rowerdéw oraz

Mobilnos¢ hulajnog elektrycznych.

wspotdzielona

e  Mieszkancy gminy Pcim nie zgtaszali potrzeby dojazdu transportem
publicznym do miejscowosci w sgsiadujgcych powiatach.

Powiazania e Do Krakowa mieszkancy jezdza najczesciej: wtasnymi samochodami,

zewnetrzne po kilka osob w jednym aucie do tego samego zakfadu pracy

(carpooling); ewentualnie zostawiajg samochdéd w Pcimiu - tam

przesiadajg sie do busa do Myslenic lub Krakowa.
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e Na drogach lokalnych i powiatowych powinno obowigzywad
ograniczenie tonazowe - do 7 lub 12t DMC z wyfgczeniem aut
ciezarowych  dojezdzajgcych  do  lokalnych  zaktadow  lub

Transport
towaréw
i logistyka

przedsiebiorstw. Pozostaty ruch ciezarowy powinien by¢ kierowany na
droge S7.

e  Gtownym powodem ucigzliwosci aut ciezarowych na terenie gminy
jest duza liczba lokalnych przedsiebiorstw, ktérych obstuga wymaga
zaangazowania ciezkich pojazdow.

e  Odcinek od Strézy w kierunku Pcimia: na drodze lokalnej brakuje pasa
dla rowerdw i pieszych co stwarza duze zagrozenie dla niechronionych
uzytkownikéw ruchu.

e Brak dedykowanych s$ciezek rowerowych do miejsc atrakcyjnych
turystycznie, rekreacyjny ruch rowerowy jest stabo wykorzystany.

e  (Odseparowane drogi rowerowe lub ciagi pieszo-rowerowe mogg
zapewni¢ komfort dla przejazdéw rowerowych rodzinnych, grupowe;j
rekreacji, w przeciwienstwie do drég mieszanych z wykorzystaniem

Turystyka drég publicznych bez wydzielonej trasy rowerowej lub pieszo-
rowerowej, np. w kierunku schroniska na Kudtacze.

e Droga rowerowa jest potrzebna na odcinku od centrum Pcimia do
schroniska na Kudtaczach przez Pcim Sucha.

e  Korzystng bytaby mozliwos¢ przejechania drogg rowerowg od Pcimia
Krzywicy do innej gminy, w miejscu, gdzie jest budowana nowa droga.

Badanie IDI 12. Przedsiebiorcy - przewodnik turystyczny, Mysélenice

Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcow

e Drogi rowerowe na terenie powiatu sg stabo oznaczone.

e  Minusem jest brak $ciezki rowerowej na catej dtugosci wokét jeziora
Dobczyckiego; dotychczas swojg czes¢ zbudowata jedynie gmina
Siepraw.

e Drogi rowerowe s3g potrzebne przede wszystkim: z Myslenic
w kierunku Drogini, Banowic, z Myslenic do Dobczyc oraz z Dobczyc do
granicy powiatu, w kierunku Gdowa — wzdtuz Raby. Wazne jest, aby
umiejetnie przeprojektowac szlak rowerowy Velo Raba. Wedtug
wtasnej wiedzy rozmdwcy, obecnie gminy Dobczyce oraz Myslenice
nie zajmujg sie tym tematem.

e Droga rowerowa w gminie Pcim wzdtuz Raby jest poprowadzona
w sposéb rozsadny, ale nie ma dtuzszego ciggu, np. nie da sie wjechac

tg $ciezkg do Myslenic od potudnia.
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e  Korzystniejszym bytoby prowadzenie ruchu rowerowego wzdtuz Raby,
a nie starg ,,Zakopiankg”, gdzie jest duzy ruch lokalnych samochodow.

e Ruch rowerowy w powiecie myslenickim bedzie miat bardziej
charakter rekreacyjny niz dojazdu do miejsc pracy. Przyczyng sg duze
rdznice wysokosci terenu, utrudniajgce podjazdy rowerem. Wyjatkiem
sg Myslenice, Osieczany, Dobczyce, Winiary, gdzie jest rowno.

e  Drogisg poprowadzone dolinami rzecznymi, ktére dochodza do Raby.
Pasy drogowe sg zbyt waskie - nie ma miejsca, by zbudowac tamtedy
droge rowerowa.

e Brakuje ciggu rowerowego z Zarabia, lewym brzegiem Raby,
w kierunku strefy przemystowej. Uzupetnienie w postaci takiego,
liczgcego ok. 500 metrdéw, ciggu pozwolitoby omija¢ miasto i gtdéwne
ciagi samochodowe.

e Wiaty, tawki i stojaki dla rowerdw mogtyby by¢ rozmieszczone co kilka
kilometréw, przy punktach widokowych, nad rzekg, w Pcimiu przy
wyznaczonym obszarze Natura 2000 Raba z Mszanka.

e  (Cze$¢ powiatu, zwtaszcza wschodnia, jest wykluczona z transportu
zbiorowego. Dotyczy to szczegdlnie gminy Raciechowice;
z Zegartowic, Krzestawic nie ma zadnej komunikacji.

e Autobus, ktéry by objezdzat caty powiat jednokierunkowo
przynajmniej raz dziennie, mégtby zaspokajaé potrzeby mieszkarcow
miejscowosci w gminie Raciechowice.

e Nie ma bezposredniego potaczenia z Dobczyc do Lubnia.

e Powiat Skomielna prawdopodobnie nie jest w Zzaden sposdb
skomunikowany transportem zbiorowym z powiatem Myslenice.

e  Miejskie busy dwudziesto- lub trzydziestoosobowe z niskg platforma

T zaspokajatyby potrzeby mieszkancow.

Sl ey e  Miodziez szkolna atakze mieszkancy dojezdzajacy do pracy beda

gtéwnymi beneficjentami dobrze zorganizowanej komunikacji
publiczne;.

e  Komunikacja miedzy Krakowem a Myslenicami, Dobczycami, Pcimiem
dziata dobrze. Gesta sie¢ buséw do Krakowa, na pocigg do Wieliczki,
potaczenia w tych kierunkach ,zahaczajg” takze o gmine Siepraw.

e  Mieszkancy gmin powiatu myslenickiego, ktére aktualnie obstugiwane
sg transportem zbiorowym w stopniu niewielkim i niewystarczajgcym,
przy dostosowaniu czestotliwosci i godzin potaczen do potrzeb oraz
wprowadzeniu taryfy biletéw miesiecznych, chetnie przesigdy sie
w busy. Tym bardziej ze wzgledu na czeste problemy z parkowaniem

w Myslenicach.
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e Jesli autobus jechatby w regularnych odstepach czasu, np. co 30
minut, mieszkancy chetniej skorzystaliby z takiego srodka transportu.

e  Parkingi P&R powinny powsta¢ przy wylotach z Myslenic, zeby
mieszkancy mogli zostawi¢ tam auto iudac sie do miasta innymi

Transport $rodkami transportu.

drogowy e  Parkingi P&R powinny znajdowac sie w miejscowosciach gminnych,

z ktérych mieszkancy powiatu mogliby sie przemieszczac dalej, np. do

pracy w Myslenicach.

e Najniebezpieczniejszg drogg w powiecie jest prawdopodobnie droga
powiatowa z Myslenic w kierunku Wisniowe] przez Osieczany.
Powodem sg dtugie proste odcinki na tym odcinku, a takze brak przejs¢
dla pieszych i metod uspokojenia ruchu.

e Inne drogi potencjalnie najbardziej niebezpieczne w powiecie to
odcinek pomiedzy miejscowosciami Sutkowice i Biertowice oraz droga
krajowa w kierunku Bochni.

e W Myslenicach sg na tyle szerokie ulice, ze parkujg wzdtuz nich auta.
Rozwigzaniem mogtoby by¢ zwezenie ulic i precyzyjne oznaczenie
miejsc parkingowych. Nieczytelne sg zwtaszcza oznakowania na
ul. Stowackiego oraz ul. Reja.

e  Dobczyce s3 bardziej zorientowane komunikacyjnie na Krakdéw niz na

Powigzania Myslenice.

zewnetrzne

e  Ruch komunikacji publicznej mozna by potgczyé z wypozyczalnig

hulajnég lub roweréw miejskich, z tym ze inwestycja w te

Mobilnos¢ alternatywne $rodki transportu oraz ich utrzymanie jest za droga dla

wspdtdzielona miasta wielkosci  Mysélenic przy niewielkiej liczbie ludnosci

korzystajgcej. Zbyt wysoka cena do efektywnosci.

e Na terenie powiatu brakuje kampanii informacyjnych na temat zalet
korzystania z alternatywnych S$rodkéw transportu wzgledem
samochodu osobowego.

Clpadiigen sl e Informacja o kursowaniu  autobuséw z Powiatu Myslenickiego

zrbwnowazonej w kierunku Krakowa lub Wieliczki jest zbyt staba. Brak wspdlnych

mobilnosci inicjatyw ze strony powiatu i wojewddztwa na temat promowania
zalet korzystania z transportu zbiorowego. Przyktadowo bilet rodzinny
autobusowy do Wieliczki kosztuje mniej niz godzina postoju auta

w Wieliczce.
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e Rozmodwca sprzeciwia sie budowie drogich ktadek nad DK7,
proponujac w zamian przebudowe skrzyzowan. Interwencji wymagaja
przede wszystkim skrzyzowania w Jaworniki i Krzeczowie.

Badanie IDI 13. Pcim — Zaktad Obstugi Szkét

Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcow

e Jesdli beda drogi rowerowe i chodniki, puszczanie dzieci do szkoty
samych bytoby dos¢ bezpieczne.

e W Pcimiu Suchej, Strézy i Trzebuni brakuje chodnikéw oraz drog
rowerowych.

e  Dzieci czasem jezdzg rowerem do szkoty. W czesci gminy, gdzie jest
chodnik albo droga rowerowa, jest to mozliwe, natomiast drog jest za
mato.

e  Przy jednej szkole brakuje drég rowerowych, a prowadzgca do niej
ulica jest ruchliwa.

e W Pcimiu Suchej, Strézy i Trzebuni brakuje chodnikéw oraz drog
rowerowych.

e Na terenie Gminy powinno zosta¢ zamontowane wiecej stojakéw i
parkingdw rowerowych.

e Istniejgce przystanki autobusowe sg zlokalizowane w dogodnych
miejscach dla oczekujgcych.

e  Sgnaterenie gminy Pcim obszary, z ktdrych ciezko dojsé do przystanku
ze wzgledu na odlegtosc dzielgcg przystanek od domostw: Pcim Koton,
Pcim tysina, Pcim Mata Sucha.

e  Pcim Koton: odlegtos¢ od przystanku jest bardzo duza, wynosi kilka
kilometréw. Tam nigdy nie byto potaczen, stamtgd zawsze mieszkancy
sie przemieszczali albo piechotg, albo samochodem.

Transport e W tamtych lokalizacjach rozwigzaniem bytaby budowa dodatkowych

publiczny przystankdw oraz doprowadzenie linii autobusowej oraz rozwiniecie
koncepcji ,przewozéw na zyczenie”.

e W przesztosdci przewozy autobusem szkolnym byty otwarte dla innych
uzytkownikdow, wéwczas system byt oparty na honorowaniu biletéw
miesiecznych. Obecnie rozmowczyni nie ma wiedzy na temat
otwartosci przewozdéw, podczas kursow do szkdt przewoznik
obstuguje tylko ucznidw.

e Ujednolicona taryfa biletowa oraz organizacja transportu przez
samorzad bytaby korzystnym rozwigzaniem dla gminy Pcim.
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e  Bezposrednie kursy autobusowe z Pcimia Suchej oraz Trzebuni do
Powigzania Krakowa sg potrzebne. Autobusy tych relacji powinny kursowac
zewnetrzne w godzinach porannych oraz popotudniowych, z czestotliwoscig co
najmniej 5-6 kursdéw dziennie.

e W okolicach szkot infrastruktura dla pieszych zostata oceniona jako
wystarczajgca i zapewniajgca bezpieczenstwo.

e  Zewnetrzna firma prywatna swiadczy obstuge transportu uczniéw do
szkét. Transport jest realizowany w sposdb skuteczny, natomiast jest
tez kosztowny dla Gminy.

e  Optymalnym rozwigzaniem dla dojazdu uczniéw do szkdt bytoby
zwiekszenie liczby potaczen komercyjnych obstugiwanych busami oraz
mozliwos¢ korzystania z nich przez uczniéw z biletem miesiecznym.
Rozbudowa infrastruktury jest niezbedna, aby taki scenariusz mogt

zostacd zrealizowany.
Mobilnos¢

instytucji

e Lliczba dziennych kurséw autobusdéw szkolnych jest zalezna od
zapotrzebowania oraz rejonu dojezdzajgcych.

e Nie ma wykluczenia komunikacyjnego przy dojezdzie dzieci do szkot.
W miejsca trudno dostepne dojezdza gminny bus, dostosowany takze
do przewozdéw 0sdb z niepetnosprawnosciami.

e W porze zimowej warunki na drogach ograniczajg mozliwosci dojazdu
autobusow do wszystkich miejscowosci, woéwczas czes$¢ uczniow
z trudniej dostepnych obszaréw jest dowozona do szkdt przez
rodzicow.

Badanie IDI 14. Staropolska Akademia Nauk Stosowanych

Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcow

Na terenie OF jest zbyt mato drég rowerowych.

e Dobrg lokalizacjg na droge rowerowg jest Sciezka biegngca wzdtuz
prawego brzegu Raby na odcinku Myslenice Zarabie - Pcim.

e  Potrzebna jest ktadka przez Rabe przy Zarabiu w kierunku Osieczan.

e  Utrudnieniami dla inwestycji w drogi rowerowe w wielu lokalizacjach

na terenie powiatu bedg duze koszty oraz koniecznos¢ wykupowania

prywatnych dziatek od mieszkancow.

e  Potrzeba wiekszej liczby potaczen autobusowych z Poreby do
Transport Krakowa.

publiczny e  Potaczenia Myslenice - Krakow sg potrzebne, z czestotliwoscig co 15
minut. Aktualna oferta przewozowa jest dobrze oceniana.
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Rond w Myslenicach nie da sie przebudowac, trzeba dostosowac tabor
autobusowy do warunkéw drogowych.

Transport
drogowy

e  Mysleniczanie nie sg nauczeni jeszcze kultury korzystania

Mobilnos¢ z alternatywnych Srodkéw transportu, takich jak rower miejski czy

wspotdzielona hulajnoga elektryczna.

e  Potrzeba wiekszej liczby potaczen autobusowych zPoreby do
Powigzania Krakowa.

zewnetrzne e  Mieszkancy poktadajg duzg nadzieje w powstaniu kolei relacji Krakéw
- Myslenice.

e W Myslenicach sg potrzebne dodatkowe parkingi bezptatne.

Uprzywilejowanie R W opinii rozmowcy, dostosowanie infrastruktury, ktore daje przywilej

AR O rowerzystom i pieszym, nie sprawdzi sie ze wzgledu na zbyt czeste

mobilnosci niekorzystne warunki pogodowe.

Badanie IDI 15. Gmina Wisniowa - Referat Inwestycji, Dotacji i Zamdwieri Publicznych (IDZ)

Zagadnienie Pytania

e  Chodniki sg budowane systematycznie i jest to najwiekszy priorytet dla

Piesi gminy.

e Naterenie gminy nie ma zadnej wydzielonej drogi rowerowej.

e Droga rowerowa jest potrzebna przede wszystkim wzdtuz drogi
wojewddzkiej, na catej jej dtugosci. Aktualnie w pasie drogowym nie
ma wiele miejsca, by mogta powstaé droga rowerowa.

e  Parkingi rowerowe mogtyby powstac przy zatokach autobusowych.

e  Obecnie jest przygotowywany projekt przystanku rowerowego obok
biblioteki publicznej w Wisniowej. Planowane sg wiaty, mata
architektura dostosowana do odpoczynku oraz parkowania rowerdw.

e  Przez gmine przebiegajg dwie linie autobusowe dofinansowane przez
wojewddztwo. Obejmuja relacje: Mszana Dolna - Wegléwka - Lipnik
- Zasan — Myslenice oraz Pétrzeczki - Wierzbanowa — Wisniowa.

e  Gmine Wisniowa obstuguje trzech prywatnych przewoznikéw, w tym

Transport jeden w relacji Wisniowa - Krakéw, a pozostali dwaj do Myslenic.

publiczny e Jest niewystarczajaca liczba potaczen transportu zbiorowego. Brakuje
potgczen przede wszystkim pomiedzy godzinami popularnymi dla
dojazdu do pracy.

e Niewiele 0sdb korzysta z buséw, w efekcie funkcjonujgce potgczenia

sg mato rentowne.
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e Rozmodwczyni uwaza, ze mieszkancy przesigdg sie z auta do
komunikacji zbiorowej jedynie w momencie, gdy korzystanie
z samochodu bedzie znacznie drozsze niz transport zbiorowy.

e Na terenie gminy Wisniowa infrastruktura przystankowa jest
wystarczajgca.

e Informacja na temat kursowania buséw jest czytelna.

e Nie ma taboru autobusowego dostosowanego do potrzeb osdéb

Osoby z niepetnosprawnosciami.

Z niepetnosprawn
osciami

e  Mieszkancy gminy Wisniowa pracujg gtownie w sektorze ustug,

Powigzania w zwigzku z czym wiekszo$¢ z nich pracuje poza terenem gminy,

zewnetrzne gtéwnie w Myslenicach, Dobczycach i Krakowie.

Badanie IDI 16. Radny gminy Myslenice

Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcow

e  Byly juz dwa przetargi na budowe drogi rowerowej wokdét zalewu
Dobczyckiego, natomiast nie powstata ona ze wzgledu na brak
wystarczajgcych srodkow finansowych.

e Bogdan Sztabkowski wiele lat temu opracowywat koncepcje drog
rowerowych w powiecie myslenickim.

e Drogi rowerowe w Myslenicach sg potrzebne i powinny taczy¢
centrum miasta z terenami rekreacyjnymi poza nim. Potgczenia na linii
wschod-zachdd powinny przechodzi¢ wzdtuz ul. Stowackiego, na linii
pdétnoc-potudnie, od Orlenu na pétnocy, przez ul. Sobieskiego, rynek,
nastepnie ul. Pitsudskiego do Zarabia, a dalej potgczenie ze Sciezkami
gorskimi, np. do Pcimia lub schroniska na Kudtacze.

e  Przy CH Dekada brakuje parkingu dla rowerzystéw.

e W Myslenicach kierowcy parkujg wzdtuz poboczy i na chodnikach,
generuje to konflikt z pozostatymi uzytkownikami ruchu.

e Reorganizacja ruchu aut na ruch jednokierunkowy umozliwitaby
zrobienie po jednej stronie ulicy parkingu, a po drugiej drogi dla
rowerow.

e Mozna by zreorganizowac ruch linii autobusowej biegnacej przy
Transport strefie przemystowej, ul. Burmistrza Marka.

publiczny e  Funkcjonowanie (czestotliwos$¢, godziny odjazdéw) transportu
organizowanego wspolnie przez powiat oraz gmine powinno by¢
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konsultowane z prywatnymi przewoznikami, petnigcymi role
operatora potfaczen.

e  Powinna by¢ szersza informacja pasazerska na temat funkcjonujgcych
linii autobusowych. Wspdtpraca powiatu i gminy w tym celu jest
wskazana w kontekécie organizacji linii komunikacji miejskiej
w Myslenicach. Obecnie powiat angazuje sie zbyt mato w taka
dziatalnosc.

e  Obecnie powiat nie dysponuje wystarczajgcymi srodkami finansowymi
do samodzielnej organizacji transportu zbiorowego.

Integracja e Nowoorganizowany system transportu autobusowego powinien
transportu

zbiorowego

powstawal nie tylko przy udziale Gminy Myslenice ale takze
pozostatych wtadz OF.

e Konsultacje w sprawie potrzeb transportu publicznego wsrdd
mieszkancow byty juz organizowane przez prywatnych przewoznikéw
jednak przy matej probie badawczej.

e W opinii rozméwcy, gtdwng barierg dla powstania zintegrowanego
systemu transportu publicznego w OF jest wspodtpraca na linii Gmina
Myslenice — Powiat Myslenicki.

e  Problemem jest bardzo duza liczba samochoddéw w Myslenicach.

e  Mozna zatatwic sprawy w miescie pieszo, nie wszedzie jest potrzebny
samochdd, natomiast jest to kwestia przyzwyczajenia mieszkaficow.

e Jeszcze w 2021 roku byly realne plany budowy parkingu
kubaturowego w Myslenicach jednak ze wzgledu na sytuacje
gospodarczg i polityczng projekt zostat wstrzymany.

e  Obecnie w Myslenicach jest potrzebny parking kubaturowy (pietrowy)
ze wzgledu na oszczednosé przestrzeni. Parking powinien by¢ ptatny
dla wjezdzajacych. Dodatkowo mieszkancy mogliby wspotfinansowac

budowe parkingu i dzieki temu by¢ pdZniej beneficjentami miejsc
Transport

parkingowych. Cata inwestycja wymaga konsultacji z mieszkaricami
drogowy

osiedli w Myslenicach.

e  Parking na osiedlu Tysigclecia jest wykorzystywany zaledwie w 30%.
Kierowcy wolg poszukiwaé miejsc parkingowych zlokalizowanych
bezposrednio obok ich celow podrdzy.

e  Brakuje drég pozarowych przy starym osiedlu Tysigclecia.

e  Rozwigzaniem dla wiasciwej kanalizacji ruchu aut wewnatrz Myslenic
bytoby wprowadzenie wiekszej liczby drég jednokierunkowych.

e  Aktualnie, w zwigzku z duzymi cenami materiatéw do budowy
wiekszych obiektéw infrastruktury drogowej lub parkingowej, trzeba

przerzuca¢ dostepne $rodki zewnetrzne na mniejsze projekty.
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e Niska kultura jazdy utrudnia komfortowy i bezpieczny wijazd
samochodem na ,Zakopianke”.

e W lokalizacjach: Gtogoczow, Krzyszkowice, strefa przemystowa w
Jaworniku brakuje dogodnych przejazddw w poprzek DK7.

e W opinii rozmdwecy, mieszkancy sg zadowoleni z komunikacji w relacji
Myslenice — Krakdw.

Powigzania e  Pofaczenie kolejowe od Krakowa przez Myslenice, Mszane Dolng,

zewnetrzne Limanowa do Zakopanego mogtoby pomogtoby znacznie zmniejszy¢

ruch na DK7.

e  Wypozyczalnia rowerdw miegjskich i inwestycja w alternatywne srodki
transportu nie sg aktualnie priorytetem dla Gminy.

Uprzywilejowanie

zrébwnowazonej
mobilnosci

e  Koszty rozbudowy infrastruktury wodno-Sciekowej ponoszone przez
mieszkancow sg nastepnie przeliczane na gestos$¢ zabudowy.

e ludzie budujg sie poza Myslenicami takze ze wzgledu na to, ze
dziedziczg po przodkach dziatki poza miastem i budowa domu tam jest

Urbanistyka pozornie bardziej optacalna niz kupno mieszkania w bloku.

e Jesli rozlewanie sie miasta jest rzeczywistym problemem, informacja
na ten temat powinna by¢ ogtoszona jak najszerzej, m.in. w kosciele

przez proboszcza.

Badanie IDI 17. Gmina Raciechowice

Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcow

e  Przede wszystkim brakuje chodnikow wzdtuz drogi wojewddzkiej
i drog powiatowych.

e Obecnie jest realizowany drugi etap chodnika przy drodze
wojewddzkiej.

e Naterenie gminy Raciechowice nie ma infrastruktury rowerowe;j.

e  Drogirowerowe sg potrzebne w tych samych lokalizacjach co chodniki,
tj. przede wszystkim w kierunku Myslenic oraz Wisniowej.

e  Mieszkancy korzystajg z rowerdw zaréwno w codziennych dojazdach,
jak i celach rekreacyjnych.

e  Potencjalnym miejscem, w ktérym w przysztosci mogtby sie znalezé
przystanek dla rowerzystow (rozumiany jako parking lub wiata), jest
centrum Raciechowic - w okolicach Urzedu Gminy Raciechowice lub
na trasie wojewodzkiej. Ruch rowerowy w rejonie nowego parkingu
nie powinien kolidowac¢ z ruchem samochodow.
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e Transport zbiorowy w gminie jest uzalezniony od prywatnych
przewoznikow.

e  Mieszkancy gminy Raciechowice przemieszczajg sie przede wszystkim

Transport samochodem, takze do Krakowa.

publiczny e Planowane jest uruchomienie linii Dobczyce - tapanow, przez gming
Raciechowice. Potgczenia bedg realizowane 5 razy dziennie.

e  Mieszkancy potrzebujg potgczenia autobusowego z Krakowem,
obecnie jest mozliwos¢ przesiadki w Dobczycach.

e Stan prawny drég jest nieuregulowany. Regulacja tej kwestii jest
procesem dtugotrwatym, jednak rzadko kiedy dotyczy to gtéwnych
ciggdw komunikacyjnych bez wptywu na dostepnosé ruchu transportu

Transport zbiorowego.

drogowy e  Sgpojedyncze miejsca w gminie Raciechowice, gdzie jako$¢ drog moze
ograniczac potencjalny dojazd transportu zbiorowego.

e  Gmina nie przewiduje zmiany hierarchii przemieszczania sie wzdtuz
drogi wojewddzkie;.

e Wszedzie, gdzie nie ma chodnika, jest niebezpiecznie.

e W opinii rozméwcy nie sg potrzebne dodatkowe ograniczenia
predkosci.

e  Potrzeba chodnika wzdtuz DW964 oraz w rejonie Szkoty Podstawowe;j
im. Jana Kochanowskiego.

e W Gruszowie jest przewidywana stacja kolejowa oraz parking P&R,
Kolej jednak ze wzgledu na odlegtg perspektywe czasowg nie ma jeszcze
sprecyzowanych plandw odnosnie wezta komunikacyjnego.

e  Mieszkancy gminy Raciechowice przemieszczajg sie gtéwnie

Powigzania w nastepujacych kierunkach: Krakéw, Dobczyce, Gddw, Myslenice.

zewnetrzne

e  Obecnie brak miejscowych planéw zagospodarowania w gminie.

Urbanistyka W przysztosci nie planuje sie tworzenia plandw.

e  Przy miejscach atrakcyjnych turystycznie gminy Raciechowice sg

Turystyka dostepne miejsca parkingowe.

Badanie IDI 18. Gmina Tokarnia

Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcow

e  Gtowny cigg komunikacyjny to droga powiatowa K1685 Pcim -

Piesi Tokarnia — Jordanow; chodnik jest poprowadzony po jednej stronie

jezdni. Droga ta jest dos¢ ruchliwa, Srednia predkos¢ pojazdow to 60-
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70 km/h pomimo terenu zabudowanego. W takiej sytuacji brakuje
przejsc dla pieszych wzdtuz tej drogi.

e Jest kliku przewoznikéw prywatnych. Trasa Krakéw — Pcim — Tokarnia
— Jordanodw jest realizowana na zezwolenie wojewddztwa. Od niej
zalezy mozliwos$¢ dojazdu do Jordanowa (sg tam m.in. szkoty srednie).

e  Pozostate to przewozy na pozwolenie powiatu. Gmina w praktyce nie
ma wptywu na przebieg linii komunikacyjnych i czestotliwos¢ ich
kursowania. Linie ,,powiatowe” nie kursujg w weekendy.

Transport
publiczny

e  Pandemia COVID-19 wptyneta znaczgco na pogorszenie czestotliwosci
potaczen.

e Zawadka — brak komunikacji zbiorowej, tylko przewozy szkolne
zamkniete.

e Przystanki—za ich wyznaczanie odpowiada powiat, za utrzymanie za$
gmina. Jest problem z informacjg pasazerska, a raczej jej zupetnym
brakiem.

e Intensywny ruch ciezarowy jest jednym z najwiekszych problemdw,
z jakim borykajg sie gmina i jej mieszkancy. Droga K1685 jest
wykorzystywana zaréwno przez lokalnych przedsiebiorcow (m.in.
lesnikdw), jak i w ruchu tranzytowym z kierunku Jordanowa. Pomimo
wprowadzenia ograniczenia DMC do 15 ton na obiektach mostowych,

Transport po drogach nadal poruszajg sie nawet 40-tonowe ciezaréwki.

drogowy e  Wszelkie remonty drég powiatowych muszg by¢ wspétfinansowane
przez gmine.

e  (Czes$¢drdgna przysiotkach jest w zarzadzie Lasow Paristwowych, drogi
te w niektorych przypadkach sg jedyng mozliwoscig dojazdu do posesji
mieszkancow.

e  Znaczna czes¢ mtodziezy uczeszcza do szkot srednich w Jordanowie.
Powiazania e  Wsrdd powigzan funkcjonalnych pojawiajg sie takze Wadowice.
zewnetrzne e W niedzielne popotudnia i wieczory busy na kierunku Jordanéw —
Krakow sg przepetnione juz na wysokosci Tokarni.

e Naten moment na terenie gminy nie ma drog dla rowerdw.

o ~ | S3 plany odnosnie do budowy DDR - od skrzyzowania drog
Uprzywilejowanie

powiatowych do skrzyzowania z drogg w kierunku Wieciorki. Droga
zrbwnowazonej

: : miataby przebiega¢ w poblizu rzeki i mie¢ bardziej charakter
mobilnosci rekreacyjny niz transportowy. W zakresie trasowania S$ciezki

problemem sg granice dziatek Wod Polskich.

e  MPZP jest aktualny dla catej gminy. Jest duze zapotrzebowanie na
Urbanistyka nowe tereny budowlane. Szczegdlnie duza koncentracja nowej i
potencjalnej zabudowy uwidacznia sie po prawej stronie drogi
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Tokarnia — Wieciorka. Jest to wzglednie dobrze skomunikowany
obszar, do centrum Tokarni mozna dotrze¢ w 5-10 minut pieszo.

e Rzeka Krzczondwka — ogranicza mozliwosci ksztattowania nowej
zabudowy w samej dolinie.

e  Dominujg turysci ,weekendowi” lub ,bedacy przejazdem”. Gtowne
cele podrdzy: Osada Jaworzyny, Wrzosowy Dwér, Koskowa Gora,

Turystyka Kalwaria Tokarska.

e  Najwiekszym osrodkiem turystycznym jest Hotel Olivia Medical SPA
w Skomielnej Czarnej. Placéwka dziata caty rok.

Badanie IDI 19. Gmina Lubien

Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcow

e Nieuregulowany stan prawny drdog jest powaznym ograniczeniem dla
budowy drég rowerowych w gminie Lubien.

e Wobec goérskiego uksztattowania terenu rozmdwca postuluje
wspieranie pojazdow z napedem elektrycznym (rowery, hulajnogiitp.)

e  Rower jest atrakcyjny w kontekscie turystycznym i to w tym kierunku
powinno sie rozwija¢ infrastrukture z nim zwigzang. Nalezy ktasc
nacisk na turystyke pieszg i rowerowa.

e  Zielony szlak turystyczny Witkéw jest atrakcyjnym szlakiem dla jazdy
rowerem.

e Drogi rowerowe sg potrzebne w miejscowosciach Tenczyn oraz
Krzeczow.

e Droga serwisowa przy S7 ma potencjat na lokalizacje infrastruktury
rowerowej, problemem jest szeroko$¢ mostow i przepustow.

e  Duzy potencjat dla rekreacyjnego ruchu rowerowego miataby Sciezka
rowerowa poprowadzona Traktem Cesarskim.

e  Obszar gminy Lubien, a przede wszystkim miejscowosci Tenczyn
i Krzeczéw, jest wykluczony z transportu zbiorowego, odkad
zbudowano ,,nowa trase” S7. Do momentu powstania S7 co 15 minut
w gminie zatrzymywaty sie autobusy przelotowe. Woéwczas prywatny

transport zbiorowy dziatat w sposéb optymalny.
Transport

: e  Przewoznicy jadacy trasg S7, nie chcg z niej zjezdzaé, by obstuzyé
publiczny

mieszkancéw gminy Lubien. Witaczenie sie do ruchu na S7 jest
czasochtonne.

e Pod znakiem zapytania stoi kwestia obstugi gminy Lubiend przez
przewoznikow tranzytowych, gdy do uzytku zostanie oddany tunel na
trasie S7.
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e Mimo niestabngcego zapotrzebowania, zlikwidowano potaczenie
autobusowe w relacji Tenczyn — Krakow.

e Potencjalne potgczenia wewnatrzgminne sg uznawane za
nierentowne ze wzgledu na zbyt krétkie odcinki.

e  Woystepuje problem z dostepem do przystanku przy wezle
w Skomielne;.

e  Brakuje przystanku przy granicy gmin Lubien i Mszana Dolna, przy
drodze lokalnej - kwestig problematyczng jest potozenie
administracyjne i zwigzane z tym zezwolenia powiatow.

e  Przy gtéwnych przystankach w gminie Lubien potrzebne sg tablice
informacji pasazerskiej, optymalnie w formie dynamicznej.

e  Rejestrowany jest duzy ruch towarowy na drodze powiatowej w

Transport

Tenczynie. Postulowane wprowadzenie na tym odcinku systemu e-
drogowy TOLL.

e  Kluczowe wezty komunikacyjne, w kontekscie lokalizacji parkingu typu
P&R, znajdujg w Lubniu, przy rozwidleniu S7 z drogg wojewddzka
nr 968 w kierunku na Mszane (pietrowy P&R zlokalizowany przy boisku
klubu Szczebel Lubien) oraz w Skomielnej Biatej, przy wezle

Powigzania w kierunkach Nowego Targu oraz Jordanowa.

zewnetrzne e  (Od strony Mszany Dolnej oraz Kasinki Matej w kierunku Myslenic jada

przede wszystkim pracownicy zaktadow przemystowych. Rejon gminy
wzdtuz drogi nr 968 jest mocno powigzany funkcjonalnie z
Myslenicami.

e  Dziatki w gminie Lubien charakteryzujg sie systemem lesno-tanowym,
w uktadzie pasowym. Dominujg mate dziatki i gospodarstwa, ktére sg
dziedziczone pokoleniowo. Obecny uktad przestrzenny i system

Urbanistyka wtasnosciowy sg utrudnieniem dla inwestycji drogowych.

e Rozmodwca bedzie lobbowat za ograniczeniem rozlewania sie

zabudowy w ramach MPZP.

e  lokalizacja tras rowerowych w miejscach atrakcyjnych turystycznie
Turystyka sprawi, ze takie lokalizacje jak Lubont Wielki czy Trakt Cesarski beda
chetniej odwiedzane.

Badanie IDI 20. Gmina Myslenice, Wydziat Gospodarki Przestrzennej

Planowanie przestrzenne nastawione na transport

Drogi:
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Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe (STES) dla drogi S7 jest w trakcie
tworzenia,

Wybdér wariantu S7 jest bardzo trudny, rezerwa dla S7 znajduje sie w MPZP (ktorych
Myslenice majg 49),

Propozycja parkingu pod estakadg w Myslenicach (+- 30 miejsc postojowych) - trwajg
rozmowy z GDDKIA nt. wyznaczenia przejs¢ naziemnych w obrebie wezta. Na ten
moment jest pozytywna opinia Policji, GDDKIA jest za, ale pod warunkiem miasto
sfinansuje przedsiewziecie. Widoczne s3 istniejace , przedepty” skracajgce czas dojscia
do istniejgcego parkingu pod estakadg,

Wybrano firme, ktéra zaprojektuje Pétnocng Obwodnice Myslenic (ta sama, ktora
projektowata Zachodnig Obwodnice) — przebieg bedzie tagczy¢ dwie strefy
przemystowe,

ZRID na wezet Sobieskiego w | potowie 2023,

Problemem jest rozdrobnienie wtasnosci drég, przyktad zimowego odsniezania — kiedy
ptugosolarka dojezdza do drogi innego zarzadcy podnosi ptug i przejezdza fragment
kilkuset metréw, po czym go opuszcza i pracuje dalej.

Linia kolejowa Krakéw — Myslenice:

W styczniu 2023 r. ma zostac¢ zawarta umowa PKP PLK z UMWM dotyczgca
zaprojektowania linii kolejowej Krakdw — Myslenice,

Propozycja ustalenia bufora lokalizacji dogodnego dojscia do stacji/przystanku
kolejowego: 2km dla miasta i 1,2km dla przedmies¢,

Propozycja wykorzystania budynku zajetego przez komornika jako hale dworcowg
przysztej stacji Myslenice Centrum (49.832123, 19.951932), linia bedzie w tym miejscu
poprowadzona estakadg,

Ostatnia stacja/przystanek w granicach gminy Myslenice ma mie¢ nazwe Siepraw, z
uwagi na to, ze tamtejszy samorzad wspotfinansuje inwestycje, a nie bedzie miat stacji
w swoich granicach,

Idealnym miejscem do wprowadzania nowego typu zabudowy i realizacji naszych
proponowanych dziatan bedzie okolica przystanku Polanka — MPZP zaktada drogi,
miejsca pod zabudowe w pewnej odlegtosci od planowanego przystanku, ale istniejg
realne szanse na tatwga adaptacje MPZP. Dodatkowo po zachodniej stronie przystanku
znajdujg sie liczne zaktady produkcyjne i dalsze tereny rozwojowe.
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POLANKA

3182300830181

[

Komunikacja miejska

»Wezet przy Carrefourze kiedys stanowit istotny punkt dla potgczen PKS, rozmdweca
proponuje jego adaptacje jako przystanek przelotowy z odpowiednig infrastrukturg i
stwierdza, ze jest to najwygodniejszy punkt przesiadkowy w Myslenicach. Parking przy
ul. Stowackiego stanowi wtasnos¢ gminy,

13.01.2023 odbyty sie warsztaty zwigzane z przygotowaniem Regionalnego Planu
Transportowego Wojewddztwa Matopolskiego.

Piesi i rowerzysci

Pojawita sie luzna koncepcja powigzania ciggami pieszymi rynku z weztem przy
dekadzie i przysztej stacji Myslenice Centrum, stworzenie ,,salonu miejskiego” na ulicy
Stowackiego. W przypadku domkniecia ciggu obwodnicowego mozna rozwazac
zwezenie pasa ruchu,

Propozycja sciezek rowerowych wzdtuz Bysiny — adaptacja jednego pasa na
parkowanie réwnolegte i pas rowerowy — cenne uwagi rozméwcy odnosnie
rozdzielenia parkowania i pasa rowerowego, tak aby parkujgcy kierowcy nie potracili
rowerzystow,

W obrebie wezta Jawornik ma zosta¢ wybudowana sciezka pieszo-rowerowa,
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Wdrozenie dziatania w PZMM odnosnie przecinania zabudowy ciggami pieszo-
rowerowymi ma juz odzwierciedlenie w Myslenicach —w MPZP istniejg rezerwy na
droge wewnetrzne.

Badanie IDI 21. Gmina Myslenice, Zastepca Burmistrza

Zadania polityki transportowe;j

Whiecie sie w system biletowy i siatke potgczen Metropolii Krakowskiej — aktualnie
brak wyraznej woli wspdtpracy ze strony Stowarzyszenia.

Rok 2022 - bardzo droga obstuga pofaczen linii M1 i ostatecznie brak zgody i
przerzucenie kompetencji na Marszatka wojewddztwa. Gmina Krakéw i MPK Krakdw
nie bedzie obstugiwac¢ OF-u Myslenice. Gtownie ze wzgledu na rozliczenia finansowe i
koszty.

Porozumienie z wojewddztwem na komunikacje od 1.01.2023 — linia A1 Krakow-
Myslenice realizowana w ramach Autobusowych Linii Dowozowych Kolei Matopolskich
Jest to odpowiedz na oczekiwania mieszkancéw wzgledem bezposredniej komunikacji
w komfortowych warunkach z Krakowem. Linia jest priorytetowa i planuje sie dalszy
jej rozwo;.

Przesiadki

Przewoznicy prywatni dostajg zezwolenia na wykonywanie przewozéw z powiatu lub
wojewodztwa, kontrola ich dziatalnosci jest mocno ograniczona,
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Wijazd na dworzec Myslenice Dekada generuje dodatkowy koszt dla prywatnych
przewoznikow,

Zadna JST nie ma bezposredniego wptywu na skorzystanie (lub nie) przez
komercyjnego przewoznika z dworca,

Przewoznicy z okolicznych gmin zatrzymuja sie pod Careffourem ze wzgledu na blizsze
centrum Myslenic potozenie przystanku,

Stworzenie mini dworca w okolicy przystanku Myslenice Carrefour nie jest
przedmiotem zainteresowania wtadz — funkcje zbiorczg ma petnic istniejgcy dworzec
autobusowy,

Zintegrowany, multimodalny wezet komunikacyjny ma by¢ wybudowany wraz z
doprowadzeniem linii kolejowej z Krakowa.

Linie autobusowe

Brak zapewnienia potgczen autobusowych poza gmine Myslenice, przerzucenie
inicjatywy na powiat,

Udokumentowanie dochoddw i deficytdw jest warunkiem jazdy buséw
organizowanych w ramach gminy Myslenice. Przewoznicy komercyjni nie zawsze chca
w taki sposéb funkcjonowac,

Zauwazalny jest brak wspotpracy z powiatem, jedynie w przypadku potgczenia
Myslenice-Krakow pojawita sie inicjatywa, ale mato praktyczna ze wzgledu na swoj
charakter (zbieranie pasazerdéw ze wszystkich gmin do Myslenic i stamtad do
Krakowa),

Zdaniem rozmowcy to powiat powinien by¢ gtéwnym organizatorem transportu w OF
— w charakterze wariantowym, z ,satelickim” udziatem Myslenic,

MO — wciaz funkcjonuje, obecnie tylko w obrebie Miasta, przejezdza przez most w
Osieczanach — z dofinansowaniem z FRPA,

Raciechowice, Sutkowice nie sg zainteresowane dotarciem przez Myslenice do
Krakowa,

Koncepcja wydtuzenia kursow komunikacji gminnej w formie porozumienia gmin (np.
Myslenice — Jasienica — Sutkowice) spotkata sie z przychylng oceng rozmdwcy.
Czesciowa wspotpraca (w postaci doptat) jest dla poszczegdlnych linii (np. Zasan-
Myslenice) wskazana jako korzystna,

Kursy z/do Wieliczki sg partycypowane w kosztach przez Gmine Myslenice i obecnie
mieszkancy sg z nich zadowoleni,

Rozmoweca jest zwolennikiem budowy nowych przystankdéw autobusowych w osi ulic
Reja / Kazimierza Wielkiego aby przekierowac tam kursy linii MO. Przyczyni sie to do
znacznej poprawy obstugi potnocno-wschodniej czesci Myslenic.

Rozktady jazdy

Rozktady jazdy sg aktualizowane na biezgco na liniach autobusowych obstugiwanych
przez Gmine Myslenice,
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Jedna baza (system) rozktaddw jazdy — rozwigzanie dla catego OF-u nie jest potrzebne,
natomiast jednolity wzér dla rozktadow w poszczegdlnych gminach bedzie bardzo
przydatny. Wazne jest tez wprowadzenie jednolitych stéw kluczy w systemach dla
wyszukiwania potaczen.

Wezet komunikacyjny Stowackiego-Stoneczna

Jest potrzeba uprzywilejowania autobuséw wyjezdzajgcych z dworca Dekada w
kierunku estakady. Rozmdwca

Priorytet dla ruchu pieszego i rowerowego

Ul. Stowackiego — jest mozliwe wydzielenie zewnetrznych pasow ruchu dla ruchu
pieszego i rowerowego gdy tranzyt pdjdzie obwodnicg,

Drogi jednokierunkowe z pasami rowerowymi i parkingami — jesli jest to praktycznie
uzasadnione to nie ma przeszkdd do realizacji, pod warunkiem ze uda sie pogodzic z
problemem z parkowaniem.

Duzym problemem jest brak przestrzeni pod nowe parkingi, w tym parkingi P&R oraz
buforowe,

Brak zgody z GDDKIA na parking pod estakadg,

SPP: zauwazalne pozytywne skutki wyznaczania stref w postaci zwiekszenia rotacji
miejsc postojowych. Jest zielone Swiatto na rozszerzenie SPP.

Trwate wytgczenie ruchu samochodowego na ulicy Kosciuszki (od ronda do rynku)
zostato uznane przez rozmowece jako realne i korzystne zadanie,

Mozna wyznaczy¢ strefe uprzywilejowania ruchu pieszego i rowerowego wewnatrz
,ringu” (ul. Kniaziewicza, 3 Maja, Jordana).

Drogi dla rowerow

Inne

Velo Raba — potgczenie Myslenic z Zarabiem i Pcimiem. Oczekiwania ze strony
mieszkancéw potaczenie Gornego Przedmiescia z Zarabiem, poprzez wytaczenie
jednego pasa z ul. Sredniawskiego dla ruchu rowerowego,

Budowa dodatkowych ktadek na Bysinie — petna zgoda rozmdwecy na tego typu
dziafanie.

Wzdtuz ulic Reja i Kosciuszki mozna wybudowaé droge dla rowerdw przy okazji
budowy przystankéw autobusowych, warunki lokalne na to pozwalaja.

Istniejgcy ,dziki” parking przy ul. Sienkiewicza mozna zaadaptowac na parking buforowy
odcigzajacy Srddmiescie Myslenic,

W przeciggu kilku lat zaistnieje potrzeba utworzenia drugiej linii komunikacji miejskiej
w zwigzku z rozwojem poétnocnej i potudniowo-zachodniej czeséci miasta.
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Badanie IDI 22. Wykonawca Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa
Matopolskiego

Linie kolejowa Podteze-Piekietko: nikte szanse na dziatania inwestycyjne przed 2030 .

Linia kolejowa Krakow — Myslenice: inwestycja ma relatywnie niski priorytet w
programie Kolej+. Realizacja inwestycji nie jest pewna (w Kolej+ jest to jedynie projekt
dokumentacyjny), termin ewentualnego oddania do ruchu to najwczesniej 2033 rok.

S7 — wszystkie wstepne propozycje wariantéw zostaty oprotestowane przez
interesariuszy w postaci gmin znajdujgcych sie pomiedzy Myslenicami a Krakowem.

Obwodnice Myslenic, Sutkowic, Dobczyc — sg to realne projekty majgce zostad
uwzglednione w RPT i zgodne z kryteriami wymaganymi przez Komisje Europejska.

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego przewiduje zakup taboru i dalszy
rozwoj komunikacji autobusowej organizowanej przez wojewdédztwo (ALD).

RPT wspiera projekty ponadlokalne, wiec projekty z zakresu budowy infrastruktury
rowerowej teoretycznie mogg by¢ brane pod uwage przez RPT.

Prywatne busy i autobusy w centrum Krakowa: jedyna mozliwo$¢ umocowania
prawnego by nie wjezdzaty do centrum Krakowa to wydawanie zakazow wjazdu. Istnieje
potrzeba organizacji dodatkowych weztéw przesiadkowych na obrzezach Krakowa by
rozwigzac rozwazany problem.

Badanie IDI 23. Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego

Program rozwoju sieci drog proponuje pofaczenie S7 na linii Gtogoczéow-Krakdw
Biezandw, w tym pofaczenie z planowang drogg BDI (S52).

Program budowy poétnocnej obwodnicy Myslenic w przysztym roku moze otrzymac
finansowanie.

Rozmowy pomiedzy ZDW i Miastem Myslenice w sprawie obwodnicy Miasta sg
prowadzone.

Zdaniem rozmoéwcy Wojewddztwo nie ma realnego wptywu dziatalnos¢ na
przewoznikéw prywatnych jezdzgcych na zezwolenie.

Dowodz autobusem do stacji i przystankdéw kolejowych jest obecnie realizowany lecz
bardziej w ,formie awaryjnej”, w miejscach wystepowania biatych plam
komunikacyjnych. Istotnym zatozeniem jest nieutrudnianie funkcjonowania rynku
prywatnego, zatem bez wykorzystywania tras, na ktérych kursujg przewoznicy
prywatni.

W ramach dofinansowania dziatalnosci Kolei Matopolskich oddzielnie sg dysponowane
Srodki na potgczenia autobusowe i osobno na kolejowe.

Umowy zawierane w ramach FRPA z przewoznikami mogg by¢ zawierane zaledwie na
rok co jest duzym minusem pod katem dtugookresowej organizacji przewozéw.
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Jesli transport przebiega przez Krakéw lub sg to przewozy miedzypowiatowe,
pofgczenia sg administrowane przez urzad wojewdodzki.

Przystanki w $cistym centrum Krakowa sg na granicy przepustowosci, autobusy
odjezdzajg z nich nawet co 45 sekund. Pozyskanie zezwolenia na wjazd do centrum jest
trudne i najprawdopodobniej bedzie wkrotce zwigzane z koniecznoscig spetniania norm
emisji spalin.

Badanie IDI 24. Straz Miejska w Myslenicach

Jedng z istotnych przyczyn duzego ruchu samochodowego w centrum Myslenic jest
fakt, Ze mieszkancy majg potrzebe parkowania bezposrednio przy punkcie przy ktérym
chca zatatwic sprawe. W tym celu sg gotowi wykonac kilkusetmetrowy przejazd autem,
zamiast pokonywac dystans pieszo.

Aby minimalizowac ucigzliwosci ruchu samochodowego, ktéry powstaje w wyniku
wymienionych nawykéw transportowych, nalezy kanalizowac ruch poprzez tworzenie
azyli dla pieszych, szykan - na dtuzszych prostych odcinkach, tworzy¢ w Srédmiesciu:
drogi jednokierunkowe z kontrapasem rowerowym i mozliwoscig parkingu z jednej
strony, drogi dwukierunkowe, jednojezdniowe z pierwszeristwem dla ruchu rowerdw.

Zmiany w organizacji ruchu powinny by¢ poprzedzone doktadnym audytem potokow
ruchu samochodowego w catych Myslenicach, tgcznie z wlotami do miasta, oraz
waznymi dla przemieszczen punktami w OF Myslenice. Poza dostepnoscig funduszy,
drugim najwazniejszym czynnikiem by audyt mogt sie odby¢ jest wspodtpraca w tej
kwestii pomiedzy powiatem i gming, oraz koncentracja na osiggnieciu pozadanych
efektéw realizacji zwigzanych z implementacjg zasad zrownowazonej mobilnosci.

Obecnie w miescie jest jedno miejsce gdzie jest parking kiss&ride, przy przystanku
Myslenice Estakada. Jest to rozwigzanie, ktére mozna by wdrozy¢ takze w dwodch innych
punktach miasta, w tym jedno to przystanek autobusowy Myslenice Carrefour.

Przystanek Myslenice Carrefour jest potozony w poblizu centrum. Lokalizacja ma
potencjat do rozbudowy jako dworca autobusowego.

Badanie IDI 25. Gmina Raciechowice

Pétnocna czes¢ gminy Raciechowice jest wykluczona pod wzgledem dostepnosci do
transportu zbiorowego. Obstuga tego obszaru przez busy szkolne jest rozwigzaniem,
ktore moze zaspokoic¢ podstawowe potrzeby komunikacyjne mieszkancow tego terenu.

Duzym problemem jest brak bezposredniego potaczenia autobusowego na popularnej
trasie przemieszczen mieszkancow Gminy pomiedzy Raciechowicami, a Dobczycami.

Mieszkancy Gminy Raciechowice sg uzaleznieni w codziennych dojazdach od
samochodu. Przyczyng zaistniatej sytuacji jest stale postepujgce rozproszenie
zabudowy, ktore wynika m. in. z braku aktualizacji dokumentu SUiKZP, oraz pokrycia
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gminy miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego. Obserwowane
zjawisko jest niekorzystne ekonomicznie dla Gminy i funkcjonalnie dla jej mieszkancow.

Utworzenie instytucji wspomagajgcej proces skutecznego formutowania zapisow i
koordynacji wdrazania planu miejscowego w zycie bytoby istotnym czynnikiem
hamujgcym zagospodarowanie przestrzeni w sposob chaotyczny.

Badanie IDI 26. Koleje Matopolskie

Organizacja i montaz finansowy przewozow

1.

Autobusowe Linie Dowozowe (ALD) sg uruchamiane na wniosek samorzgdu
wojewoddztwa samorzgddw lokalnych, organizatorem przewozéw jest Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego.

Samorzady lokalne partycypujg w niewielkiej czesci kosztow funkcjonowania linii ALD,
jest to warunek konieczny do ich uruchomienia.

Przychody z biletow pokrywajg 15-30% kosztow uruchomienia w zaleznosci od linii.
Struktura pokrycia kosztéw funkcjonowania: przychody z biletéw + doptata FRPA +
dopfata z Urzedu Marszatkowskiego + partycypacja gmin.

Nie jest wymagana partycypacja wszystkich gmin, przez ktére przechodzi linia, jednak
samorzady partycypujace majg wptyw na rozkfad jazdy i standard taboru.

KMt oczekujg na nowelizacje ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (dalej:
ustawy ptz) ktéra umozliwi zawieranie umow wieloletnich na przewozy z
dofinansowaniem FRPA.

Potfaczenia i rozktady jazdy

1. Jest duze zapotrzebowanie mieszkancdw na nowe potgczenia uruchamiane w formule
ALD.

2. Projekt Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa zaktada uruchomienie
potaczen w relacji Sucha Beskidzka/Kalwaria Zebrzydowska — Sutkowice — Skawina.

3. Pojawita sie rowniez koncepcja uruchomienia linii Myslenice — Trzebunia — Budzow —
Sucha Beskidzka.

4. Potgczenia nocne na linii A1 Krakéw — Myslenice: ostatni kurs o 23:30 cieszy sie jak na
razie niewielkim zainteresowaniem ze strony pasazeréow. Wiekszy priorytet ma
dodanie dodatkowych kurséw w godzinach szczytu, trwajg rozmowy na ten temat.
Potaczenie o0 23:30 bedzie nadal funkcjonowac.

Podwykonawcy

1. Koleje Matopolskie dysponujg niewielkg flotg autobusowg (okoto 10 jednostek), ktora
ma zostac wkrotce uzupetniona o 7 autobusow o napedzie hybrydowym.

2. Wiekszos¢ potgczen jest uruchamiana przy wspotpracy podwykonawcow. Sg to firmy

lokalne, dziatajgce na terenie Wojewoddztwa Matopolskiego.
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Dziatajgcy podwykonawcy zainwestowali w tabor spetniajgcy wymogi postepowan na
uruchomienie przewozéw ALD, ponoszac duze ryzyko ze wzgledu na umowy
jednoroczne. Ryzyko optacito sie przewoznikom.

4. Nowelizacja ustawy ptz i umowy wieloletnie umozliwig przewoznikom lokalnym
zainwestowanie w tabor. Aktualnie jest to niemal niemozliwe ze wzgledu na niska
(czesto ujemng) marzowos¢ przewozow komercyjnych.

5. Czesc prywatnych przewoznikow uwaza ALD za konkurencje, zdarzajg sie przypadki
,podjezdzania” (przewoznik prywatny przyjezdza na dany przystanek 3 minuty przed
autobusem ALD, oferujac nizszg cene biletu).

6. W zwigzku z powyzszym, na czesci linii ALD jest problem ze znalezieniem nowych

podwykonawcédw do obstugi dodatkowych linii.

Integracja w obrebie Metropolii i Wojewddztwa

1. ZTP Krakéw wydaje zgody na korzystanie z przystankow miejskich przez przewoznikow
innych niz MPK, w tym Kolejom Matopolskim.

2. Trwajg daleko zaawansowane prace nad integracjg taryfowg na szerszym obszarze,
jest to koncepcja ,jednego biletu na cate wojewddztwo”.

3. Integracja miataby obejmowac: wszystkie linie miejskie i aglomeracyjne w Metropolii
Krakowskiej, Koleje Matopolskie (pociagi oraz ALD), Polregio i Koleje Slaskie oraz inne
zainteresowane gminy.

Zainteresowane gminy mogg takze wtgczy¢ przewozy lokalne w system integracji.

5. Przyktadowo, dobrym pomystem bytoby wtgczenie przewozéw organizowanych przez
gmine Myslenice do systemu. Pasazerowie z Poreby, Jasienicy czy Osieczan uzyskajg w
ten sposéb mozliwos¢ dojazdu do kazdego zakatka Metropolii Krakowskiej oraz np. do
Wisniowej czy Dobczyc na jednym bilecie.

Badanie IDI 27. Mieszkanka Myslenic

Transport zbiorowy

e Respondentka korzysta kilka razy w tygodniu z transportu zbiorowego na trasie
Myslenice - Krakdw, 3-4 razy w miesigcu takze Myslenice — Spytkowice.

e W przypadku tej drugiej trasy brakuje potgczen bezposrednich lub chociaz dobrych
jakosciowo potgczen z Myslenic do Skawiny. Aktualnie najszybsza trasa wiedzie przez
Krakow (MDA).

e Llata 2021 i 2022 przyniosty radykalny wzrost cen biletéw na kursy realizowane przez
przewoznikow prywatnych (busy). Jezeli na danej trasie jadg dwie — trzy osoby, bardziej
optacalne okazuje sie skorzystanie z samochodu (,podwdzka sgsiedzka”).

o Wielu przewoznikéw na trasie Myslenice — Krakéw (w tym Szwagropol) nie wjezdza do
miasta, jedynie staje przy estakadzie. Z perspektywy rozmdwczyni nie jest to w zaden
sposob dogodna lokalizacja,
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e Wiele przystankéw powinno by¢ wyposazone w wiaty chronigce przed warunkami
atmosferycznymi, mozliwos¢ komfortowego oczekiwania na przystanku jest istotnym
aspektem dla rozmowczyni,

e Autobusy linii A1 odznaczajg sie zdecydowanie wyzszym standardem niz prywatne busy.
Respondentka wskazuje na nastepujgce réznice:

o Nizsze ceny biletéw,

o Wyzsza punktualnos$¢ linii Al (,,jezeli na tabliczce jest napisane 15:13 to znaczy
ze o tej godzinie przyjedzie”),

o Tabliczki przystankowe w odniesieniu do Al sg aktualne, w przypadku busow z
reguty ich w ogdle nie ma,

o Rozktady przewoznikow prywatnych z reguty podajg tylko godzine odjazdu z
przystanku poczatkowego, dalej ,trzeba sie domyslac¢”,

o Linia Al posiada przejrzystg i aktualng informacje pasazerskg w Internecie,
infolinia dziata skutecznie, czego nie mozna powiedzie¢ o busach,

o Autobusy kursujgce na linii A1 sg wyposazone w tadowarki USB, co dla
respondentki jest istotnym udogodnieniem,
o Autobusy Al oferujg wiecej miejsca na nogi i na bagaz,

o Autobusy Al sg czesciowo niskopodtogowe co znacznie utatwia korzystanie z
nich przez osoby starsze.

Ruch pieszy i rowerowy

e W Myslenicach i okolicach jest bardzo mato przestrzeni dla pieszych. Zdaniem
rozmowczyni, rozwigzaniem problemu mogtaby by¢ reorganizacja czesdci ulic na
jednokierunkowe i poszerzenie chodnikow.

e Poruszanie sie rowerem jest postrzegane przez respondentke jako bardzo
niebezpieczne, w szczegdlnosci w osi tzw. Starej Zakopianki (odcinek Myslenice — Stréza
— Pcim).
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3. Raport z badan FGI

Zogniskowane wywiady grupowe (FGI) to badania jakosciowe majace przede wszystkim
charakter eksploracyjny. Poszukiwane informacje przyjmujg zazwyczaj postac¢ pytan
problemowych: jak?, dlaczego?, co? Nie jest to metoda mdwigca o natezeniu danej cechy, ale
o przyczynach i genezie konkretnych opinii. Wynikéw badan jakosciowych nie generalizujemy
na catg populacje. FGI ma charakter dyskusji prowadzonej przez moderatora, w ktérej
uczestniczy kilka oséb. Zadaniem moderatora jest wtasciwe ukierunkowanie rozmowy oraz
zachecanie respondentéw do aktywnosci.

Uwagi i postulaty przedstawione w raportach z badan reprezentujg indywidualny punkt
widzenia danego rozmowcy i nie sg generalizowane na catg populacje. W ramach
formutowania gtéwnego dokumentu PZMM postulaty te zostang zweryfikowane przy

wykorzystaniu wynikéw pozostatych badar i analiz.

Badanie FGI 1. Gmina Sutkowice

Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcéw

Jest zapotrzebowanie na droge rowerowg do Myslenic, zaréwno przez
Jasienicg jak i przez Rudnik. Gtownym ograniczeniem dla realizacji
inwestycji jest waski pas drogowy.

Brak gruntéw gminnych praktycznie uniemozliwia budowe nowych
traktéw rowerowych niebedacych w granicach pasa drogowego drog
wojewddzkich.

Na istniejgcym parkingu przy Kosciele w Sutkowicach oraz w
Biertowicach mozna zorganizowaé¢ parking rowerowy wraz z
monitoringiem.

Nalezy przewidzie¢ infrastrukture niebiesko-zielong wzdtuz rzek, ktéra
bedzie stuzyta zaréwno jako forma wypoczynku jak i komunikacji.

Obecne kursy w relacji Sutkowice — Myslenice jezdzg co pdt godziny
w dni robocze.

Brak potgczen autobusowych do Rudnika Dolnego. lest to jedyne
miejsce, ktore wymaga likwidacji biatej plamy komunikacyjne;.
Transport Rachunek ekonomiczny jest kluczowy dla przewoznikdw.

publiczny W Gminie jest wola rozmowy z firmami transportowymi w sprawie
dodania kurséw w konkretnych godzinach (Bodzio, Mleczek). Zwtaszcza
w kontekscie pofaczen dla pielegniarek, ktdre stanowig liczng grupe
pracujacg w Krakowie. Kursy dla nich sg potrzebne w godzinach
wczesnoporannych i pdoZznowieczornych.
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Transport
drogowy

Parkowanie

Urbanistyka

Gmina nie ma dokfadnej informacji na temat rozktadéw jazdy
przewoznikéw prywatnych.

Obecnie Gmina ma mocno ograniczony wptyw na ksztatt
funkcjonowania transportu zbiorowego.

Przewozy szkolne sg majg charakter zamkniety, tj. nie ma mozliwosci
przejazddw biletowanych.

Dojazd do szkét Srednich transportem zbiorowym jest utrudniony — do
Wadowic lub Kalwarii Zebrzydowskiej mozna dotrze¢ wytacznie z
przesiadka.

Przy dojazdach do Krakowa mieszkancy korzystajg z parkingdw P&R w
Borku Iub w Woli Radziszowskiej, przesiadajgc sie na dostepng
komunikacje zbiorowa.

Obecnie gmina skupia sie na inwestycjach drogowych.

Duzy ruch tranzytowy towardw w kierunkach do Zawoi, Zywca generuje
niebezpieczenstwo na drogach, przecigzenie nawierzchni drog, hatas
i zanieczyszczenie powietrza. Proponowane sg postulaty ograniczenia
ucigzliwosci w postaci ekranowania wzdtuz drég wojewddzkich.
Optymalng forma bytyby naturalne ekrany akustyczne, tj. skarpy,
zadrzewienia czy zielone murki i wygrodzenia.

Obwodnica Sutkowic — w MPZP jest pozostawiona rezerwa terenowa.
Aktualnie projekt nie jest realizowany ze wzgledu na ograniczenia
budzetowe.

Na wiadukcie kolejowym w Kleczy (cigg DK52) obowigzuje ograniczenie
tonazowe. W efekcie ruch ciezarowy na DW956 jest znaczny, co wigze
sie z ucigzliwoscig dla mieszkancow.

Na skrzyzowaniu DK52 i DW956 w Biertowicach tworzg sie zatory
drogowe w godzinach szczytu. W opinii jednego z mieszkancéw
wskazana jest przebudowa tego skrzyzowania na rondo.

Powiat i gmina wydatkujg na infrastrukture w proporcji 50/50.

W okolicach Kuzni Sutkowice S.A. w dalszym ciggu wystepuje problem z
odpowiednig iloscig miejsc parkingowych ze wzgledu na duze skupisko
w jednym miejscu miejsc zwigzanych z ustugami i handlem oraz
obiektéw uzytecznosci publicznej. Gmina wynajmuje parking, ktéry nie
zawsze jest wystarczajacy, aby zabezpieczy¢ potrzeby wszystkich
kierowcow.

Obecnie MPZP sg aktualizowane. Rozmodwcy zgtaszajg potencjalny
problem z parkowaniem samochoddéw nowych mieszkaricow, ktorzy
osiedlajg sie w Biertowicach i Krzywaczce. Na tych nowych osiedlach
deweloperskich przewiduje sie, ze bedzie problem dowozu dzieci do
szkoty.
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e Rozmodwcy zauwazajg potrzebe powstania centrum lokalnego w
Sutkowicach wraz z weztem komunikacyjnym.

e W obecnie obowigzujgcym Studium jest proponowane przeniesienie
czesci drogi wojewddzkiej wzdtuz rzeki tzn. likwidacja czesci drogi
wojewddzkiej w obszarze, w ktérym obecnie jest Rynek — przetozenie
drogi wojewddzkiej. Oznacza to powiekszenie Rynku. Nalezy nadmienic,
ze rozwigzanie to jest bardzo kosztowane.

Badanie FGI 2. Gmina Dobczyce

Zagadnienie Punkt widzenia rozméwcow

Rower teki — Trzemesnia: brak mozliwosci przejazdu rowerem na tym odcinku.

Do strefy przemystowej, gdzie pracuje okoto 2 000 osdb, nie dojezdza
transport publiczny, strefa jest obstugiwana tylko przez busy
pracownicze. Taki stan nie jest zadowalajgcy, potrzebne jest
uruchomienie potfgczen komunikacji zbiorowej dla pracownikéw.
Autobusy Kolei Matopolskich sg niekonkurencyjne czasowo dla samych
mieszkancéw Dobczyc ze wzgledu na duzg liczbe przystankdw na trasie
(ponad 30).

Dojazd autobusem do Wieliczki nie powinien zajmowac niz 30 minut aby
zachowaé¢ konkurencyjnos¢ wzgledem bezposrednich potaczen
Dobczyce - Krakdw.

Jedynymi ,pewnymi" przewoZnikami jezdzgcymi regularnie na trasie
Dobczyce — Krakéw sg prywatni: Dar Bus i FB. Wadg tych potgczen jest

ich niska czestotliwo$¢ oraz brak informacji na temat godzin
Transport

: kursowania, a takze opdznienia buséw, wynikajgce gtdwnie z sytuacji
publiczny

ruchowej w samym Krakowie.

Rozmdwcy  wyrazajg obawe przed rezygnacja prywatnych
przewoznikéw z obstugi potgczen Dobczyce — Krakow.

PrzewoZnicy majg zezwolenie na obstuge gtéwnego przystanku
w Dobczycach przy ul. Podgérskiej, lecz nie zawsze sie tam zatrzymuja.
Bus, ktory zatrzymywatby sie przed Krakowem, z mozliwoscig sprawnej
przesiadki do krakowskiej komunikacji miejskiej, moze rozwigzac ktopot
opoznien. Wysunieta zostata propozycja takiego potaczenia
z przesiadkg w Czerwonych Makach.

Parking P&R w Wieliczce zazwyczaj jest wypetniony.

Funkcjonuje jedno potgczenie autobusowe wewnatrz gminy Dobczyce
obstugujgce rejony bardziej wykluczone komunikacyjnie (m.in.
Sierakow)
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Transport
drogowy

Kolej

Urbanistyka

Organizacja transportu zbiorowego

Obecnie dostepne doptaty z FRPA wspierajg uruchamianie nowych
kurséw, jednak nie pozwalajg na dofinansowanie istniejgcych potgczen
- w opinii rozmowcoéw jest to duzg barierg dla rozwoju przewozéw.
Dobczyce sg skomunikowane z Myslenicami potgczeniem autobusowym
tapanow — Dobczyce — Myslenice.

Biate plamy komunikacyjne w gminie Dobczyce to rejon obrebu Nowa
Wies. Rozwigzaniem dla wykluczenia obszaru moze by¢ ,bus
wahadtowy" dojezdzajgcy do Nowej Wsi lub parkingu P&R na
potaczeniu ulic Nowowiejskiej i drogi wojewddzkiej 967. Rozmdwecey
wskazujg takze na niedostateczng obstuge komunikacyjng w
miejscowosci Brzgczowice.

Najkorzystniejszymi lokalizacjami dla organizacji wezta przesiadkowego
i powstania parkingu typu P&R w gminie Dobczyce jest ul. Podgdrska
w Dobczycach lub trasa wylotowa z gminy.

Korzystnym dla gminy Dobczyce bytoby uzyskanie porozumienia ze
Stowarzyszeniem Metropolia Krakowska w sprawie poszerzenia zasiegu
komunikacji miejskiej organizowanej przez ww. metropolie. Problem
stanowig wysokie koszty partycypacji, ktére musiataby ponies¢ Gmina.
Rozmdwcey  wysuneli  propozycje potgczenia do  Gorzkowa,
obstugiwanego przez Gmine Wieliczka, od Nowej Wsi przez Bierikowice.
Potrzeba ujednolicenia taryf biletowych pomiedzy przewoznikami.

Kierowcy poruszajacy sie w Dobczycach czesto nie respektujg zakazow
parkowania oraz ograniczen predkosci.

Gtowne atrakcje Dobczyc, przy ktdrych ograniczenie ruchu pojazdéw
jest potrzebne w najwiekszym stopniu, to zamek, rynek oraz baszta.
Ktopoty z korkami przy szkotach w godzinach dojazdu ucznidw.

tatwiej przeforsowaé ulice jednokierunkowe w centrum Dobczyc niz
inne metody ograniczania i uspokajania ruchu.

Rejon Rynku i ulicy Kazimierza Wielkiego ma potencjat do stworzenia
deptaku stymulujgcego pieszy ruch turystyczny.

Potrzebna jest ,mata obwodnica” Dobczyc: od ul. Rzezniczej, przez ul.
Jagiellonska, do ul. Obwodowej.

Poszczegdlne priorytety powigzane z transportem gminy Dobczyce to
kolejno: 1. — obwodnica, 2. - kanalizacja ruchu, 3. - regulacje w MPZP.

Gdy powstanie kolej relacji Podteze — Piekietko, gmina Dobczyce bedzie
potrzebowata potgczenia z Gruszowem w gminie Raciechowice, gdzie
prawdopodobnie bedzie przystanek kolei.

Planowana jest budowa duzego osiedla mieszkaniowego za Rabg — w
rejonie ul. Jatowcowej w Dobczycach.
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e  Dziekanowice - jest duzy teren przeznaczony pod inwestycje
mieszkaniowa.

Badanie FGI 3. Gmina Siepraw

Zagadnienie Pytania

Przy wiekszosci drog powiatowych sg chodniki. Ceny budowy
chodnikéw sg obecnie nie do przyjecia.

Ul. Galicyjska jest przecigzona TIR-ami, ul. Przytockiego, ul. Krakowska -
ruch do lokalnych przedsiebiorcow, ale nie jest to duza skala.

Droga rowerowa w Czechéwce ma zosta¢ potgczona z Parkiem
Stonecznym i znajdujaca sie tam ,,Strefg rowerowg” w Sieprawiu.

Droga rowerowa znajdujgca sie w gminie Siepraw przy zbiorniku
Dobczyckim pomimo nieciggtego charakteru jest chetnie uzytkowana,
gtéwnie do celdw rekreacyjnych przez mieszkancow. W przysztosci, gdy
infrastruktura w postaci drogi rowerowej na szlaku Velo Raby zostanie
zbudowana, ten odcinek ma stanowic¢ odbicie od wspomnianej drogi
w kierunku Krakowa.

Stan  mostu  technologicznego w  Zakliczynie  uniemozliwia
poprowadzenie tamtedy ciggu pieszego lub rowerowego.

Dalsza rozbudowa drog rowerowych jest uzalezniona od dostepnosci
finansowania zewnetrznego.

Mieszkancy dojezdzajg do pracy zaréwno w kierunku Myslenic, jak
i Krakowa. Gmina planuje przeprowadzenie badania dojazdu ucznidéw
i pracownikow do miejscowosci.

Mieszkanicy, przemieszczajgc sie do Krakowa, wybierajg najczesciej
przesiadke do MPK na parkingu P&R w Borku.

Dojazd samochodem do Krakowa jest czesto nieoptacalny ze wzgledu
na wysokie optaty parkingowe.

Linia autobusowa z Brzgczowic do Krakowa przez Zakliczyn i Siepraw jest
Transport dla najwazniejsza dla mieszkancoéw, gdyz przecina catg gmine, zbierajac
publiczny mieszkaricéw z gtéwnych jej miejscowosci.

Kolejna linia autobusowa obstugujgca gmine to Stojowice — Krakéw.
Brakuje obecnie takiego potaczenia jak kursujgcy w przesztosci Dar Bus,
ktdéry jechat ,dotem” od Zakliczyna przez Wieliczke do Krakowa. Duzg
zaletg tej linii byto przejezdzanie przez caty Krakow i zatrzymywanie sie
w dogodnych dla pasazeréw miejscach miasta. Propozycjg zastepcza dla
takiego pofaczenia jest reaktywacja kursu przy zastosowaniu matego
taboru wobec spodziewanego ograniczonego zainteresowania takim

potgczeniem wsrdd mieszkancow gminy Siepraw.
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Mobilnos¢
mieszkancoéw

Funkcjonuje linia szkolna zamknieta, dowozgca uczniéw do Dobczyc
oraz linia szkolna otwarta w kierunku tyczanki.

Rozméwey zidentyfikowali biate plamy komunikacyjne: w rejonie
miejscowosci tyczanka, Wisnicz i Zacisze (od strony Zawady)
Wydtuzenie linii MPK Krakdw do Gminy Siepraw rozwigzatoby wiekszos¢
problemow komunikacyjnych. Aktualnie przesiadka do autobuséw
miejskich jest niekonkurencyjna czasowo.

Wariantem dotarcia do Krakowa jest skorzystanie z potaczenia
autobusowego oferowanego przez Koleje Matopolskie. Trasa jadgcego
od Krzyszkowic taboru jest jednak wydtuzona o miejscowosci potozone
z dala od gtéwnej trasy, czas dotarcia nig do Krakowa jest zatem zbyt
dtugi dla wiekszosci potencjalnych pasazerdw.

Pojawienie sie publicznej komunikacji, ktéra zapewni duzy tabor
autobusowy w szczycie komunikacyjnym, sprawi, ze mali prywatni
przewoznicy zrezygnujg z obstugi.

Transport na zyczenie uczniéw ze Swiatnik nie sprawdzit sie - godziny
rozpoczecia lekcji byty ruchome i nie pokrywaty sie z listg godzin,
w ktorych bus miat obstuzy¢ pasazeréw. W konsekwencji prawie nikt
nimi nie jezdzit.

Jeden z gtéwnych przewozinikow - Krab Bus (na zezwoleniach
wojewodzkich) - trudna sytuacja witascicielska, wtasciciele sie wycofujg,
podziat srodkdéw operacyjnych jest z tego powodu niepewny. Duig
zaletg tego przewoznika jest konkurencyjny czas przejazdu.

W niedziele nie ma mozliwosci dojazdu transportem zbiorowym do
Krakowa. Obserwowany jest deficyt kierowcéw oraz niewielka ich
rotacja zmianowa. Kierowcy mogg by¢ przecigzeni. W godzinach szczytu
jest zbyt mato potgczen autobusowych, co generuje ttok.

Stan techniczny autobusow obstugujgcych potgczenia Krakdw - Siepraw
jest niezadowalajacy.

Jest dostepny wspdlny bilet miesieczny zorganizowany przez
prywatnych przewoznikow obstugujgcych gmine Siepraw. Rozmdwcey
zauwazajg potrzebe dalszego ujednolicenia taryfy biletowe;.

Brak potgczenia z Krakowem w godzinach wieczornych.

Jest w gminie Siepraw znaczgca cze$¢ mieszkancéw, ktéra nie
potrzebuje regularnego przemieszczania sie poza jej teren. Firmy
lokalne w gminie Siepraw zapewniajg zatrudnienie dla czesci
mieszkancow gminy.

Rozwazane sg rézne koncepcje kolei Myslenice — Krakdw. Optymalnym
rozwigzaniem dla gminy Siepraw bytaby mozliwos¢ zlokalizowania na jej
terenie przystanku kolejowego.
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Urbanistyka

Kolej stanowitaby rozwigzanie wiekszosci problemoéw transportu
zbiorowego z gminy Siepraw. Wowczas gtéwnym zadaniem gminy
bytoby zapewnienie obstugi komunikacyjnej do przystanku kolejowego.

W ostatnich latach na terenie Gminy Siepraw realizowanych jest coraz
wiecej projektéw deweloperskich. Zjawiskiem zwigzanym z ich
dziatalnoscig jest wzrost zabudowy tanowej w gminie Siepraw, a takze
zabudowy zagrodowej, ktéra powstaje na skrajach miejscowosci.
Gmina przeksztatca dziatki rolnicze w budowlane aby przyciggnad
kolejnych  mieszkancéw. Prawo pozwala na przeksztatcenie
przeznaczenia gruntdw juz na szczeblu lokalnym.

Powyzsze zjawiska wptywajg na pogtebienie efektu urban sprawl, a co
za tym idzie, zwiekszenie kosztow budowy i utrzymania infrastruktury
technicznej.

Badanie FGI 4. Gmina Pcim

Zagadnienie

Transport
zbiorowy

Przewozy szkolne

Punkt widzenia rozméwcow

Przewoznicy poruszajgcy sie w osi S7 (gtdwnie na zezwoleniach
wojewddzkich) w duzej czesci kursujg z pominieciem Pcimia. Gmina
stwierdza brak mozliwosci realnego wptywu na trasowanie tych
pofaczen.

Uczestnicy wskazali na stabg oferte przewozowa na relacji Trzebunia —
Myslenice, w szczegdlnosci wieczorami i w weekendy.

W trakcie pandemii COVID-19 przewozZnicy z reguty nie kursowali
w ogodle.

Linia Pcim Sucha —Myslenice dziata z dofinansowaniem FRPA —umowy
roczne, dofinansowanie na poziomie 3 PLN/wzkm.

Jakos¢ taboru jest niska — duza emisyjnos¢, brak klimatyzacji i niska
pojemnosc.

Przewoznicy prywatni nie sg sktonni do inwestowania w poprawe
standardu taboru pomimo zachet ze strony rzadu (program Zielony
Transport Publiczny). Ttumaczg to krétkim cyklem kontraktaci
przetargdw oraz ogdlng niepewnoscig gospodarcza. Jako bardziej
efektywng ekonomicznie” oceniajg wymiane silnikdow w starych
pojazdach na silniki spetniajgce normy Euro 5.

Przewozy szkolne sg realizowane zaréwno w formule ustawowej (dla
odlegtosci powyzej 3 lub 4 km), jak iwformie fakultatywnej.
Praktycznie wszystkie wieksze przysidtki sg objete siecig darmowych

przewozdéw szkolnych.
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e Koncepcja ,otwarcia” przewozow szkolnych byta juz omawiana
wielokrotnie. Problemem jest wybdr formy organizacyjnej —
powierzenie, przetarg czy odrebna umowa z przewoznikiem.

e  Rozwaza sie wykorzystanie regularnych przewozdéw jako szkolne, m.in.
w Trzebuni.

Organizacja transportu

° Pojawia sie koncepcja utworzenia zwigzku miedzygminnego Pcim —
Tokarnia — Lubien w celu wspdlnej organizacji transportu i aplikowania
o dofinansowanie przewozéw lub taboru. Problem stanowi
niedostatecznie uregulowany status prawny takiego zwigzku.

e  Wskazano na przyktad gminy Andrychow jako dobrej praktyki do
wykorzystania w Pcimiu —gmina ta nabyta tabor i organizuje przewozy
pod marka wtasng. Duzym plusem takiego rozwigzania jest jednolity
standard taboru, infrastruktury przystankowej i oznakowania.

e  Duzym problemem jest waski pas drogowy i mnogo$¢ obiektéw
mostowych na tzw. ,starej Zakopiance”. Poruszanie sie wzdtuz tej
drogi pieszo lub rowerem jest bardzo niebezpieczne.

e  Pod wiaduktem na wezle Stréza oraz w okolicy wezta Pcim utworzyty
sie spontaniczne parkingi o charakterze P&R — dla wsiadajacych do

Transport autobusow ,przelotowych” na wiadukcie. Parkingi sg czesto

drogowy uzytkowane pomimo znakow zakazu zatrzymywania.

e  Parking P&R w Pcimiu moze powsta¢ przy obiekcie sportowym KS
Pcimianki oraz wzdtuz parku, natomiast lokalizacjg dla P&R w Strozy
moze by¢ istniejgcy parking pod wiaduktem. Ewentualng dodatkowg
lokalizacjg dla powstania P&R jest parking parafialny, ktéry w dni

robocze pozostaje pusty.

e Naten moment rozwdj nowej zabudowy ksztattuje sie w sposdb dosé
swobodny. Problemem s3 rosngce koszty budowy i utrzymania sieci
technicznych (drogi, energetyka, struktura wod.-kan.) do coraz to
wyzej potozonych, nowych przysidtkow. Zauwazalnie rosng takze

Urbanistyka koszty obstugi przewozéw szkolnych i wywozu odpaddw.

e W opinii przedstawicieli gminy docelowo nie powinno sie pozwala¢ na
lokowanie nowej zabudowy w odlegtosci powyzej 200 metréw od

najblizszej drogi.

e  Duzym problemem jest waski pas drogowy i mnogos¢ obiektow

Transport mostowych na tzw. ,starej Zakopiance”. Poruszanie sie wzdtuz tej

drogowy drogi pieszo lub rowerem jest bardzo niebezpieczne.
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Streszczenie:

Wsrod mieszkancéw widac duze zainteresowanie ruchem rowerowym, ktéry postrzegany jest
jako alternatywa dla korzystania z aut i mozliwos¢ docierania do szkét przez dzieci. Brakuje
jednak infrastruktury w postaci $ciezek rowerowych, ktére bytyby wykorzystywane rowniez
przez osoby niepetnosprawne. Ich odsetek stale rosnie, wedtug szacunkéw Centrum Pomocy
Rodzinie w 2009 roku wyniost 18,3%. Mieszkancy majg oprocz tego zastrzezenia do liczby
przejs¢ dla pieszych i infrastruktury uwzgledniajgcej potrzeby ludzi o ograniczeniach
ruchowych, zwtaszcza chodnikdw. W grupie warsztatowej istniata zgodnos¢ co do przebiegu
potencjalnej sciezki oraz umiejscowienia przejs¢ dla pieszych oraz brakujgcych fragmentow
chodnikow.

Kilka razy mieszkancy zwracali uwage na biernos¢ powiatu i brak wprowadzenia rozwigzan,
ktére powinny by¢ zrealizowane zgodnie z planami. Od 2007 roku mieszkancy (dokumentacja
w zatgczniku) uzyskali poparcie Komisji Bezpieczenstwa, ale Sciezki nie powstaty.

Problemy zgtaszane przez mieszkanncéw oraz propozycje rozwigzan:

Przeprowadzenie $ciezki rowerowej (miejscami DDR) wzdtuz ulic: 3 Maja, Poniatowskiego,
Stowackiego, Sredniawskiego, Krélowej Jadwigi, Pardyaka (zaznaczona na mapie,
z uwzglednieniem szerokosci).

Sciezka prowadzona jest w duzej czeéci drogami serwisowymi i tylko na jednym fragmencie
(zaznaczonym czerwono na mapie) potrzebne bytoby wykupienie gruntéw od wtascicieli.
Sciezka umozliwi komunikacje w ramach Myslenic, ale réwniez pozwoli na wykorzystanie jej
jako tgcznika z osciennymi gminami. Duzy nacisk ktadziony jest na aspekt bezpieczerstwa,
poniewaz w tej chwili jazda po Myslenicach rowerem (zwtaszcza przez dzieci i mtodziez) jest
zbyt ryzykowna, by by¢ szerzej wykorzystywana. Rodzice wolg dowozi¢ dzieci do szkot
samochodami, co generuje okresowe korki i problemy dla wysiadajgcych pod szkotami (na
jezdnie) dzieci — brakuje bowiem zatoczek typu Kiss&Ride.

Sciezek rowerowych brakuje w okolicach géry Dalin, ktéra jest atrakcyjnym miejscem rekreacji.
Porusza¢ mozna sie tam jedynie przedeptami. Szlaki sg stabo oznaczone i nie zachecajg do
korzystania.

Jednokierunkowy ruch na terenie Myslenic — postulat zgtoszony przez Komendanta Strazy
Miejskiej na podstawie obserwacji. Opracowanie nowego jednokierunkowego uktadu
drogowego zapewnitoby lepszg przepustowos¢ drég, poniewaz w tej chwili kierowcy jadacy
w obu kierunkach czesto blokujg sie z powodu chaotycznie zaparkowanych samochoddw.
Jednokierunkowe drogi umozliwityby uporzgdkowanie centrum i okolic i uwolnityby dodatkowe
miejsca postojowe.

Buspasy — juz teraz nalezy rozwazy¢ lokalizacje buspasow, ktdore w przysztosci umozliwiag
rozwinietemu transportowi miejskiemu na skuteczng prace. Ruch wzrasta i czes¢ gtéwnych
arterii powinna by¢ planowana jako czasowo ograniczana dla ruchu indywidualnego przez
wspomniane buspasy.
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W okolic Rynku nalezy wprowadzi¢ strefe ograniczonego lub uspokojonego ruchu i rozwazy¢
wytgczanie jej z dostepnosci kotowej w weekendy i Swieta. Piesi w centrum nie czujg sie
komfortowo, a ruch jest zbyt duzy, co powoduje, ze miejsca parkingowe sg bardzo trudno
dostepne.

Brakuje podziemnych parkingdw, na przyktadzie innych miast —, Ze sytuacja ta powoduje, ze
liczba miejsc parkingowych jest niewystarczajgca i kierowcy generujg dodatkowy ruch, szukajac
wolnych miejsc. Takie parkingi powinny by¢ zlokalizowane w okolicach Rynku/ przy galeriach
handlowych, w przeciwnym razie kierowcy bedg parkowali na chodnikach i trawnikach i nie

pomogg interwencje strazy miejskiej i policji, takich przypadkéw zbyt wiele.

Brak przejécia dla pieszych przy ul. Sredniawskiego 8. Zlokalizowany pod tym adresem Caritas
jest trudno dostepny z powodu braku wspomnianego przejscia pieszego oraz parkingu
w okolicy. Wedtug jednej z mieszkanek jest to wazny punt na mapie Myslenic i wiele oséb
chciatoby poprawy jego skomunikowania (najpierw pasy, pdzniej ewentualne rozszerzenie
parkingu, np. kosztem jednego z paséw zieleni w okolicy).

Brak przejscia dla pieszych w Osieczanach (ul. Zdrojowa) — sytuacja jest o tyle powazna, ze nie
ma dobrego dojscia do siedziby Polskiego Stowarzyszenia na rzecz Osob z Uposledzeniem
Umystowym.

Dostosowanie transportu publicznego pod kalendarz lokalnych wydarzen (np. festiwali) —
system transportu miejskiego nie uwzglednia potrzeb zwigzanych z imprezami cyklicznymi
i potrzebami mieszkancow (np. komunikacja nocna czy weekendowa). Zwtaszcza w okresach
wzmozonego ruchu powinny byc¢ organizowane dodatkowe $rodki transportu.

Wydzielenie dodatkowych stref typu Kiss&Ride dla 0s6b odwozacych dzieci pod szkoty. Np. przy
ul. Pardyaka, w okolicy Szkoty Podstawowej nr 3 im. Jana Pawta Il. Sg tam juz zlokalizowane
miejsca parkingowe dla mieszkancéw i, zgodnie ze zgtoszonym pomystem, mogtyby one by¢
wykorzystywane rano i po potudniu przez pozostatych mieszkaicow na potrzeby
odwozenia/odbierania dzieci, a poza tymi godzinami stuzytyby mieszkancom w swojej
dotychczasowej funkcji.

Duzym problemem na chodnikach jest umieszczanie na nich znakéw drogowych — czesto znaki
znajdujg sie na Srodku chodnika, co jest niebezpieczne. Mieszkancy dokumentujg takie
sytuacje, ale nikt nie jest zainteresowany rozwigzaniem problemu. Zrédtem informacji jest
Bogdan Sztabkowski (lokalny aktywista i oredownik budowy S$ciezek, zarzucajgcy wtadzom
powiatu bezczynnos¢ i nierealizowanie obowigzku budowy systemu S$ciezek rowerowych
w ciggu ostatnich 10 lat).

Brakuje stojakéw rowerowych przy urzedach — co zniecheca do zatatwiania spraw z dojazdem
rowerem.
Pozostate wnioski:

- Brak przystosowania srodkdéw transportu miejskiego do potrzeb osdb niepetnosprawnych —
uniemozliwia im podrdzowanie innym srodkiem transportu niz samochaod.

- Demografia dziata na niekorzy$é obszaru funkcjonalnego — mtodzi ludzie przeprowadzajg sie
coraz czesciej do duzych miast (nie tylko Krakowa), co powoduje wyludnianie sie obszaru.



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Funkcjonalnego Myslenic do roku 2032+

RAPORT Z BADAN

Zdaniem komendanta miejscowej Strazy Miejskiej prawdziwy spadek liczby mieszkancéw
(zwigzany z nizem demograficznym) dopiero nadchodzi.

- Budowa ,,drogi zachodniej” — budzi wielkie kontrowersje. Obecni mieszkancy, przy stoliku nr
1, byliraczej pozytywnie nastawieni do jej powstania, o ile rozwigzanie wptynie na zmniejszenie
ruchu i przy okazji budowe sciezek rowerowych. Ale opinie sg roézne:
https://dziennikpolski24.pl/nowa-droga-s7-krakow-myslenice-przeciwnicy-przebiegu-trasy-

przez-myslenice-zabieraja-glos-w-sieci/ar/c1-16058851.

- Oznakowania na drogach powiatowych (poziome — malowane) — sg bardzo stabej jakosci
i Scierajg sie tuz po wykonaniu, co sprawia, ze zwtaszcza podczas deszczu nie sg widoczne i nie
petnig swojej funkciji.

Zatacznik — Korespondencja w sprawie lokalizacji $ciezek rowerowych

Zgtoszono postulat poszerzenia sieci ,,zottych” linii — takze do Pcimia. Niestety, na przeszkodzie
stojg pienigdze — brak funduszy w budzecie gminy na wspoétfinansowanie takich potaczen.

Podkreslono konieczno$¢ organizowania potaczen autobusowych umozliwiajgcych dowozenie
pasazerow do gtownych linii komunikacyjnych oraz do przysztego dworca kolejowego
w Myslenicach. Opisano koncepcje tzw. agloekspreséw, kursujgcych w gtéwnych korytarzach
transportowych, do ktérych pasazerow dowozityby potgczenia organizowane przez gminy
(taborem o mniejszej pojemnosci).

Zgtoszono postulat bardziej elastycznego podejscia do eksploatacji taboru o zrdznicowanej
pojemnosci. Padfa propozycja, aby Matopolska PKS zainwestowata w tansze pojazdy o mniejszej
pojemnosci, ktore mogtyby byé puszczane na trasy poza godzinami szczytu. Jeden
z uczestnikow spotkania zwrdcit uwage na fakt, ze poza godzinami dojazdéw do szkot i pracy
w niektdérych dtuzszych autobusach zajeta jest relatywnie niewielka liczba miejsc.

Zwrdécono uwage na ogolne problemy z finansowaniem deficytowych przewozéw. Przewoznicy
samorzgdowi, w odrdznieniu od kierowcodw buséw, powinni dbac takze o zaspokajanie potrzeb
przewozowych mieszkancéw okolic mniej zurbanizowanych. Dofinansowanie z FRPA jest tutaj
jakims rozwigzaniem, ale dalece niewystarczajgcym (poziom doptat do wzkm oceniany jest jako
zbyt niski i wymagajacy waloryzacji z powodu wysokich cen paliw oraz energii).

Jako spory problem postrzegane sg przewozy wykonywane przez kierowcow buséw (jezdzgcych
na zasadach w petni komercyjnych, w najbardziej optacalnych relacjach). Samorzady nie maja
wptywu na ich dziatalnosc i ksztattowanie przez tych przewoznikow oferty przewozowej. Ich
tabor jest wyraZznie gorszy pod wzgledem komfortu dla pasazera, nie jest takze przystosowany
do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci. Jest rowniez problem z informacjg pasazerska tych
podmiotdw — czasem informujg one jedynie o godzinie wyjazdu pojazdu z przystanku
poczatkowego. Bardzo czesto zdarza sie, ze busy jezdig tuz przed przewoznikami
samorzgdowymi, ,podbierajgc” im pasazeréw. PrzewoZnicy prywatni czesto jezdza
nieprzepisowo, osiggajgc dzieki temu lepsze czasy przejazdu, np. do Krakowa. A, jak sie okazuje,
to wtasnie dtugosc podrézy jest dla pasazeréw kluczowym czynnikiem wyboru przewoznika.
Uczestniczacy w dyskusji przedstawiciele samorzaddéw ubolewali, ze ich wptyw na dziatalnos¢
kierowcow buséw jest bardzo niewielki, praktycznie Zzaden. Co gorsza, ich aktywnoscig
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zainteresowania nie wykazujg takze funkcjonariusze ITD (dotyczy to zwtaszcza zakopianki).
Zauwazono, ze aby przewoznicy dotowani mogli prébowac przyciggnaé do siebie pasazerow
jeszcze lepszym standardem taboru poprzez zakup nowoczes$niejszych, komfortowych
pojazddéw, musieliby zawiera¢ umowy z gminami na okres dtuzszy niz 10 lat.

W trakcie dyskusji zgodzono sie co do tego, ze oferta przejazddéw autobusowych do Krakowa
jest generalnie dobrze oceniana, pod warunkiem, ze jest to podrdz bezposrednia lub
z maksymalnie jedng przesiadka. Podkreslano, iz idealny rozktad jazdy powinien zaktadac czas
na dokonanie przesiadki w wymiarze maksymalnie 10 minut.

Przedstawiciele UM Myslenice wskazywali, ze cze$¢ z powyzszych problemoéw by¢é moze mozna
bytby rozwigzaé¢, jednak ze strony wtadz powiatu brakuje checi do wspotpracy. Rowniez
wtodarze matych gmin znajdujacych sie w OF nie zawsze chcg zmiany niekorzystnej dla
pasazerow, sytuacji w ktorej brakuje potaczen autobusowych pomiedzy nimi. Oczywiscie ma to
zwigzek z brakiem niezbednych funduszy, ale nie zawsze.

Biate plamy komunikacyjne na terenie OF Myslenic istniejg — dotyczy to przede wszystkim okolic
Raciechowic, ale takze miejscowosci Lubien. Méwita o tym przedstawicielka wtadz tej drugiej
wsi — ze wzgledu na nowg trase zakopianki wiekszos¢ przewoznikdw komercyjnych zaczeta jg
omija¢. Do niedawna byto ok. 20 kurséw w dobie, obecnie jest 1 dziennie, a w weekendy — 0.

Zwiekszenie mozliwosci przewozowych i dostepnosci transportu zbiorowego w OF Myslenic
bytoby mozliwe dzieki budowie kilku parkingdw P&R na zakopiance — np. w Pcimiu. Juz teraz
funkcjonujg takie ,dzikie” czy ,spontaniczne” parkingi w poblizu przystankow linii
autobusowych na S7, na ktérych kierowcy przesiadajg sie do autobusow.

Poruszono roéwniez temat mozliwosci wykorzystania autobusoéw szkolnych jako linii
dowozowych do parkingdw P&R. Poza godzinami obstugi pofaczen do szkdt, autobusy te
mogtyby dowozi¢ pasazerdw do infrastruktury przesiadkowej. Problemem oczywiscie pozostaje
kwestia finansowania takich potgczen — by¢é moze mozliwe by to byto poprzez FRPA
(wskazywano, ze pula srodkéw z tego funduszu rokrocznie nie jest wykorzystywana w catosci).

Tworzenie nowych przystankéow jest trudne z dwdch powoddw. Po pierwsze — rozproszona
zabudowa i uksztattowanie terenu utrudniajg ich optymalng lokalizacje (pasazerowie muszg
mierzyc¢ sie nie tylko z problemem odlegtosci do najblizszego przystanku, ale takze np. z kwestig
pokonywania duzych wzniesien). Po drugie — przedstawiciel Matopolskiej PKS wskazat, ze
procedury lokalizacji nowego przystanku sg tak dtugotrwate, ze bardzo ciezko jest na biezgco
reagowac na potrzeby mieszkancow.

Kwestie linii autobusowych uruchamianych przez Koleje Matopolskie. Przedstawiciele
przewoznika zasugerowali konieczno$¢ stworzenia nowego przystanku Plac Targowy
w Myslenicach (obecnie przystanek taki funkcjonuje tylko w jedng strone, KMt chciatyby, aby
dziatat réwniez w drugg). Natomiast reprezentanci gmin OF Myslenic zgtaszali postulat
uruchomienia linii dowozowych KMt (lub innego przewoznika) do przystanku Krakéow
Swoszowice lub z Sutkowic do Skawiny. Niezaleznie od tego, potgczenia KMt oceniane sg
pozytywnie —te, ktdre petnig role linii dowozowych do kolei, cechujg sie cyklicznym rozktadem
jazdy i dobrymi skomunikowaniami z przyjazdami i odjazdami pociggdw. Przedstawiciele Kolei
Matopolskich zwrécili uwage na to, ze autobusy KMt w duzym stopniu nie sg juz tylko liniami
dowozowymi, ale zapewniajg przewozy pomiedzy réznymi powiatami.
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Poruszono takze kwestie zwigzane z planowang budowa linii kolejowej do Myslenic.
Rozmawiano o:

- efektywnosci tej inwestycji — zaznaczono, ze inwestycja bedzie zasadna, gdy: a) przyciggnie
mieszkancéw Myslenic; b) kolej na tej linii bedzie w stanie zaoferowac atrakcyjny czas przejazdu
mieszkancom wsi znajdujgcym sie w poblizu planowanych do budowy przystankdéw osobowych
i zakopianki, tak aby nie korzystali oni z autobuséw do Krakowa;

- kwestii koniecznosci generacji ruchu dwukierunkowego na linii z Krakowa do Myslenic —
wariant wskazany w powstatej niedawno koncepcji zaktada stacje kolejowg w Myslenicach
zlokalizowang niedaleko dawnej Vistuli. Podczas spotkania przedstawiciel UM Myslenice
wspomniat o pomysle budowy przedtuzenia linii na potudnie, do terenu niedaleko wyciggu
narciarskiego. Umozliwitoby to wygenerowanie dodatkowych potokéw pasazerskich poza
godzinami dojazdow i powrotow z pracy, szkoty i studidw w Krakowie. Mozliwe bytoby
,podparcie” sie ruchem turystycznym (narciarze zima, rowerzysci wiosng i latem);

- podnoszono takze kwestie skomunikowania planowanego przystanku kolejowego z centrum
miasta — podkreslano, iz jest to wyznanie projektowe, poniewaz zakopianka juz teraz jest
barierg komunikacyjna.

- podkreslano istotnos¢ koordynacji inwestycji kolejowych z drogowymi.

Na obszarze opracowania funkcjonuje jedenastu organizatordow transportu zbiorowego: gminy,
powiat i wojewddztwo. Za znaczng czes¢ przewozéw odpowiada wojewddztwo, ktérego
interesy sg zazwyczaj rozbiezne z postulatami gmin.

W opinii interesariuszy dziatajgcych w gminach,= brakuje woli wspotpracy pomiedzy gminami
OF a Powiatem Myslenickim.

Obszar Funkcjonalny Myslenic pokrywa sie w czesci z terenem Stowarzyszenia Otulina
Podkrakowska. Na pétnocy dziata takze Obszar Funkcjonalny Krakowa. Kazde z tych zrzeszen
ma odmienne priorytety w zakresie rozwoju systemu transportowego. Niezbedna jest
koordynacja dziatan na poziomie wojewddzkim, ktora jest oceniana jako niewystarczajaca.

PrzewozZnicy prywatni dziatajg w sposéb nieskoordynowany, siatka transportu zbiorowego
organizowanego przez i na koszt samorzgdow nie jest w zaden sposob zintegrowana
z pofaczeniami komercyjnymi. Co wiecej, nadal wystepuje zjawisko ,podjezdzania” — np.
przewoznik prywatny zabiera pasazeréw na 3 minuty przed przyjazdem Matopolska PKS.

Doptaty z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych sg mozliwe do pozyskania wytgcznie
w granicach danej gminy. W przypadku checi uruchomienia potgczen miedzygminnych do FRPA
powinien wnioskowac powiat. W przypadku gmin zlokalizowanych w réznych powiatach (np.
Dobczyce - Wieliczka czy Siepraw - Mogilany) o doptaty trzeba wnioskowac¢ do urzedu
marszatkowskiego.

Potrzeba potgczen miedzygminnych o charakterze poprzecznym wzgledem gtéwnego ciggu
komunikacyjnego DK7/S7, np. Sutkowice — Myslenice - Dobczyce. W tym pasie znajduje sie piec¢
stref aktywnosci gospodarczej, ktore powinny by¢ wzajemnie powigzane.
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Rozwigzaniem problemu niskiego standardu taboru moze by¢ organizacja przetargdw
wieloletnich (min. 5 lat) na obstuge potaczen. Barierg wdrozenia tego typu rozwigzania jest
roczny cykl rozliczen w ramach FRPA oraz nieche¢ do wspotpracy ze strony wtadz powiatowych.

Partnerstwo z mieszkaricami w zakresie ksztattowania sieci publicznego transportu zbiorowego
ma ograniczony i lokalny charakter.

Trudna wspodtpraca z GDDKIA w temacie DK7/S7 — istnieje problem z zagospodarowaniem
terenu pod wiaduktami, powstajg tam dzikie parkingi. Po przekazaniu postulatow dotyczacych
np. budowy nowej ktadki czy przejscia dla pieszych w ciggu S7 GDDKIA reaguje z ok. 2-letnim
opdzZnieniem.

Usprawnienie ruchu samochodowego

Organizacja ruchu drogowego w Myslenicach. Dyskutowano nad mozliwoscig lepszej
organizacji ruchu samochodowego w Myslenicach, tak aby przejazd przez centrum miasta
zajmowat mniej czasu, byt bezpieczniejszy. W tym celu rozwazano przebudowe newralgicznych
skrzyzowan i budowe kolejnych w centrum Myslenic. Dyskusja koncentrowata sie przede
wszystkim na potgczeniu pomiedzy trasg S7 a ul. Sftowackiego przy centrum ustugowym Dekady.
Celem, do ktérego dazyli rozmoéwcey byto zwiekszenie przepustowosci w okolicach wezta
i umozliwienie lepszego dojazdu z bocznych ulic, w tym miedzy innymi z ul. Zwirki i Wigury, przy
ktérejznajduje sie szpital. Wysunieto postulat budowy ronda przy skrzyzowaniu ul. Stowackiego
z ul. Zwirki i Wigury. Argumentem dla takiego rozwigzania jest rowniez odnotowana potrzeba

spowolnienia ruchu po zjezdzie z trasy S7.

Przy wspomnianym wezle zauwazono problem z wyjazdem z ul. Stonecznej, gdzie zlokalizowana
jest galeria Myslenicka oraz Dekada, w kierunku ul. Stowackiego; przyczyng jest
nieprzestrzeganie przez kierowcow nakazu skretu w prawo.

Dyskutowano takze nad mozliwoscig przeprowadzenia ruchu tranzytowego poprzez budowe
dodatkowej drogi, ktéra mogtaby stanowic¢ pétnocng obwodnice Myslenic. Jedna z propozycji
trasy tgczytaby droge wojewddzkg o numerze 967 od Dobczyc z drogg ekspresowg S7, na
wysokosci wezta Polanka-Jawornik.

Takze problem wjazdu do Myslenic od strony potudniowo-wschodniej zostat zasygnalizowany
jako wazny. Znajdujgca sie w tamtym rejonie miejscowos¢ Osieczany tgczy z Myslenicami most
na rzece Rabie. Jest to jedna z dwdch mozliwosci wjazdu do centrum miasta dla duzego obszaru
funkcjonalnego Myslenic — czesci wschodniej i potudniowo-wschodniej (gminy: Wisniowa,
Raciechowice, miejscowosci Trzemesnia, Poreba, Zasan). Drugim rozwigzaniem jest przejazd
przez Zarabie i dostanie sie do Myslenic przez mosty tgczgce Zarabie z pozostatg czeScig miasta.
Oba rozwigzania sg zdecydowanie niewystarczajgce dla mieszkancow, a most od strony
Osieczan, ktéry stanowi element najbardziej optymalnej drogi z duzego obszaru, jest
przecigzony przez bardzo duzy ruch samochodowy i bardzo czesto zakorkowany.

Wobec wspomnianego za niezbedne rozwigzanie rozmdéwcy uwazajg przeprowadzenie
kolejnego mostu przez Rabe, na pdétnoc od obecnie przecigzonego, ktory taczytby Osieczany
z ul. Kazimierza Wielkiego.
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Dogodne dla mieszkarncow Rudnika oraz Jawornika w dotarciu do Krakowa bytoby
rozmieszczenie parkingu typu P+&R w miejscowosci Biertowice, przy skrzyzowaniu drogi
wojewoddzkiej 956 z krajowg 52.

W Dobczycach powinna znajdowac sie strefa uspokojonego ruchu przez rynek i czes¢ centralng
miasta. Natomiast ruch tranzytowy samochoddéw powinien by¢ kierowany drogami
wojewoddzkimi. Takie rozwigzanie juz teraz jest korzystne ze wzgledu na podobny czas przejazdu
,obwodnicg” Dobczyc jak przez centrum, przy jednoczesnym wiekszym komforcie
przemieszczania sie obrzezami miasta. Kolejng zaletg takiego rozwigzania jest mniejsze
natezenie ruchu w samych Dobczycach, wptywajgce na wiekszy komfort korzystania
z przestrzeni publicznej dla mieszkancow.

Ruch rowerowy

Koncepcja drogi rowerowej wokdt jeziora Dobczyckiego w gminie Dobczyce jest mato
atrakcyjna ze wzgledu na znaczne pofatdowanie terenu wokét zbiornika, utrudniajace jazde
rowerem.

Tworzenie infrastruktury rowerowej na szlaku VeloRaby ma wiekszy potencjat do korzystania
przez rowerzystow.
Transport zbiorowy

Wiekszos¢ mieszkancow gminy Siepraw pracuje w Krakowie. Natomiast uczniowie szkoét
podstawowych i $rednich uczeszczajg gtéwnie do szkét w Myslenicach. Myslenice stanowig dla
mieszkancéw gminy Siepraw takze bardzo wazny punkt ustugowy.

Gmina Wisniowa jest potgczona obecnie transportem zbiorowym przede wszystkim
z Dobczycami.

Mniejsze miejscowosci gminy Wisniowa, jak Wegldowka i inne miejscowosci oddalone od drogi
wojewodzkiej nr 964 sg stabo lub nie sg skomunikowane transportem zbiorowym z innymi
gminami.

Brakuje wiekszej liczby potgczen busowych z gminy Wisniowa w kierunku Myslenic oraz
Krakowa. Dodatkowe potgczenia sg potrzebne w godzinach popotudniowych i wieczornych.
Urbanistyka

W gminie Sutkowice, zwtaszcza w okolicy miejscowosci Krzywaczka, powstaje osiedle domow
jednorodzinnych, gdzie osiedlajg sie mieszkaricy Krakowa.

Rozlana zabudowa wystepuje przede wszystkim w gminie Raciechowice. Z gminy Raciechowice
wszyscy jezdzg samochodami, gdyz brakuje tam potgczen autobusowych.

Inne biate plamy komunikacyjne to miejscowos¢ Nowa Wie$S w gminie Dobczyce oraz
miejscowosci Zawadka, Wieciorka potozone w gminie Tokarnia, w oddaleniu od drogi
powiatowej.

Inne koncepcje
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Czynnikiem powodujgcym niepewnos$é w wyznaczaniu priorytetow transportowych wzgledem
m.in. Krakowa jest wcigz nieustalona lokalizacja nowej trasy S7, ktérej wstepnym gtownym
zatozeniem jest odcigzenie obecnej DK7 na trasie Myslenice — Krakow.
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Macierz priorytet/wykonalnosé z czesci 1. i 2. Warsztatow (nie ulegta zmianie):

WYKONALNOSC

PRIORYTET
WYSOKI SREDNI NISKI

Ujednolicenie standardu
przystankéw autobusowych

i informacji pasazerskiej
Budowa nowych

WYSOKA o ) przystankéw autobusowych
Budowa parkingdéw P&R i

B&R przy weztach
komunikacyjnych

Uruchomienie nowych linii
autobusowych
obstugujacych obszary

System transportu

zbiorowego oparty na Powigzanie sieci transportu

wykluczenia istniejq'cych i noyvych zbiorowego z obiektami
SREDNIA komunikacyjnego potaczeniach kolejowych | tyrystycznymi i instytucjami
kultury

Poprawa dostepnosci

Ot i 5 , .
warcle przewozow punktow przesiadkowych

szkolnych dla pasazeréw

‘ Zakup taboru
NISKA In‘tegraqa taryflov'va ' niskoemisyjnego do obstugi
pomiedzy przewoznikami potgczer miedzygminnych

Whioski

W ramach budowy przystankéw konieczne jest takze dogeszczenie istniejgce] sieci
przystankow, miejscami tez zmiana ich potozenia. W Gminie Raciechowice mieszkancy
wielokrotnie zgtaszali konieczno$¢ zmiany lokalizacji przystankdéw, wybudowanych
wiele lat temu i niedostosowanych do obecnego ksztattu zabudowy.

Wszyscy zgodzili sie co do tego ze warto uprzywilejowaé wyjazd autobuséw z dworca
Myslenice Dekada.

Myslenice rozwazajg uruchomienie drugiej linii miejskiej w oparciu o niskopodtogowe
pojazdy o dfugosci do 9 metrow.

Pojawit sie postulat prowadzenia kurséow przelotowych w komunikacji Gminy
Myslenice, np. Jasienica — Myslenice Centrum — Osieczany, Zarabie — Myslenice
Centrum — Myslenice Dolne Przedmiescie — Borzeta.

Koniecznie muszg zosta¢ wybudowane obwodnice miast, bez tego trudno jest
realizowac inwestycje w ich centrach nakierowane na zréwnowazong mobilnosc.
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e Drogi jednokierunkowe to bardzo dobry pomyst. Po przeksztatceniu z dwukierunkowe;j
zmiesci sie tam chodnik, pas samochodowy, pas do parkowania réwnolegtego, czesto
takze Sciezka rowerowa.

e Tuz przy Muzeum Niepodlegtosci (ul. Sienkiewicza) powinien powsta¢ parking
kubaturowy zbierajgc ruch z okolicy.

e Ulice Kosciuszki nalezy przeksztatci¢ w deptak. Pomoze to lokalom handlowym i
ustugowym.

e Przy ulicy Kazimierza Wielkiego powinna powstac Sciezka rowerowa i nowe przystanki,
poza tym trzeba uporzadkowac problemy z parkowaniem.

Uczestnicy dyskusji zgodnie uwazajg, ze zapewnienie mozliwosci komfortowego
przemieszczania sie za pomocg roweru lub ruchu pieszego za fundamentalng potrzebe, ktéra
powinna zostac zrealizowana w perspektywie najblizszych 10 lat w Obszarze Funkcjonalnym
Myslenic.

Punktem wyjscia dyskusji nad rozbudowa infrastruktury pieszej i rowerowej byta kwestia ruchu
tranzytowego, ktorego gtéwny potok przebiega obecnie przez obszar srodmiejski Myslenic, w
znacznej mierze ul. Stowackiego.

Wyprowadzenie ruchu jest zwigzane z koniecznoscig budowy obwodnicy Myslenic.
Dyskutowana byta potrzeba przeprowadzenia inwestycji tego typu na poétnoc oraz na zachod
od miasta. W pierwszym przypadku, rozmowcy zaproponowali dwa warianty przebiegu drogi
taczacej DW967, biegnacej od strony Dobczyc z trasg S7. W pierwszym z wariantéw trasa
miataby przebiegac¢ nieco na potnoc od dziatek przy ul. Ujejskiego i nieopodal cmentarza
komunalnego i faczy¢ sie z S7 w okolicy ul Sienkiewicza. W drugim, obwodnica miataby by¢
wysunieta bardziej na pétnoc i przebiegac od okolic zaktadu komunalnego, i tgczyc sie z S7 przy
wezle Polanka-lawornik. Jako atut drugiego rozwigzania uznane zostato mozliwosé
przeprowadzenia obwodnicy w randze drogi wojewddzkiej, co zwiekszytoby szanse pozyskania
odpowiedniego finansowania i tym samym wptynefo pozytywnie na wykonalnos¢ inwestycji.
Natomiast za kwestie $redniego priorytetu uczestnicy uznali budowe zachodniej obwodnicy
Myslenic.

Wyprowadzenie ruchu samochodéw z ulic znajdujgcych sie w wewnatrz ringu ulic Jordana -
Kniaziewicza — Gatczynskiego - Stowackiego i utworzenie przy nich parkingow buforowych — z
najwiekszym przy Muzeum Niepodlegtosci, wraz z dziataniami komplementarnymi: poszerzenie
strefy ptatnego parkowania oraz kanalizacja ruchu w postaci drog jednokierunkowych z
wydzielonymi kontrapasami dla rowerdow, umozliwig ozywienie okolic Rynku dla ruchu pieszego
i rowerowego. Wowczas obszar scistego srédmiescia mdgtby odzyskaé swojg pierwotng funkcje
centrum lokalnego i ustugowego dla mieszkancow Osiedla Tysigclecia.

Waznym przedmiotem dyskusji byto takze utworzenie szlakéw rowerowych oraz pieszo-
rowerowych, ktérych przebieg bedzie sie koncentrowat w linii pdétnoc-potudnie, wzdtuz rzeki
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Raby (w gm. Pcim), przez Myslenice, rownolegle do jednego z dwdch wariantéw przebiegu
kolei, w kierunku Krakowa. Dodatkowo jako dziatanie realne i potrzebne zostato
zaproponowane wytyczenie tras rowerowych: w gminie Pcim — pétpetla na wschdd od Raby i
watem — wzdtuz potudniowego brzegu Zbiornika Dobczyckiego.

Rozmoéwcy za pilng i bardzo wazng uznajg potrzebe wzrostu bezpieczenstwa drogowego,
jednak mato realnym w ich opinii jest zmiana kultury jazdy w kierunku bardziej pozytywnym. Za
istotng kwestie podajg wzrost zapewnienia infrastruktury dla pieszych wysokiej jakosci.
Natomiast za mato realne uznajg przemieszczanie sie w codziennych dojazdach rowerem — ze
wzgledu na odczuwalny brak bezpieczenstwa, oraz za niewielkg mozliwos¢ jego poprawy m .in.
z racji na ograniczong szerokos$¢ pasa drogowego w wielu ciggach. Wyjatkiem jest w tym
przypadku droga rowerowa wzdfuz Raby, ktdéra w opinii rozmowcow bytaby uczeszczana w
codziennych przemieszczeniach sie w relacji Pcim-Myslenice. Dziataniem uzupetniajgcym dla
tej inwestycji mogtaby by¢ lokalizacja parkingu P+R lub B+R przy ul. Parkowej na Zarabiu, w
podkresleniem mozliwosci przesiadki na rower. Wysunieta zostata takze propozycja
poprowadzenia DDR od wspomnianego P+R/B+R na Parkowej w kierunku Banowic, do
Osieczan. Za prawdopodobne w dalszej przysztosci uznawana jest takze mozliwosé
poprowadzenia DDR przez ul. Stowackiego w Myslenicach — od estakady do Rynku.

Kluczowym punktem przeciecia trasy rowerowej pétnoc-potudnie z innymi srodkami transportu
bedzie planowany przystanek kolejowy Myslenice Centrum, ktéry bedzie sie znajdowat pod
estakada, gdzie bedzie sie znajdowat takze P+R.

Rozmoéwcy za zjawisko niewptywajgce negatywnie na tad przestrzenny OF-u uznali
powstawanie nielegalnych parkingéw. Lokacje, w ktorych parkuje kilkadziesigt lub wiecej aut i
sg to miejsca gdzie wystepowanie takiego zjawiska nie przyczyni sie do obnizenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego - parkowanie powinno by¢ legalne i powstawac P+R.

Czesc 1.

Macierz priorytet/wykonalno$¢ z czesci 1 warsztatéw:

PRIORYTET
WYSOKI SREDNI NISKI
WYKONALNOSC

e Ujednolicona
scentralizowana
WYSOKA informacja pasazerska w
Internecie

e Lokalne porozumienia gmin
OF Myslenic dla wspdlnej

£ organizacji transportu

SREDNIA e Powofanie zwigzku
miedzygminnego i
zwiekszanie kompetencji
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decydentéw oaz
przedstawicieli sektora
publicznego

e Promocja zrébwnowazonych
form mobilnosci jako
alternatywy dla transportu
samochodowego

e Audyt BRD, zmiana
organizacji ruchu i
mikrosymulacje.

e Utworzenie nowej platformy
wspotpracy pomiedzy

NISKA gminami OF w oparciu o

Grupe Roboczg ds.

Zréwnowazonej Mobilnosci

Macierz priorytet/wykonalno$¢ z czesci 2 warsztatdw:

PRIORYTET
WYSOKI SREDNI NISKI
WYKONALNOS

e Ujednolicona
scentralizowana
informacja pasazerska

e Promocja
zrownowazonych form
mobilnosci jako

alternatywy dla transportu

WYSOKA samochodowego

e Utworzenie nowej
platformy wspédtpracy
pomiedzy gminami OF w
oparciu o Grupe Robocza
ds. Zrébwnowazonej
Mobilnosci

e Lokalne porozumienia gmin

OF Myslenic dla wspdlnej
organizacji transportu

e Powotanie zwigzku

miedzygminnego i
zwiekszanie kompetencji

SREDNIA decydentow oaz

przedstawicieli sektora
publicznego

e Audyt BRD, zmiana

organizacji ruchu i
mikrosymulacje.

NISKA

Whioski z pracy przy stoliku warsztatowym

e Samorzady nie majg interesu w promowaniu transportu publicznego, poniewaz nie
dotujg i nie uruchamiajg w duzej skali potgczen, dlatego wazna jest promocja inwestycji.
Nie ma tez odpowiednich $rodkéw i personelu do organizacji zachet do transportu
publicznego (np. voucheréw do skorzystania z transportu publicznego). Kampania
bedzie mogta sie odby¢ dopiero w momencie, gdy bedg dostepne $rodki zewnetrzne na
organizacje transportu publicznego.

e Grupa robocza na ten moment nie sprawdza sie — kazda gmina ciggnie w swojg strone.
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e Waznym aspektem jest koordynacja rozktaddéw jazdy, poniewaz obecnie odbywa sie
rywalizacja miedzy przewoznikami o dogodniejsze godziny odjazdéw z przystanku i kto
pierwszy zgarnie pasazera. Ponadto sg dtugie przerwy w rozktadach jazdy i nie ma
synchronizacji na poszczegdlnych trasach.

e W ostatnich latach zmienit sie standard taboru — jest mniej zdezelowanych busow,
jednak nie zmienit sie poziom obstugi pasazera. Jak nie widac stuzb, to przewoznicy
komercyjni zabierajg pasazerow ponad wymogi. Konieczne sg kontrole przewoznikdéw.

e Zwigzku miedzygminne sg powszechne w Polsce, jednak na obszarze OF Myslenic
panuje staba kultura organizacyjna — kazda gmina patrzy na wtasny interes, czesto
wazniejszy jest interes polityczny. Przydatoby sie partnerstwo pomiedzy samorzgdami,
moze potgczone z Krakowem.

e Byto planowane ograniczenie dostaw na ul. Kniaziewicza i Kosciuszki w Myslenicach w
danych godzinach, jednak sprawito to duzy opdr ze strony organizacji kupieckich.
Ponadto nie przedstawiono wynikow badan, jak wptywa uporzadkowanie godzin
dostaw oraz ruchu na dziatalnos¢ lokalnych przedsiebiorcow.

e W perspektywie 10 lat konieczna jest poprawa jakosci przewozow, zwiekszenie roli
planowania strategicznego i korzystania z dobrych praktyk. OF Myslenic powinien by¢
obszarem spokoju, gdzie dziatania nie s3g realizowane w pogoni i sg przemyslane.
Konieczne jest przekonanie przewoznikdw komercyjnych, ze tworzy system, a nie
samotng wyspe. Wazne jest utworzenie wspdlnego systemu informacji w internecie
oraz przystankach oraz mozliwosci zarzadzania przewozami. Do tego konieczne jest
przystosowanie przystankow.

e Moze warto bytoby utworzy¢ plaze miejskie nad wodg i powigzac rozwdj infrastruktury
z Jeziorem Dobczyckim.

e Konieczne jest zwiekszenie sprawnosci stuz w zakresie parkowania.

e Zmiany organizacji ruchu powinny odbywac sie razem z mieszkancami i odbywac sie
rownolegle przy realizacji koncepcji komunikacji miejskiej.

e ,95% kierowcdw nie wie co to za znak dotyczacy strefy zamieszkania”

Czesé 1.

Uczestnicy stolika rozpoczeli dyskusje od omowienia inwestycji transportowych realizowanych
i planowanych na terenie catego Obszaru Funkcjonalnego Myslenic. Gtdwne tematy dyskusji
dotyczyty planowanych linii kolejowych, budowy drogi S7 oraz otoczenia tych inwestycji. Bardzo
duzg uwage poswiecono na aspekt komunikacji miedzy gminami i problemdw wynikajgcych z
braku unormowanej komunikacji publicznej. W trakcie pierwszej czesci warsztatéw przy stoliku
4. osobg dodatkowo angazujgcg uczestnikéw do dyskusji byt Sekretarz Projektu SUMP, ktory
wyjasniat sposoby wspoéttworzenia dokumentu SUMP oraz podawat realne koncepcje zmian,
ktore spotykaty sie z aprobatg lub tworzyty pole do dalszych rozmdw.
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Macierz priorytet/wykonalnos$¢ z czesci 1 warsztatow:

WYKONALNOS

PRIORYTET
WYSOKI SREDNI NISKI

WYSOKA

e Kierunkowe zapisy
w dokumentach
planistycznych dotyczace
rozmieszczenia nowej
zabudowy w poblizu
istniejgcej sieci

SREDNIA komunikacyjnej

e Usprawnienie komunikacji
pieszej i rowerowe;j
w zwartych kwartatach
zabudowy mieszkaniowej
(+ skrocenie dojscia do
weztdéw i centrum miasta)

e Standardy urbanistyczne
jako wyznacznik do
okreslania terendéw zwartej
zabudowy

e Bilansowanie demograficzne
w odniesieniu do
zagospodarowania
przestrzennego

e Kierunkowe zapisy
w dokumentach
planistycznych dotyczace
rozmieszczenia nowej

zabudowy w poblizu

NISKA istniejacej sieci
komunikacyjnej

e Zastosowanie podejscia
transit-oriented
development

Whioski z czesci 1. prac

Widoczny jest duzy nacisk ze strony reprezentantéw mniejszych gmin na formutowanie
dziatan ukierunkowanych na drogi, chodniki, sciezki rowerowe i transport publiczny.
Wschodnie gminy OF Myslenic widzg wiekszy potencjat kolei w linii do Piekietka niz linii
do Myslenic z uwagi na ich lepsze skomunikowanie.

Planowana stacja w Gdowie bedzie mie¢ duzy potencjat dla ruchu do Krakowa
i Wieliczki z gminy Dobczyce.

Mate miejscowosci mogg mie¢ problem z adaptacjg istniejgcej zabudowy na centra
lokalne.

Zostata wyrazona obawa przed wykluczeniem komunikacyjnym gmin OF po
wprowadzeniu Strefy Czystego Transportu w Krakowie, ktéra ograniczy dziatalnosé
busow.

Zauwazalne problemy w ograniczonej przepustowosci drég miedzygminnych i brakach
w infrastrukturze pieszej i rowerowej.

Po wybudowaniu drogi S7 konieczne sg zmiany w uktadzie obecnej Zakopianki —
likwidacja estakady, przejscia naziemne, rondo zamiast wezta Estakada. Koncepcje
zmian spotkaty sie z zainteresowaniem uczestnikéw.

Lokalizacja linii kolejowej do Myslenic jest potencjatem do stworzenia odnogi do czesci
przemystowej Myslenic i wykorzystania kolei w ruchu towarowym.
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Czes$c 2

Po przerwie osoby uczestniczgce w warsztacie mogty zmienic stolik, aby pracowac z dziataniami
z innego obszaru. Widoczne byty osoby, ktére z uwaga pracowaty przy wszystkich 4 stolikach i
zabieraty gtos w dyskusjach nad tworzeniem macierzy. Rdwniez tutaj nieodzowna okazata sie
przygotowana mapa OF, na ktérej uczestnicy pokazywali miejsca problemowe oraz rysowali
istotne punkty i linie. W trakcie 2 tury prac, wysokim poziomem zaangazowania wykazata sie
reprezentantka gminy Raciechowice — wszystkie aspekty za i przeciw dla danego dziatania byty
w skrupulatny sposdb opisywane i argumentowane.

Macierz priorytet/wykonalno$¢ z czesci 2 warsztatow:

PRIORYTET
WYSOKI SREDNI NISKI
WYKONALNOS
WYSOKA

Centra lokalne skupione
wokét weztow

Usprawnienie komunikacji komunikacyjnych

pieszej i rowerowej Standardy urbanistyczne

w zwartych kwartatach jako wyznacznik do

SREDN 1A zabudowy mieszkaniowej okreslania terendw zwartej

Zastosowanie podejscia zabudowy

transit-oriented Bilansowanie demograficzne

development w odniesieniu do
zagospodarowania
przestrzennegos

Kierunkowe zapisy

w dokumentach

planistycznych dotyczace

rozmieszczenia nowej

zabudowy w poblizu

istniejacej sieci

NISKA komunikacyjnej

Whioski z czesci 2. prac

e Problem rozproszonej zabudowy w gminie Raciechowice wynika z braku MPZP. Stale
rozlewajgca sie zabudowa generuje bardzo duze koszty tworzenia nowej infrastruktury

technicznej.

e Planowane s3 2 zbiorniki retencyjne w gminie Raciechowice — pierwszy w sgsiedztwie
planowanej stacji Gruszow, drugi w potudniowej czesci gminy, przy drodze do Pogorzan.

e Widoczna jest tendencja naptywania nowych mieszkancow z Krakowa, w szczegdlnosci

na tereny bez MPZP, w duzej odlegtosci od transportu publicznego.



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Funkcjonalnego Myslenic do roku 2032+

RAPORT Z BADAN

Badania IDI

BADANIE IDI 1. GMINA DOBCZYCE — REFERAT INWESTYCIl. .ttt euttteeeuitte ettt ettt ettt ettt e e ettt e e et e e e e nbbeeeenbneaeantaeaeanes 15

BADANIE DI 2. PRZEDSTAWICIEL BIZNESU. DEWELOPER MYSLENICE — RABA StONECZNE, P. W. RABA DYCZKOWSKI | SPOLKA,

Y200 N o X o PSSR 17
BADANIE IDI 3. PRZEDSTAWICIEL PTTK ODDZIAt LUBOMIR W MYSLENICACH ...vvevtvretieteeteeieetseteeteateseesseanessesseasessessessessessessensens 18
BADANIE IDI 4. PRZEDSTAWICIEL BIZNESU, TRANSPORT TOWAROW | LOGISTYKA; POREBSKI-SERWIS MOBILNY TIR.....cooovviviiviiiiinns 19
BADANIE IDI 5. PRZEDSTAWICIEL BIZNESU, TRANSPORT TOWAROW | LOGISTYKA, TRANSPORT TOWAROWY; PIOTR S....ovovivveanns 20
BADANIE IDI 6. NIWA REJONOWA SPOLDZIELNIA SAMOPOMOC CHEOPSKA. .....vevivietieteeteete ettt et eteeve et eveeveeveeveeveeveeveereeveasaaneas 21
BADANIE IDI 7. SAMOPOMOC CHEOPSKA. GMINNA SPOEDZIELNIA, SIEPRAW ....vivivivicte et et ettt eve vt et eve e v eve e eveeveave v 22
BADANIE IDI 8. SAMOPOMOC CHtOPSKA. GMINNA SPOtDZIELNIA, RACIECHOWICE . ....vvvivreveeeeeteeteateeteaeeaseseeesaasessessaasessessasseasens 23
BADANIE IDI 9. STOWARZYSZENIE PRZYJACIOt OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH, KRZCZONOW ...vvviviiieiieiieiieiiaieeieaieeieeie e eiaenaaneaneas 25
BADANIE IDI 10. PRZEDSTAWICIEL STOWARZYSZENIA NASZE OSIECZANY ...vviviitiieietiateeteateateaeeaseasesseaseaseasessessassessesssassasesssssassens 26
BADANIE IDI 11. GMINA PCIM - REFERAT PRZEDSIEBIORCZOSCI | OCHRONY SRODOWISKA ... 28
BADANIE IDI 12. PRZEDSIEBIORCY — PRZEWODNIK TURYSTYCZNY, MIYSLENICE .......vivieviiveereeteeve vttt eve vt eve e eve e eve e aveeveava v 30
BADANIE IDI 13. PCIM = ZAKEAD OBSEUGH SZKOL .v.evivivievieteete ettt ettt ettt ettt ettt ettt et eve v eveeteeveeveeveeveeneenseneeasereaneas 33
BADANIE IDI 14. STAROPOLSKA AKADEMIA NAUK STOSOWANYCH .......viviveieieteeteeteeteete et eteete et eveeveeveeseeveeveeveassessassassaseeseaseaneas 34
BADANIE IDI 15. GMINA WISNIOWA — REFERAT INWESTYCJI, DOTACI | ZAMOWIEN PUBLICZNYCH (IDZ) .vovvevvevievieieeiieineiceieeiraias 35
BADANIE IDI 16. RADNY GMINY IMIYSLENICE ...uveuviveeteeteesesseesestessesseesessessessassessessessessessessassessessessssssssessessessesssssessensessessesseasens 36
BADANIE IDI 17. GMINA RACIECHOWICE 1.vtuvivititeeteeteetesteesestestesseesessessessessessassessessessessesssssessesssassssassesssasanssnsessessessessensessens 38
BADANIE DI 18, GIMINA TOKARNIA. ...ttt ettt ettt ettt et e est e et e et e em et e ese e e ase e e b e et e e ee bt e es bt e bt e et e e em bt e enb e et eeentee e bt e anbeeaneeenene 39
BADANIE IDI 19, GMINA LUBIEN ... .euvitititeeteeteeteeteeteete et eteeteeteeteeteeaeeteete et e e te et e eseeaeeaeeseeseeteeteeaeeseeaeereessereeseeseersereereeseareareas 41
Badania FGI
BADANIE FGI 1. GMINA SUEKOWICE. .....vevevevecteete et ete ettt ete et ete et eaeeaeete et e eteeteeaeeaeeseeseeseeseeteeteeveeaeeteevsereeseereeaeereereereareareas 53
BADANIE FGI 2. GMINA DOBCZYCE ...ttt ettt ettt ettt ettt et ettt et e s e ve et et e e aeeaeesees e e teeteetseaeeaeeteevsereessereeaeeaeereereereareas 55
BADANIE FGI 3. GMINA SIEPRAW .....oviviteiteete ettt ettt eteeteeteeteeteeaeeae et e esee2eeaee2eeaeeseese a2 e eteeteetseaeeaeereersereeseereeseeaeereereareareas 57

BADANIE FGI 4. GMINA PCIM .o et e ettt e e e e e et e e e e e e ettt e e e e e e e eetaaaees 59
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7. Spis tabel, rysunkdéw i wykreso

Spis Tabel

TABELA 1. KIERUNKI CODZIENNYCH PODROZY POMIEDZY GMINAM I .....vvireieteie e eeeeee e e eetee e e ettt e e et e e s eaaes e s enaaeesenateesetaaeesennaeesenees 7

TABELA 2. ODPOWIEDZI NA PYTANIE: CO SKEONILOBY PANIA/PANA DO REZYGNACII Z CODZIENNEGO PODROZOWANIA SAMOCHODEM?

(PROSZE ZAZNACZYC MAKS. 3 ODPOWIEDZI) w..vvveeveveeseeeeveeeeteeeeee s et et etaee et s et ese et ene et es s eteseete s et et ane et ansete s eee et eneesene s 13
Spis Rysunkéw
RYSUNEK 1. UDzIAt OSOB DOJEZDZAJACYCH CODZIENNIE DO KRAKOWA ..ottt e e 8
Spis Wykreséw
WYKRES 1. STRUKTURA ZAMIESZKANIA ANKIETOWANYCH WG GIMIN L.ttt ennennsnes 3
WYKRES 2. PODZIAt STRUKTURY WIEKOWEJ ANKIETOWANYCH .....iiiieeeee e e e ettt e ettt e e ettt e e e e e e etaaaae e e e e e e e enaaaaeeeeeeeeenenaaees 4
WYKRES 3. STRUKTURA AKTYWNOSCI ZAWODOWES ANKIETOWANYCH ... evviee ittt ettt ettt e et e e et e e e eate e e s enaaeesenaeeesenvaeesenaes 4
WYKRES 4. PODZIAt ANKIETOWANYCH WG ZADEKLAROWANES PEC 1.1ttt eenans 5

WYKRES 5. ROZKtAD ODPOWIEDZI NA PYTANIE DOTYCZACE NAJCZESCIE) WYBIERANEGO SRODKA TRANSPORTU Z PODZIALEM NA GMINY 5

WYKRES 6. PODZIAL NA NAJCZESCIE) WYBIERANY SRODEK TRANSPORTU ZE WZGLEDU NA WIEK RESPONDENTOW ...vvevvvevieiieieenieseene 6
WYKRES 7. LICZBA POSIADANYCH SAMOCHODOW W GMINACH OF IMYSLENIC ...ttt 7
WYKRES 8. PODZIAL WIEKOWY OSOB DOJEZDZAJACYCH DO KRAKOWA ...ttt eie sttt ettt anee ettt anee st seesne et aneenneenes 9
WYKRES 9. CZASY DOTARCIA DO PRACY Z PODZIALEM NA MIEJSCA ZAMIESZKANIA L..c.viiuiiiieit ettt ettt sttt 10
WYKRES 10. CZAS DOTARCIA DO SZKOLY/UCZELNI Z PODZIALEM NA MIEJSCE ZAMIESZKANIA ..ottt 10
WYKRES 11. CZAS DOTARCIA DO MIEJSCA HANDLU Z PODZIALEM NA MIEJSCE ZAMIESZKANIA .....evviiiiieaiienie ettt 11
WYKRES 12. OCENA POSZCZEGOLNYCH ELEMENTOW SYSTEMU TRANSPORTOWEGO OF MYSLENIC ..ttt 12

WYKRES 13. KONIECZNOSC POSIADANIA AUTA OSOBOWEGO DO ZAYATWIENIA CODZIENNYCH SPRAW .....evieiieneieiiesteeieaiieseee e 12




