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Podstawg merytoryczng dla budowy niniejszego dokumentu sg standardy CIVITAS w zakresie
planéw wdrazania SUMP. Dokument czerpie w swojej budowie z czesci wdrozeniowych

nagradzanych europejskich planéw mobilnosci.

Plan wdrazania jest zatgcznikiem do Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Obszaru
Funkcjonalnego Myslenic (dalej PZMM), ktéry opisuje logike wdrazania zmian w systemie
mobilnosci. W dokumencie opisano konkretne i mozliwe do przeprowadzenia dziatania, ktore
majg przyczyni¢ sie do poprawy funkcjonowania systemu. Dokument ten ma syntetyczny,
wdrozeniowy charakter i zostat napisany z myslg o jego pdziniejszych zmianach w miare
realizacji i pozniejszej ewaluacji PZMM.

Miarg sukcesu realizacji Planu mobilnosci jest osiggniecie poprawy wartosci wskaznikow
oddziatywania, tj. zmiany sposobu funkcjonowania systemu mobilnosci. Poszczegdlne dziatania
dobrano wiec tak, by stanowity logiczng catos¢, ktdra prowadzi do osiggniecia mierzalnych
celow strategicznych.

Plan wdrazania sktada sie z trzech zasadniczych czesci:

Szczegdtowego opisu dziatan skupionych wokét obszaréw strategicznych PZMM. Dziatania
zostang przedstawione wraz z opisami, wskazaniem jednostki odpowiedzialnej za realizacje
celu i horyzontu czasowego jego realizacji, wskazaniem zrédet finansowania przedsiewziecia
oraz mozliwych partneréw. Do kazdego dziatania przypisano adekwatne wskazniki
produktu/rezultatu. Wszystkie zaplanowane dziatania majg charakter SMART, co oznacza, ze

53:

e skonkretyzowane — majg jednoznaczny charakter i nie mogg by¢ luzno
interpretowane;

e mierzalne —dla kazdego zadania okreslono efekt realizacji — najczesciej w postaci
wskaZnika produktu;

e osiggalne — mozliwe do wykonania w warunkach okreslonych w Planie
mobilnosci;

e istotne —majg istotng wartos¢ w kontekscie osiggniecia celdw planu;

e okreslone w czasie — majg okreslony horyzont czasowy, w ktérym chcemy je
wykonaé. W pierwszej kolejnosci wykonane zostang dziatania najwazniejsze dla
realizacji celow Planu mobilnosci.

Opisu sposobédw monitorowania oraz podsumowania odpowiedzialnosci poszczegdlnych
jednostek w zakresie wdrazania. W tej czesci, kazdemu z dziatan przypisano ramy czasowe oraz

1 https://sumps-up.eu/fileadmin/user_upload/Tools_and_Resources/Reports/SUMPs-Up_-
_Standards_for_Developing_a_SUMP_Action_Plan.pdf.
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jednostki odpowiedzialne za wdrazanie. Zostat takze przedstawiony proces monitorowania
i ciggtej ewaluacji efektéw realizacji PZMM.

Opisu wskaznikdw oddziatywania PZMM, czyli konkretnych wartosci liczbowych mierzgcych
efekty funkcjonowania systemu transportu (w tym tzw. efekty zewnetrzne): liczby wypadkow,
emisyjnosci oraz dostepnosci pieszej transportu publicznego.

Aby ufatwi¢ wigzanie celdw Planu mobilnosci z innymi dokumentami strategicznymi,
Wieloletnimi Prognozami Finansowymi czy inwestycyjnymi, cele Planu ujete zostaty w tabele,
a dziatania podzielono na obszary, ktére wynikajg z kompetencji jednostek realizujgcych zapisy.

Kazde z dziatan opisuje tabela wedtug ponizszego schematu.

Tabela 1. Sposdb opisu poszczegdlnych dziatan

Dziatanie x.y. [nazwa dziatania]

Niezbedne zasoby: wskazanie lokalizacji inwestycji czy koniecznych decyzji
OPIS SPOSOBU  zakupowych/inwestycyjnych.

REALIZACII Logika interwencji: uporzadkowany cigg czynnos$ci (zmian organizacyjnych,
decyzji zakupowych) wchodzgcych w sktad danego dziatania.

Wykonawca dziatania, np. urzedy gmin OF Myslenic, Starostwo Powiatowe
w Myslenicach — Wydziat Komunikacji, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad itd.

PODMIOT
REALIZUJACY

HORYZONT Okres realizacji danego zadania lub czestotliwos¢ (w przypadku zadan
CZASOWY ciagtych/cyklicznych)

1 —ponizej 0,1 min zt

2 —powyzej 0,1 min zt, ponizej 1 min zt

KLASA KOSZTU
3 — powyzej 1 min zt, ponizej 10 min zt
4 — powyzej 10 min zt
NIEZBEDNE Zrodta finansowania danego dziatania, np. Srodki wtasne gmin, Fundusz

Rozwoju Przewozow Autobusowych, Fundusze Europejskie dla Matopolski

FINANSOWANIE (FEM), Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drdg, partnerstwo-prywatne itd.

Partnerzy w realizacji dziatania, beneficjenci dziatania, inne jednostki lub

INTERESARIUSZE grupy, na ktére dane dziatanie oddziatuje.

Co bedzie efektem realizacji: np. uruchomienie dodatkowych kurséw na linii X,
EFEKTY L . o . S .
udostepnienie parkingu P&R w lokalizacji Y, zwiekszenie liczby pasazerdw.
REALIZACII L ,
Odniesienie do celdéw PZMM.

Co moze przeszkodzi¢ w pomysinej realizacji dziatania?

BARIERY | RYZYKA  jakie czynniki zewnetrzne mogg wptynac na efekt dziatania i jego rachunek
ekonomiczny?
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Wskazniki produktu, np. dfugo$¢ wybudowanych drog dla rowerdw, liczba
WSKAZNIKI zmodernizowanych przystankéw autobusowych, liczba przeprowadzonych
PRODUKTU/ kampanii promocyjnych itd.

REZULTATU Wskazniki rezultatu, np. zmniejszenie liczby wypadkéw na drogach
powiatowych, spadek liczby pojazddw parkujgcych w nieprzepisowy sposdb.

Zrédto: opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR
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Dziatanie 1.1. Uruchomienie nowych linii autobusowych obstugujacych obszary wykluczenia

komunikacyjnego

OPIS SPOSOBU
REALIZACII

Zidentyfikowane obszary wykluczenia transportowego — bez zadnego kursu
ogélnodostepnej linii autobusowej w dni robocze:

e Zawadka, gm. Tokarnia;

e Pcim Koton, Kat;

e Skomielna Czarna w czesci zachodniej;
e Tenczyn Wies;

e Lubien okolice ul. Bajkowej;

e Strefa ekonomiczna w Dobczycach (rejon ul. Wawelskiej
i Przemystowej);

e Przysiotki Pcimia i Poreby zlokalizowane w rejonie géry Chetm;
e Wyzej potozone czesci miejscowosci: Lipnik, Kobielnik, Wegldowka;

e podtnocna  czes¢  Gminy  Raciechowice  (Gruszow, Mierzen,
Krzyworzeka).

Na terenach objetych wykluczeniem komunikacyjnym zostang uruchomione
nowe linie autobusowe, organizowane przez:

e Wariant minimalny — gminy OF Myslenic na wtasnym terenie,

e Wariant posredni — gminy na wtasnym terenie oraz na podstawie
porozumien miedzygminnych,

e  Wariant maksymalny — zwigzek miedzygminny dysponujgcy wtasnym
taborem autobusowym,

z wykorzystaniem dofinansowania z Funduszu Rozwoju Przewozéw
Autobusowych. Linie bedg obstugiwane przez autobusy klasy MINI lub MIDI,
aby zmniejszy¢ koszt wozokilometra, a zaoszczedzone pienigdze przeznaczyé
na zwiekszenie liczby kursow. Operator linii bedzie wybierany w postepowaniu
przetargowym. Aby nowe linie jak najlepiej stuzyty mieszkaricom, przewiduje
sie dogeszczenie sieci przystankdw na obszarach o rozproszonej zabudowie.

Przy organizacji linii do stref przemystowych w Dobczycach, organizator
powinien nawigzac wspotprace z miejscowymi zaktadami przemystowymi, aby
jak najlepiej dostosowac rozktad jazdy i pojemnosc¢ autobusow. Mozliwa jest

PLAN WDRAZANIA
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takze partycypacja zaktadow przemystowych w kosztach uruchomienia linii,
np. poprzez zakup biletéw miesiecznych dla pracownikow.

PODMIOT
REALIZUJACY miny OF Myslenic
HORYZONT o
CZASOWY Do 2028 — uruchomienie linii

KLASA KOSZTU 4

NIEZBEDNE

FINANSOWANIE Srodki wiasne gmin, Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych

INTERESARIUSZE  Mieszkancy, zaktady przemystowe ze stref ekonomicznych w Dobczycach

Wzrost liczby wozokilometrow w  transporcie publicznym, likwidacja
najwazniejszych ,biatych plam” — miejsc bez dostepu do transportu
publicznego

EFEKTY
REALIZACII

Brak niezbednego finansowanie, niezakwalifikowanie linii z OF Myslenic do

BARIERY I RYZYKA dofinansowania z FRPA

WSKAZNIKI mnieiszenie % mieszkaricéw OF Mvélenic bez dosteny do t :

PRODUKTU/ mniejszenie % mieszkancow y$lenic bez dostepu do transportu
zbiorowego

REZULTATU

Dziatanie 1.2. Zakup taboru niskoemisyjnego do obstugi potgczert miedzygminnych

W przypadku utworzenia jednego organizatora dla catego OF Myslenic —
zwigzku miedzygminnego — oraz utworzenia podmiotu wtasnego, ktéry bedzie
funkcjonowat jako operator linii organizowanych przez zwigzek miedzygminny,
zostang dokonane zakupy nowego taboru autobusowego, ktéry bedzie
spetniat co najmniej nastepujace wymagania:

naped konwencjonalny spetniajgcy norme co najmniej Euro 6 badZ naped

OPISSPOSOBU e omrmic in:

REALIZACII
czesciowo niskopodtogowe,

wyposazone w rampe dla wozkéw i wydzielone miejsce dla wozkow,
miejsca siedzgce dostepne z poziomu niskiej podtogi.

Liczba pojazddéw i ich pojemnos¢ powinny zostaé wyznaczone w odrebnej
analizie (dokument operacyjny) poprzedzajgcej zakup.
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REP,SSZI\CJIJOALY Zwigzek Miedzygminny Gmin OF Myslenic
HORYZONT ,
CZASOWY Zakup autobuséw do 2028 roku

KLASA KOSZTU 4

NIEZBEDNE

FINANSOWANIE Srodki wiasne, fundusze europejskie krajowe, fundusze krajowe (NFOSIGW)

INTERESARIUSZE  Dostawcy taboru

EFEKTY

Poprawa jakosci transportu zbiorowego na terenie OF Myslenic
REALIZAC)I prawa) P & Y

Brak niezbednego wkfadu wtasnego gmin, brak mozliwosci pozyskania

BARIERY | RYZYKA ' .
dofinansowania zewnetrznego

WSKAZNIKI Odsetek pojazddw transportu zbiorowego dostepnych dla 0séb o ograniczonej
PRODUKTU/ mobilnosci, odsetek pojazdéw transportu zbiorowego spetniajacych norme
REZULTATU Euro 6

Dziatanie 1.3. System transportu zbiorowego oparty na istniejgcych i nowych potgczeniach
kolejowych

Dziatanie ma na celu taki rozwdj systemu transportu publicznego na terenie
OF Myslenic, aby w jak najwiekszym stopniu zintegrowac go z najbardziej
efektywnym i ekologicznym $rodkiem transportu, jakim jest kolej.
W przysztosci transport kolejowy powinien by¢ kregostupem uktadu
komunikacyjnego OF Myslenic. Do 2027 r. planowana jest budowa potgczenia
Podteze — Piekietko, ktdre bedzie miato znaczenie dla sytuacji transportowe]
wschodnich gmin OF Myslenic. W perspektywie 2032-2035 roku ma takze
powstac linia kolejowa tgczaca Krakdw z Myslenicami. Po wybudowaniu tych
OPIS SPOSOBU linii i uruchomieniu.k.olejowych /po’@mzerﬁ regionalnych, sys’}cem transpor{tu
autobusowego powinien skupia¢ sie na obstudze dowozéow do weztow
REALIZACII , o .
przesiadkowych na nowo zbudowanych liniach kolejowych.

Do czasu realizacji tych inwestycji, system autobusowego transportu
publicznego powinien by¢ w duzym stopniu nakierowany na dowdéz pasazeréw
do weztéw przesiadkowych na kolej znajdujacych sie na istniejgcych liniach
kolejowych zlokalizowanych poza OF Myslenic. Szczegdlnie istotng role petni
tutaj wspotpraca pomiedzy gminami OF a Kolejami Matopolskimi w celu
rozbudowy sieci Autobusowych Linii Dowozowych (ALD), ale takze z innymi
przewoznikami autobusowymi zainteresowanymi wykonywaniem kurséw
dowozgcych pasazerow do stacji kolejowych. Istotne znaczenie bedga tutaj
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miaty rowniez dziatania dotyczgce skracania czasu przejazdu linii dowozowych
oraz synchronizacji rozktadéw jazdy autobusow i kolei.

Dziatanie obejmuje takze budowe potaczen drogowych (wraz z chodnikami)
pomiedzy centrami miejscowosci a planowanymi stacjami i przystankami
osobowymi, w szczegdlnosci w lokalizacji Siepraw ul. Lipowa — Katy.

ETAP | (do 2028 r.): rozwdj potaczen dowozowych do przystankdéw osobowych
i stacji kolejowych obstugiwanych przez Koleje Matopolskie. W szczegdlnosci,
postulowane jest podjecie staran na rzecz uruchomienia nowych potgczen ALD
lub innych przewoznikéw autobusowych w relacji Sutkowice — Radziszéw —
Skawina a takze zwiekszenia czestotliwosci kurséw w relacjach obstugiwanych
obecnie przez linie ALD: A9, A11, A16iA17.

ETAP Il (po 2028 r.): rozwdj potgczenn autobusowych oraz infrastruktury
weztow przesiadkowych w oparciu o linie kolejowe jn.:

Krakow — Myslenice: organizacja autobusowych linii dowozowych do
przystankéw i stacji kolejowych na obszarze gmin Myélenice, Swiatniki Gérne
i Siepraw,

Podteze — Piekietko: zapewnienie dotgczenn dowozowych do przystankow
Gdéw i przystanku osobowego Gruszdéw, linie dojazdowe z gminy Lubien do
planowanych stacji Mszana Dolna i/lub Kasina Wielka Pétnocna.

PODMIOT Gminy OF Myslenic przy wspétpracy Kolei Matopolskich oraz przewoznikéw
REALIZUJACY autobusowych

HORYZONT ETAP I: 2023-2028
CZASOWY ETAP 11: 2028-2032

KLASA KOSZTU 3

Srodki wtasne Gmin, érodki wtasne Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Matopolskiego, FRPA, fundusze europejskie (inwestycje w infrastrukture
towarzyszgcg weztom przesiadkowym)

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

Przewoznicy autobusowi, Koleje Matopolskie, Mieszkancy, Urzad
INTERESARIUSZE  Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego, PKP Polskie Linie Kolejowe,
wykonawecy inwestycji infrastrukturalnych, przewoznicy autobusowi

Poprawa dostepnosci transportu kolejowego dla mieszkarncéw OF Myslenic
EFEKTY p €p p ] g Yy

REALIZACI Zmniejszenie ruchu samochodowego z OF Myslenic w kierunku Krakowa,

zmniejszenie kosztéw zewnetrznych transportu na terenie OF Myslenic

Opdznienia w realizacji liniowych inwestycji kolejowych (wynikajgce z braku
finansowania lub problemoéw organizacyjnych i proceduralnych)

BARIERY | RYZYKA Problemy z finansowaniem przewozdéw na liniach dowozowych

Bariery spoteczne (nieche¢ do transportu kolejowego - postrzeganie
posiadania wtasnego samochodu jako wyznacznika statusu spotecznego,
niechec do przesiadania sie)
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Brak woli wspdtpracy pomiedzy gminami OF Myslenic, Urzedem
Marszatkowskim Wojewddztwa Matopolskiego i Kolejami Matopolskimi,
przewoznikami autobusowymi

Liczba potaczen dowozowych z terenu OF Myslenic do weztdw przesiadkowych
na istniejgcych i nowo powstatych liniach kolejowych: wartos¢ rosngca

WSKAZNIKI Zwigkszenie  wymiany  pasazerskiej na  weztach  przesiadkowych
PRODUKTU/ zlokalizowanych na istniejacych liniach kolejowych, do ktérych dojezdzaja
REZULTATU autobusy potgczen dowozowych: wartosé rosngca

Zmniejszenie wykorzystania motoryzacji indywidualnej w modal split OF
Myslenic na rzecz transport kolejowego: wartos¢ malejaca

Dziatanie 1.4. Budowa parkingdw P&R i B&R przy weztach komunikacyjnych

Utatwienie mieszkancom podrézy multimodalnych poprzez uporzgdkowanie
parkowania przy przystankach autobusowych (szczegdlnie w miejscach, gdzie
obecnie funkcjonuja tzw. , dzikie parkingi”) oraz stworzenie dogodnych przejs¢
miedzy przystankiem a parkingiem. W tym celu powstang parkingi P&R, B&R
w odlegtosci maksymalnie 400 metrow od nastepujgcych przystankow:

e Lubien Wezet —min. 50 miejsc dla samochoddw,

e Pcim Wezet — min. 50 miejsc dla samochoddw,

e Strdza Wezet — min. 50 miejsc dla samochodéw,

e Myslenice Carrefour — min. 100 miejsc dla samochodow,

e Biertowice skrzyzowanie —min. 50 miejsc dla samochoddéw,

e Sutkowice (wedle potrzeb lokalizacja do wyznaczenia przez Gmine
Sutkowice) - min. 50 miejsc dla samochodéw,

e Siepraw (skrzyzowanie Lipowa / Jana Pawta Il) — min. 50 miejsc dla
OPIS SPOSOBU samochodow,
REALIZACII e Kaweciny - min. 50 miejsc dla samochoddéw,

e Dobczyce (rejon skrzyzowania Myslenicka / Mostowa / Nowowiejska /
Zarabie) — min. 50 miejsc dla samochodéw,

e Zakliczyn —min. 50 miejsc dla samochoddw.

Dokfadne lokalizacje parkingdw zostang wyznaczone przez gminy, muszg one
jednak znajdowac sie blisko przystankéw autobusowych z mozliwoscig
wytyczenia dogodnego dojscia. Nalezy rozwazyé wykorzystanie istniejgcych
parkingdw, np. przy obiektach sportowych, znajdujgcych sie w bezposrednim
otoczeniu przystankow. Wymagania dotyczace parkingu P&R / B&R bedg
obejmowaty:

e utwardzong nawierzchnie,

e oznakowanie miejsc parkingowych, w tym miejsc dla osdb
z niepetnosprawnosciami,

e o0 ile bedzie to wymagane ustawg o elektromobilnosci lub
analogicznymi przepisami — wyznaczone miejsc postojowych dla
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samochodow elektrycznych (EV) wraz z punktami tadowania; zadanie
bedzie obejmowac takze budowe przytgcza do sieci energetycznej,

e wiate dla rowerdw wraz ze stojakami,

e chodnik pomiedzy parkingiem a peronami przystankowymi, zgodny ze
standardami wykonawczymi i projektowymi (dziatanie 2.1) oraz
zapewniajgcy mozliwos¢ pokonania przez osoby z ograniczong
mobilnoscig. Nalezy stosowac takie rozwigzania architektoniczne jak
obnizane kraweiniki czy prowadnice dla o0séb niewidomych
i niedowidzgcych w oparciu o zasady projektowania uniwersalnego.

PODMIOT | -
REALIZUJACY Gminy OF Myslenic
HORYZONT
CZASOWY do 2028

KLASA KOSZTU 4

NIEZBEDNE Srodki wiasne, érodki zewnetrzne krajowe badZ europejskie, partnerstwo
FINANSOWANIE  publiczno-prywatne

Zarzad Drdég Powiatowych w Myslenicach, Zarzad Drég Wojewddzkich

WEE e w Krakowie, GDDKIA, Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Krakowie

EFEKTY Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych P&R, B&R, promocja podrézy
REALIZACII multimodalnych

Brak checi wspétpracy zarzadcéw drdg, wzgledy bezpieczenstwa — brak
BARIERY | RYZYKA  mozliwosci legalnego ulokowania parkingu pod estakadg w ciggu DK nr 7, brak
finansowania zewnetrznego

Liczba podrézy multimodalnych

WSKAZNIKI _ y o o

Liczba pasazerow wsiadajgcych/wysiadajgcych na  przystankach przy
PRODUKTU/ i

parkingach P&R, B&R
REZULTATU

Liczba miejsc parkingowych na parkingach P&R, B&R

Dziatanie 1.5. Poprawa dostepnosci punktéw przesiadkowych

Dziatanie zaktada poprawe dostepnosci przystankéw weztowych w OF

Myslenic. W zwigzku z kanalizowaniem duzego ruchu autobusowego

OPIS SPOSOBU i potokoéw pasazerdw, przystanki o charakterze weztowym powinny zostad
REALIZAC)I przebudowane w taki sposdb aby poprawi¢ ich dostepnos¢. Z jednej strony
nalezy poprawi¢ dostepnos¢ z perspektywy pasazerdw, tj. zapewni¢ dogodne

dojécie do przystanku (chodniki, przejscia dla pieszych) oraz wiaty

zapewniajgce realng ochrone przed warunkami atmosferycznymi. Z drugiej
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strony, nalezy zapewni¢ wytyczy¢ perony przystankowe o dtugosci minimum
12 metrow oraz tak zorganizowa¢ ruch drogowy w rejonie wyjazdu
z przystanku weztowego na sie¢ drogowg, aby zapewni¢ priorytet pojazdom
transportu zbiorowego. W szczegdlnosci, postuluje sie realizacje dziatan
w nastepujgcych lokalizacjach:

e Myslenice - Przebudowa skrzyzowania Stowackiego — Stoneczna oraz
odcinka ul. Stonecznej od jw. skrzyzowania do dworca autobusowego.
Uprzywilejowanie wyjazdu autobuséw z dworca autobusowego
w ul. Sfoneczng, wytyczenie buspasa w ciggu ul. Stonecznej oraz pasa
do skretu w lewo z ul. Stonecznej w ul. Stowackiego dla autobusow.
Montaz sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu Stowackiego -
Stoneczna dajgcej priorytet pojazdom transportu zbiorowego
wyjezdzajgcym z dworca,

e Myslenice - przebudowa przystanku Stowackiego Carrefour. Wymiana
nawierzchni jezdni i chodnika, wydtuzenie peronu przystankowego
w kierunku wschodnim, montaz dodatkowych wiat przystankowych
i duzej tablicy informacji pasazerskiej,

e Dobczyce, ul. Podgdrska — uzupetnienie chodnika w ciggu ulic
Podgdrskiej i Waskiej.

Na przystankach o charakterze weztowym postuluje sie takze wytyczenie
stanowisk ,kiss&ride”, pozwalajgcych na szybkie przesiadki z samochodu do
autobusu i na odwrét, z dopuszczalnym postojem pojazdéw osobowych do 5
minut.

REPSSZ’\(IJIJ(XEY Gminy OF Myslenice, Zarzad Drog Powiatowych w Myslenicach
HORYZONT
czasowy D008

KLASA KOSZTU 3

NIEZBEDNE

FINANSOWANIE

Srodki wtasne Gminy, $rodki Zarzadu Drég Powiatowych

INTERESARIUSZE

Przewoznicy autobusowi

EFEKTY
REALIZACII

Zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci przystankéw weztowych w OF
Myslenic.

Uptynnienie wyjazdu autobuséw z dworca Myslenice Dekada — skrécenie czasu
przejazdu o 1-4 minuty w zaleznosci od pory dnia.

BARIERY | RYZYKA

Rozdrobniona wtasnos¢ gruntow i drég — zarzad gminny, powiatowy lub
wiasciciele prywatni
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WSKAZNIKI
PRODUKTU/
REZULTATU

Liczba przebudowanych przystankdéw autobusowych

Dziatanie 1.6. Integracja taryfowa pomiedzy przewoznikami

W wariancie minimalnym i posrednim podjecie rozméw z przewoznikami
komercyjnymi o wzajemnym honorowaniu biletéw na tozsamych relacjach
w ramach nowej struktury powstatej na bazie Grupy Roboczej ds.
Zréwnowazonej Mobilnosci.

OPIS SPOSOBU W wariancie maksymalnym utworzenie jednolitego systemu taryfowego
REALIZACII opartego o model strefowy na obszarze OF Myslenic w przypadku utworzenia
zwigzku miedzygminnego. W tym modelu kazda gmina bedzie stanowi¢ jedng
strefe, cena biletu bedzie za$ uzalezniona od liczby przekroczonych stref
biletowych tozsamych z granicami gmin. Analogiczne rozwigzanie funkcjonuje
w Kraju Zylinskim na Stowacji: https://www.idzk.sk/66-mapa-zon/.
PODMIOT
Gminy OF Myslenic, Starostwo Powiatowe w Myslenicach
REALIZUJACY yRry Y
HORYZONT Wariant minimalny: 2027
CZASOWY Wariant maksymalny: 2032
KLASA KOSZTU 2
NIEZBEDNE

FINANSOWANIE

Srodki wtasne

INTERESARIUSZE

PrzewozZnicy autobusowi, Starostwo Powiatowe w Myslenicach

EFEKTY
REALIZACII

Wspdlny bilet jednorazowy i miesieczny na wybrane/ wszystkie potaczenia
publicznego transportu zbiorowego na obszarze OF Myslenic

BARIERY | RYZYKA

Brak wspdtpracy pomiedzy podmiotami brak

zainteresowania ze strony interesariuszy

realizujgcymi  oraz

WSKAZNIKI
PRODUKTU/
REZULTATU

Wspdlny bilet jednorazowy i miesieczny na wybrane/ wszystkie potaczenia
publicznego transportu zbiorowego na obszarze OF Myslenic

Dziatanie 1.7. Ujednolicenie standardu przystankéw autobusowych i informacji pasazerskiej

OPIS SPOSOBU
REALIZACII

ETAP |: Wykonanie audytu i inwentaryzacji wszystkich przystankéw
autobusowych w OF Myslenic, uwzgledniajgcej wykaz obiektow infrastruktury

PLAN WDRAZANIA
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i oznakowania, stan techniczny, aktualnos¢ widniejgcych tam rozktadow, stan
przejs¢ dla pieszych oraz dokumentacje fotograficzna.

ETAP II: Powstanie dokumentu zawierajgcego standardy wizualne i techniczne
w zakresie budowy przystankdw autobusowych na terenie OF Myslenic,
zaktadajgcego stosowanie jednolitych rozwigzan konstrukcyjnych (wymiary
elementéw przystanku, udogodnienia dla pasazerow), spéjng identyfikacje
wizualng dla catego obszaru, z uwzglednieniem juz istniejgcych standardow.
Kwestie techniczne powinny regulowad przede wszystkim: diugos¢ perondéw
przystankowych, wymiary zatoczki, szeroko$¢ chodnika i konstrukcje
kraweznikow, konstrukcje wiat. Spdjna identyfikacja wizualna powinna objg¢:
wyglad zewnetrzny wiat, tabliczki przystankowe (jednolity wzér dla kazdego
przewoznika / linii, wymagane informacje o przewozniku i taryfie). Przy kazdym
przystanku autobusowym w OF Myslenic powinno znalez¢é sie przejscie dla
pieszych. Ponadto, nowy dokument bedzie uwzglednia¢ potrzeby osdéb z
ograniczong mobilnoscig (np. poprzez kraweziniki naprowadzajgce oraz
odpowiednig nawierzchnie i wysokos$¢ peronu).

Standardy powinny obejmowac takze kwestie utrzymania przystankow, tj.
usuwania usterek, odnowy wiat, rozwieszania tablic rozktadowych, odbierania
odpaddw z koszy na smieci itp.

ETAP lll: stopniowe dostosowywanie istniejgcych przystankow do
wyznaczonego standardu. Uzupetnienie lub odnowa infrastruktury przystanku,

chodnikéw i przejs¢ dla pieszych. Utrzymanie przystankdéw i informagji
pasazerskiej zgodnie z przyjetymi standardami.

PODMIOT
H F M I| .
REALIZUJACY Ny OF Myslenic
ETAP I: 2023-2024
HORYZONT
CZASOWY ETAP 11: 2025

ETAP Ill: 2025-2032

KLASA KOSZTU 4

NIEZBEDNE

FINANSOWANIE Srodki wiasne gmin OF Myslenic,

INTERESARIUSZE  Zarzadcy drog, wtasciciele przylegtych dziatek

EFEKTY Rozpoznanie potrzeb dotyczacych modernizacji infrastruktury przystankowej,
REALIZACJI stworzenie jednolitego standardu infrastruktury i stopniowa jej przebudowa.

Brak naktaddéw finansowych na realizacje przedsiewziecia.

BARIERY | RYZYKA  Rozdrobnienie struktury wtasnosciowe] dziatek — problem z pozyskaniem
gruntu pod nowe przystanki.
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WSKAZNIKI
PRODUKTU/ Liczba przystankow spetniajacych okreslone standardy wizualne i techniczne.
REZULTATU
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Dziatanie 1.8. Budowa nowych przystankdw autobusowych

Zadanie obejmuje budowe nowych przystankéow autobusowych w rejonach
dotychczas nieobstugiwanych przez transport zbiorowy. Zaktada sie budowe
przejs¢ dla pieszych wraz z infrastrukturg wymuszajacg zredukowanie
predkosci przez kierowcédw na wysokosci przystankow, a takze budowe
peronodw przystankowych oraz chodnikéw na drodze dojscia do przystanku.

Wyposazanie przystankow w podwyzszony peron oraz infrastrukture stuzaca
do odpoczynku (tawke), matg architekture i wiate zgodnie z przyjetym

OPIS SPOSOBU Isoti;(izlzaargzm przy budowie i przebudowie przystankdow. Postulowane
REALIZAC)! e

e Mpyslenice - cigg ulic Reja / Kazimierza Wielkiego,

e Dobczyce - teren stref przemystowych (rejon ul. Wawelskiej
i Nowowiejskiej),

e Inne lokalizacje wskazane w ramach przez gminy OF Myslenic oraz
powigzane z dziataniem 1.1. Uruchomienie nowych linii
autobusowych obstugujgcych obszary wykluczenia komunikacyjnego
(odbudowa lub relokacja dawnych przystankow).

REP,SEZI\(IJIJ?;ZY Gminy OF Myslenic, Zarzad Drog Powiatowych w Myslenicach
HORYZONT
2028
CZASOWY
KLASA KOSZTU 4
NIEZBEDNE

FINANSOWANIE

Srodki wiasne gmin OF, fundusze europejskie (FEM, FENIKS)

INTERESARIUSZE

Zarzad Drdég Powiatowych w Myslenicach, Zarzad Drég Wojewddzkich
w Krakowie, witasciciele przylegtych dziatek, Regionalna Dyrekcja Ochrony
Srodowiska w Krakowie

EFEKTY
REALIZACII

Poprawa jakosci infrastruktury transportu publicznego

BARIERY | RYZYKA

Brak srodkéw na realizacje przedsiewziecia.

Rozdrobnienie struktury wtasnosciowe] dziatek — problem z pozyskaniem
gruntu pod nowe przystanki.

WSKAZNIK
PRODUKTU/
REZULTATU

Liczba nowych przystankow autobusowych
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Dziatanie 1.9. Otwarcie przewozdéw szkolnych dla pasazerow

Zmiana struktury wydatkdow gmin na przewozy autobusowe poprzez
udostepnienie przewozéw szkolnych dla wszystkich chetnych pasazeréw
(zmiana z linii regularnych specjalnych na linie regularne badZ przewozy
o charakterze PTZ). Obecnie kazda gmina organizuje przewozy szkolne
zamkniete i przeznacza na nie wiecej pieniedzy, niz na publiczny transport
zbiorowy (przewozy otwarte).

ETAP I|: udostepnienie wszystkim chetnym obecnie istniejgcych przewozéw
szkolnych zamknietych, bez zmiany rozktadow jazdy, tam, gdzie warunki na to

OPIS SPOSOBU pozwalajg tzn. obecnos$¢ dodatkowych pasazerdw nie wymusi zmiany typu
REALIZACII taboru badz zatrudnienia dodatkowych opiekunéw dla dzieci.
ETAP II: udostepnienie wszystkim chetnym obecnie istniejgcych przewozow
szkolnych zamknietych, bez zmiany rozktadéw jazdy, z wyasygnowaniem
dodatkowych s$rodkéw na kursowanie bardziej pojemnego taboru oraz
zatrudnienie dodatkowych opiekundw dla dzieci szkolnych.
ETAP llI: obecne linie szkolne po udostepnieniu dla ogdtu chetnych beda
kursowac takze w okresie dni wolnych od nauki szkolnej, zostang uruchomione
dodatkowe kursy poza tymi, ktére sg dostosowane do godzin nauki szkolnej.
PODMIOT
Gminy OF Myslenic
REALIZUJACY YRRy
ETAP I: do 2024
HORYZONT
ETAP Il: do 2025
CZASOWY ©
ETAP Ill: do 2027
KLASA KOSZTU 2
NIEZBEDNE

FINANSOWANIE

Srodki wtasne gmin

INTERESARIUSZE

Przewoznicy autobusowi

EFEKTY
REALIZACII

Zmniejszenie liczby miejsc bez dostepu do transportu zbiorowego

BARIERY | RYZYKA

Koniecznos$¢ znacznego zwiekszenia naktadéw finansowych na zatrudnienie
personelu — opiekundw mtodziezy szkolnej oraz na funkcjonowanie bardziej
pojemnego taboru (wzrost kosztu wzkm).

WSKAZNIKI
PRODUKTU/
REZULTATU

Liczba kurséw transportu zbiorowego w miejscach, gdzie obecnie wynosi
0 (wzrost)

PLAN WDRAZANIA
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Dziatanie 1.10. Powigzanie sieci transportu zbiorowego z obiektami turystycznymi
i instytucjami kultury

Poprawa dostepnosci transportem zbiorowym do obiektéw turystycznych
zlokalizowanych w OF Myslenic, lepsza obstuga ruchu turystycznego
transportem autobusowym oraz promocja wykorzystania tego sposobu
dojazdu w celach turystycznych obejmie:

e Przekierowanie linii autobusowych uruchamianych przez samorzady
OF w ten sposdb, aby umozliwiaty dogodny dojazd do obiektow
turystycznych w czasie sezonu (w szczegdlnosci w rejonie Géry Chetm
— przekierowanie linii komunikacji miejskiej/podmiejskiej),

OPIS SPOSOBU e Promocja dojazdu autobusem do obiektéw turystycznych poprzez
REALIZACJI oferowanie ,biletow turystycznych” umozliwiajgcych wstep do tych
obiektéw ze znizkg — we wspdtpracy z przewoznikami prywatnymi lub

Kolejami Matopolskimi.

W celu poprawy dostepu do ustug kulturalnych zlokalizowanych w Krakowie
postuluje sie podjecie wysitkdw na rzecz pilotazowego uruchomienia potgczen
nocnych na linii Al (Krakow — Myslenice) operowanej przez Koleje Matopolskie
oraz dla potgczen Krakdw — Dobczyce i Krakow - Sutkowice operowanych przez
przewoznikow prywatnych. Potgczenia powinny umozliwi¢ wyjazd z Krakowa
w kierunku Myslenic po pétnocy (pomiedzy godzing 0:00 a 1:00) w pigtki,
soboty i niedziele.

RESSXJ&TCY Gminy OF Myslenic
HomyzonT Dziatanie ciggte
CZASOWY

KLASAKOSZTU 2

NIEZBEDNE

FINANSOWANIE Srodki wtasne

INTERESARIUSZE  Instytucje kultury, instytucje turystyczne

EFEKTY Wzrost ruchu turystycznego na terenie OF Myslenic, wzrost atrakcyjnosci
REALIZACII potaczenia autobusowego Krakdéw — Myslenice i Krakdw - Dobczyce

BARIERY | RYZYKA  Brak woli wspdtpracy ze strony przewoznikéw.

WSKAZNIKI

PRODUKTU/ . . o .
REZULTATU Liczba zakupionych biletéw turystycznych na transport zbiorowy

Liczba obiektéw turystycznych dostepnych przy uzyciu transportu zbiorowego
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Przeprowadzony pilotaz autobusu nocnego Krakow — Myslenice i Krakéw —
Dobczyce

Dziafanie 2.1 Wprowadzenie jednolitych standardéw dla infrastruktury pieszej i rowerowej na
terenie catego OF

Dziatanie obejmuje utworzenie dokumentu regulujgcego jednolite standardy
projektowania, budowy i utrzymania pieszej i rowerowej infrastruktury
OPIS SPOSOBU liniowej i punktowej. W dokumencie uwzglednione zostang m.in. specyficzne

REALIZACII uwarunkowania Obszaru, potrzeby oséb o ograniczonej mobilnosci oraz
najnowsze rozwigzania mogace poprawic jakos¢ sieci pieszo-rowerowej OF
Myslenic.
PODMIOT . o
REALIZUJACY Gminy OF Myslenic
HORYZONT
CZASOWY 2024
NIEZBEDNE

FINANSOWANIE Srodki wtasne

INTERESARIUSZE  Mieszkancy, organizacje pozarzadowe, turysci.

EFEKTY Uzyskanie podrecznika utatwiajgcego podejmowanie wszelkich dziatan
REALIZACII z zakresu rozbudowy i modernizacji sieci pieszej i rowerowe;.

BARIERY | RYZYKA  Brak finansowania, konflikty pomiedzy poszczegdlinymi interesariuszami.

WSKAZNIKI
PRODUKTU/ Wykonanie dokumentu
REZULTATU
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Dziafanie 2.2. Priorytet dla ruchu pieszego i rowerowego na obszarach miejskich

W ramach realizacji zadania wprowadzane bedg rozwigzania z zakresu:

e uspokajania ruchu drogowego (wyznaczanie obszardéw typu: strefa
,tempo 307, strefa ruchu, strefa zamieszkania, zakazy i ograniczenia
ruchu ogdlnie lub wybranych grup pojazdéw itp. oraz kontrola
stosowania sie do wprowadzonych zasad),

e montaz sygnalizacji $wietlnej na wszystkich przejsciach dla pieszych
zlokalizowanych przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych w strefach
Srodmiejskich,

e montaz sygnalizacji wzbudzanej w obrebie przejs¢ dla pieszych
o mniejszym iloczynie ruchu,

e optymalizacja programéw sygnalizacji Swietlnej ograniczajgca straty
czasu pieszych i rowerzystow oczekujgcych na sygnat zielony,

e stosowanie infrastrukturalnych S$rodkéw poprawy bezpieczerstwa
w obrebie przejs¢ dla pieszych, takich jak azyle i antyzatoki,

e wynoszenie skrzyzowan, przejs¢, przejazdéw itp. na poziom
chodnikéw/sciezek rowerowych,

e budowa nowych chodnikéw/tras rowerowych i modernizacje
istniejgcych,

OPIS SPOSOBU e uwzglednianie rzeczywistych natezeri ruchu pieszego (réwniez
REALIZACII planowanych), w doborze szerokosci chodnikéw przy ich
budowie/modernizacji,

e przebudowe skrzyzowan, wraz z rozbudowa przejs¢ dla
pieszych/przejazdéow rowerowych (tacznie z budowg azyldw) na
drogach do duzym natezeniu ruchu (GP, G, Z)

e doswietlanie sieci pieszej i rowerowej,
e stosowanie paséw rowerowych i kontrapasow.
W szczegdlnosci nalezy wdrozy¢ ww. rozwigzania w celu:
e ograniczenia ruchu samochodowego na ul. Kosciuszki w Myslenicach,

e wprowadzenia strefy ruchu uspokojonego na ul. Rynek (od
Podgodrskiej do Kasztelana Dobka) oraz ul. Kazimierza Wielkiego na
catej dtugosci,

e wprowadzenia strefy ruchu uspokojonego w rejonie Rynku
w Sutkowicach.

Sprawdzonym rozwigzaniem na obszarach miejskich, zaréwno na osiedlach
mieszkaniowych jak i w rejonach zabudowy mieszanej, s3 drogi
jednokierunkowe. W przypadku waskiego pasa drogowego tego typu zmiana
organizacji ruchu umozliwia uwolnienie jednego pasa ruchu dla pieszych
i rowerzystéw przy zachowaniu mozliwosci rownolegtego parkowania.
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Urzedy gmin OF Myslenic, Starostwo Powiatowe w Myslenicach — Wydziat

REPEIFI)ZI\CJIJOLY Komunikacji, Zarzad Drég Powiatowych w Mpyslenicach, Zarzad Drog
A Wojewaddzkich w Krakowie, GDDKIA.

LSO Dziatanie ciggte

CZASOWY 8
KLASA KOSZTU 4

NIEZBEDNE

FINANSOWANIE

Zrédta wiasne gmin, FEM

INTERESARIUSZE

Zarzadcy drég, organizacje pozarzagdowe, mieszkarcy

EFEKTY
REALIZACII

Podniesienie poziomu bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw, podniesienie
atrakcyjnosci podrézy pieszych i rowerowych jako alternatywy dla innych
sposobow przemieszczania sie (zmiana podziatu zadan przewozowych),
podniesienie jakosci przestrzeni publicznej, poprawa bezpieczenstwa i jakosci
zycia mieszkancéw, podniesienie turystycznej atrakcyjnosci Obszaru.

BARIERY | RYZYKA

Bariery polityczne, bariery spoteczne (nieche¢ wybranych grup interesariuszy
do proponowanych rozwigzan), brak finansowania.

WSKAZNIK
PRODUKTU/
REZULTATU

Udziat drég objetych uspokojeniem ruchu w odniesieniu do dtugosci catej sieci
drogowej [%)].

Udziat bezpiecznych przejs¢ dla  pieszych/przejazdédw  rowerowych
w catkowitej ich liczbie [%)]

Liczba wypadkdw z udziatem pieszych/rowerzystéw — dgzenie do 0.

Dziatanie 2.3. Zmiana organizacji ruchu na obszarach pozamiejskich sprzyjajaca
bezpieczenstwu ruchu pieszego i rowerowego

OPIS SPOSOBU
REALIZACII

Dziatanie obejmuje uspokajanie ruchu na wybranych odcinkach dréog
pozamiejskich oraz inne dziatania poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu na tych
obszarach, w tym:

e stosowanie ograniczen predkosci wraz z jej kontrolg (automatyczng
lub dorazng) na odcinkach szczegdlnie niebezpiecznych oraz tych, na
ktérych wystepuje istotny ruch pieszy i/lub rowerowy (réwniez UTO);

e stosowanie rozwigzan technicznych wymuszajgcych ograniczenie
predkosci w tym: sygnalizacji swietlnej wzbudzanej radarem, szykan,
progdéw zwalniajgcych, skrzyzowan réwnorzednych itp.;

e budowe nowych chodnikdw i modernizacje istniejgcych, w tym
szczegblnie w miejscach, gdzie obecnie piesi przemieszczajg sie

PLAN WDRAZANIA
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poboczami, a takze w otoczeniu istotnych celdow podrézy (m.in. sklepy,
szkoty, urzedy, placowki kultury),

e uwzglednianie rzeczywistych natezen ruchu pieszego (rowniez
planowanych), w doborze szerokosci chodnikdéw przy ich
budowie/modernizacji,

e przebudowe skrzyzowan, wraz z rozbudowg przej$¢ dla pieszych
(tacznie z budowa azyldw) na drogach o duzym natezeniu ruchu (GP,
G, 2),

e wynoszenie skrzyzowan, przejs¢ itp. na poziom chodnikéw,

e montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu: balustrad, ogrodzen,
stupkdw wygradzajgcych, barieroporeczy, barier ochronnych,

e budowa chodnikéw w miejscu tzw. przedeptow, czyli spontanicznie
wytyczonych Sciezek, po ktérych poruszajg sie piesi,

e doswietlanie drég pozamiejskich oraz przej$¢ dla pieszych/przejazdéw
rowerowych na podstawie wykonanego audytu zapotrzebowania na
nie;

e stosowanie drég typu 2-1 w przypadku matego obcigzenia ruchem;

e wyznaczanie paséw rowerowych na odcinkach drég, na ktérych nie
planuje sie lub nie ma mozliwosci wydzieli¢ innych rodzajéw liniowej
infrastruktury rowerowej za$ obecny lub planowany/prognozowany
ruch rowerowy jest istotny (m.in. na zaproponowanych w koncepcji
odcinkach  drég  nienalezgcych  do  ,Gtownych  ciggdéw
komunikacyjnych”).

Urzedy gmin OF Myslenic, Starostwo Powiatowe w Myslenicach — Wydziat

R;SI?ZI\(IJIJOEY Komunikacji, Zarzad Drdég Powiatowych w Mpyslenicach, Zarzad Drég
A Wojewddzkich w Krakowie, GDDKIA.

AORIZEY Dziatanie ciggte

CZASOWY aste
KLASA KOSZTU 4

NIEZBEDNE

FINANSOWANIE

Srodki wasne gmin, FEM, PPP, Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog.

INTERESARIUSZE

Zarzadcy drég, organizacje pozarzgdowe, Mieszkancy.

EFEKTY
REALIZACII

Podniesienie poziomu bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw, zmiana
podziatu zadan przewozowych, zmiana zachowarn komunikacyjnych,
ograniczenie  wykluczenia transportowego, podniesienie turystycznej
atrakcyjnosci Obszaru.
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BARIERY | RYZYKA

Bariery polityczne, bariery spoteczne (niecheé wybranych grup interesariuszy
do proponowanych rozwigzan), brak finansowania.

WSKAZNIKI
PRODUKTU/
REZULTATU

Udziat drég objetych uspokojeniem ruchu [%].

Udziat drég oraz przej$é/przejazdéw z uwzglednionym priorytetem/
bezpieczeristwem ruchu pieszego/rowerowego [%].

Liczba wypadkow z udziatem pieszych/rowerzystow —dgzenie do O.

Dziatanie 2.4. Budowa parkingéw buforowych na obrzezach stref srédmiejskich

Parkingi buforowe lokalizowane sg na obrzezach stref srodmiejskich miast, ich
funkcjonowanie powinno by¢ scisle skoordynowane ze srodkami ograniczania
ruchu samochodowego w samym s$rédmiesciu. Dobrze ulokowany parking
buforowy powinien pozwala¢ na pozostawienie samochodu i wygodne dojscie
w ciggu 5-10 minut (maksymalnie 600m) do s$rodmiejskich punktow
handlowych i ustugowych. Postuluje sie budowe parkingdw buforowych
w nastepujgcych lokalizacjach:

R e e Myslenice, rejon ul. Sienkiewicza / Fijatkowskiego (dziatka 1056/1) —
REALIZACII . . -
parking kubaturowy min. 200 miejsc,
e Dobczyce, rejon ul. Podgdrskiej / Waskiej (wykorzystanie istniejgcego
parkingu),
e Dobczyce, rejon ul. Braci Kowalskich (w przypadku rozwoju zabudowy
po wschodniej stronie Raby),
e Sutkowice (lokalizacja do wyznaczenia przez Gmine Sutkowice).
PODMIOT
Gminy OF Mysleni
REALIZUJACY miny P Mysienie
HORYZONT
Do 2027
CZASOWY ©
KLASA KOSZTU 3
NIEZBEDNE

FINANSOWANIE

Srodki wtasne, partnerstwo publiczno-prywatne

INTERESARIUSZE

Whasciciele dziatek, Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Krakowie

EFEKTY
REALIZACII

Wybudowanie trzech parkingdw buforowych. Zwiekszenie rotacji miejsc
parkingowych w strefach srédmiejskich

PLAN WDRAZANIA
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BARIERY | RYZYKA

W przypadku samodzielnej budowy parkingdw — bez jednoczesnego
ograniczania ruchu samochodowego, mogg one cieszy¢ sie niskim
zainteresowaniem.

Rozproszona wtasnosc gruntéw utrudniajgca proces inwestycyjny.

WSKAZNIKI
PRODUKTU/
REZULTATU

Liczba wybudowanych parkingéw buforowych

Dziatanie 2.5. Odcigzenie miejskich uktadéw drogowych poprzez budowe obwodnic

Kontynuacja wysitkdw na rzecz zaprojektowania i budowy obwodnic miast OF
Myslenic. Scista wspodtpraca z Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa
Matopolskiego. Dzieki wybudowanym obwodnicom ruch tranzytowy zostanie
oddalony od obszaréw gesto zabudowanych (Myslenice — ul. Stowackiego /
3. Maja, Sutkowice — cigg DW956, Dobczyce — cigg Mostowa / Targowa /
Kilinskiego). Dziatanie obejmuje nastepujgce projekty:

e obwodnica Myslenic — czes¢ pdtnocna,
e obwodnica Myslenic — czes¢ zachodnia,

e obwodnica Dobczyc, cz. 2.,

OPIS SPOSOBU e obwodnica Sutkowic w ciggu DW956,
REALIZACII
e obwodnica Dziekanowic w ciggu DW964.
Wybudowanie i oddanie do ruchu ww. obwodnic ufatwi stosowanie stref
ruchu uspokojonego oraz wprowadzanie ograniczen dla ruchu
samochodowego w strefach $rédmiejskich — z zatozenia wiekszos$¢ ruchu
samochodowego ma skupiac sie na obwodnicy i parkingach buforowych, strefy
Srédmiejskie za$ powinny cechowad sie uprzywilejowaniem transportu
pieszego, rowerowego i zbiorowego.
Po wybudowaniu petnej obwodnicy Myslenic pojawi sie mozliwos¢ wyburzenia
istniejgcych wiaduktéw w ciggu drogi krajowej nr 7 co pozwoli na uwolnienie
przestrzeni do realizacji innych celéw.
PODMIOT Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie, Gmina Myslenice, Gmina Dobczyce,
REALIZUJACY Gmina Sutkowice
HORYZONT
Do 2032
CZASOWY
KLASA KOSZTU 4
NIEZBEDNE Srodki wiasne gmin, $rodki wtasne Wojewddztwa, fundusze europejskie (FEM,

FINANSOWANIE

FENIKS)




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla PLAN WDRAZANIA
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic do roku 2032+

Zarzad Drég Powiatowych w Myslenicach, Regionalna Dyrekcja Ochrony

INTERESARIUSZE ¢ = o =  kowie

Wyprowadzenie ruchu o charakterze tranzytowym (w duzym stopniu jest to
ruch ciezarowy) z terendéw zabudowanych wptynie na zmniejszenie poziomu
hatasu oraz liczby wypadkow drogowych.

EFEKTY
REALIZACII

BARIERY | RYZYKA  Wysoki koszt inwestycji, aspekty srodowiskowe

WSKAZNIKI
PRODUKTU/ Zaprojektowane, wybudowane i oddane do ruchu ww. obwodnice.
REZULTATU

Dziatanie 2.6. Rozbudowa sieci drég dla rowerdw wraz z infrastrukturg towarzyszacy

Rozwdj sieci rowerowej wykonany bedzie w oparciu o koncepcje zawartg
w PZMM i uwzglednia¢ bedzie zaréwno infrastrukture liniowa jak i punktowa.

W przypadku wybudowania i oddania do ruchu drogi ekspresowej S7 taczacej
Krakow z Myslenicami nalezy podjg¢ starania w celu wybudowania drogi dla
roweréw wzdtuz dotychczasowego przebiegu drogi krajowej nr 7 (Gtogoczéw
— Mysélenice).

ETAP I: Realizacja kluczowych odcinkdw, ktore powinny spetniaé jak najwyzsze
standardy projektowania i budowy drég rowerowych, w szczegdlnosci w osi
Myslenice — Pcim — Lubien oraz Sutkowice - Myslenice — Dobczyce.

Potencjalne lokalizacje skupiajgce ruch rowerowy — codzienny i turystyczny,
w ktérych powinno sie wybudowaé Miejsca Obstugi Rowerzystow (MOR):
Myslenice Zarabie, Géra Chetm, Dobczyce pod zamkiem, Harbutowice. Na
wyposazenie MOR powinny sktada¢ sie: wiata do odpoczynku, stojaki
rowerowe, stacja naprawy rowerdw. Nalezy takze w miare mozliwosci

OADRIHERDELS uwzgledni¢ umieszczenie tadowarek dla roweréw elektrycznych.

REALIZACII
ETAP II: realizacja pozostatych odcinkéw DDR oznaczonych jako ,Gtowne ciagi

komunikacyjne”.

ETAP lll: realizacja pozostatych odcinkdéw rdéznego rodzaju liniowej
infrastruktury rowerowej, wraz z punktowymi uzupetnieniami na podstawie
audytu  zapotrzebowania, uksztattowania terenu i uwarunkowan

wiasnosciowych, a takze istniejgcych oraz prognozowanych przeptywow,
z uwzglednieniem zwiekszenia atrakcyjnosci i konkurencyjnosci tego srodka
transportu dzieki rozbudowie sieci rowerowej. W ramach infrastruktury
punktowej powstang m.in.: stojaki i parkingi rowerowe, stacje napraw
rowerdw oraz tadowania rowerdw elektrycznych, rowerownie (szczegélnie na
terenie duzych osiedli mieszkalnych), parkingi B&R i inne obiekty.

W ramach prowadzonych inwestycji uwzgledniana bedzie kwestia tgczenia
sieci rowerowej z kolejowg, zarowno pod katem umozliwiania wykonywania
podrézy taczonych, jak i w celu réwnolegtego rozwoju.
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PODMIOT Urzedy gmin OF Myslenic, Starostwo Powiatowe w Myslenicach — Wydziat
REALIZUJACY Komunikacji, ZDW, GDDKIA.

ETAP I: do 2027

HORYZONT
ETAP II: 2032
CZASOWY do 203
ETAP 11l: 2032+
KLASA KOSZTU 4
NIEZBEDNE Srodki wiasne gmin, $rodki wtasne wojewddztwa, fundusze europejskie (FEM,

FINANSOWANIE  FENIKS), PPP, Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog

Zarzadcy drég, wtasciciele przylegtych dziatek, organizacje pozarzadowe,

INTIERESARILSZE Mieszkarcy, Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Krakowie.

Podniesienie poziomu bezpieczerstwa pieszych i rowerzystéw, podniesienie
atrakcyjnosci podrézy pieszych i rowerowych jako alternatywy dla innych
EFEKTY sposobdw przemieszczania sie, poprawa bezpieczenstwa i jakosci zycia
REALIZACII mieszkancéw, uzyskanie spdéjnej, bezpiecznej, wygodnej i atrakcyjnej sieci
pieszej i rowerowej, zmiana modal split i zachowann komunikacyjnych,

podniesienie turystycznej atrakcyjnosci Obszaru.

Bariery polityczne, bariery spoteczne, problemy z wtasnoscig gruntow
BARIERY | RYZYKA inieruchomosci, problemy wynikajgce z uksztattowania terenu, brak
finansowania.

Dtugos¢ dobrej jakosci liniowej infrastruktury rowerowej i UTO [km]

WSKAZNIKI Gestos¢ dobrej jakosci liniowej infrastruktury rowerowej i UTO [km/100 km?]
PRODUKTU/

Liczba obiektéw punktowej infrastruktury rowerowej i UTO [liczba/liczba
REZULTATU

wynikajgca z zapotrzebowania wyrazonego przez mieszkancow i turystéw —
dazenie do 1]

Dziatanie 2.7. Inwentaryzacja i rozwdj sieci turystycznych szlakéw rowerowych i pieszych

W ramach zadania wykonane zostang:

ETAP | szczegétowa inwentaryzacja istniejgcych szlakow rowerowych
i pieszych, krytyczna ocena ich przebiegdw oraz jakosci istniejacej
infrastruktury, przeprowadzenie konsultacji spotecznych (uwzgledniajgcych
opinie mieszkancow i turystéw) na temat istniejgcych szlakow oraz propozycji

P SIHEEDIE, szlakéw nowych lub modernizacji istniejgcych.

REALIZACII
ETAP Il: wykonanie zestawienia zapotrzebowania na ewentualng zmiane

przebiegdéw i/lub ich rozbudowe oraz zapotrzebowania na przebudowe
i uzupetnienie infrastruktury liniowej i punktowej przy uwzglednieniu wynikéw
konsultacji spotecznych. Utworzenie wysokiej jakosci wspdlnej witryny www
dla wszelkich podmiotdw powigzanych z turystykg na OF Myslenic.
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ETAP Ill: modernizacja i rozbudowa pieszej i rowerowej sieci turystycznej
wedtug wynikéw konsultacji i analiz z uwzglednieniem jednolitego, czytelnego,
atrakcyjnego i nawigzujgcego do regionu sposobu jej oznakowywania.

Promocja pieszej i rowerowej sieci turystycznej OF Myslenic.

PODMIOT

Urzedy gmin OF MySlenic.
REALIZUJACY rzgady gmin y$lenic

ETAP I: do 2024

HORYZONT ETAP II: do 2025
CZASOWY ETAP Ill: do 2027

Promocja: dziatanie ciggte

KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE

FINANSOWANIE Srodki wiasne gmin OF Myslenic, PPP, fundusze europejskie (m.in. INTERREG)

Mieszkancy, turysci, przedsiebiorcy z branzy turystycznej, organizacje

INTERESARILUSZE pozarzagdowe, Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Krakowie.

Podniesienie atrakcyjnosci turystycznej Obszaru i jego rozpoznawalnosci,
zwiekszenie liczby turystéw, zwiekszenie liczby mieszkaricdw korzystajgcych ze
szlakéw turystycznych.

EFEKTY
REALIZACII

BARIERY | RYZYKA  Problemy z wtasnoscig terendw, brak finansowania.

Dtugosc¢ zinwentaryzowanych szlakéw [km]

WSKAZNIKI Liczba os6b biorgcych udziat w konsultacjach spotecznych oraz dziatan
PRODUKTU/ promocyjnych[szt.]
REZULTATU Dtugos¢ zmodernizowanych szlakéw [km / km wytypowane do modernizacji —

dazenie do 1]

Dziatanie 2.8 Rozbudowa sieci chodnikéw oraz ich oswietlenia i wyposazenia w oparciu o audyt
stanu obecnego

ETAP [: audyt stanu istniejgcego — szerokos$¢ pasa drogowego, szerokos$c
chodnika i jego stan techniczny, lokalizacje przej$s¢ dla pieszych i stan
oznakowania, stan i braki w meblach miejskich oraz konsultacje spoteczne we
wszystkich tych tematach. Okreslenie wykonalnosci budowy chodnikéw
OPIS SPOSOBU w lokalizacjach wskazanych przez gminy OF Myslenic w oparciu o aktualne
REALIZACII standardy Ministerstwa Infrastruktury dotyczace infrastruktury pieszej oraz
standardy przyjete na poziomie OF Myslenic. Nalezy uwzglednié¢ co najmniej
nastepujgce lokalizacje:

e drogigminne w ciggu tzw. ,starej Zakopianki” (Lubier — Pcim —Strdza),
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e drogi gminne w gminie Dobczyce i innych gminach, ktére zgtosza takie
zapotrzebowanie,

e droga powiatowa 1685K na catej jej dtugosci (Pcim — Tokarnia —
Skomielna Czarna),

e droga powiatowa 1923K na catej jej dtugosci (Myslenice — Stréza —
Pcim),

e droga powiatowa nr 1928K (Myslenice — Osieczany — Trzemesnia —
Wisniowa),

e droga powiatowa nr 1935K (Myslenice — Jasienica — Sutkowice),

e droga powiatowa nr 1955K (Dobczyce — Skrzynka — Stadniki),

e droga powiatowa nr 1961K (Czastaw — Raciechowice — Zerostawice),
e droga powiatowa nr 1982K (ul. Garncarska w Dobczycach),

e drogi wojewddzkie: 964, 955, 956, 967.

ETAP |I: stopniowe projektowanie i budowa chodnikéw w lokalizacjach

wskazanych podczas audytu jako mozliwe do realizacji.

Audyt nalezy ponowié najpdzniej w 2030 roku.

PODMIOT Gminy OF Myslenic, Zarzad Drég Powiatowych w Myslenicach, Zarzad Drog
REALIZUJACY Wojewoddzkich w Krakowie
HORYZONT ETAP I: do 2024
CZASOWY ETAP I1: 2024-2032
KLASA KOSZTU 4
NIEZBEDNE Srodki wtasne gmin, $rodki wiasne wojewddztwa, fundusze europejskie (FEM,

FINANSOWANIE

FENIKS), PPP, Rzgdowy Fundusz Rozwoju Droég.

INTERESARIUSZE

Poszczegdlni zarzadcy drog, wiasciciele dziatek przylegtych do pasa
drogowego, Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Krakowie.

EFEKTY
REALIZACII

Uzyskanie spdéjnej, bezpiecznej i wygodnej sieci pieszej. Ograniczenie liczby
wypadkow iinnych zdarzen z udziatem pieszych. Zwiekszenie udziatu podroézy
pieszych w modal split. Poprawa jakosci przestrzeni publicznej oraz Zzycia
mieszkancow.

BARIERY | RYZYKA

Brak finansowania, problemy z wtasnoscig gruntéw i nieruchomosci, konflikt
interesdw réznych interesariuszy.

WSKAZNIKI
PRODUKTU/
REZULTATU

Udziat chodnikéw spetniajgcych  co najmniej minimalne standardy
projektowania [%km].

PLAN WDRAZANIA
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Udziat nieruchomosci przylegajacych do spdjnej sieci pieszej [% — dgzenie do

100].

Liczba niebezpiecznych miejsc w sieci pieszej i przejs¢ dla pieszych
o niedostatecznym poziomie bezpieczenstwa [szt. — dgzenie do 0].

Dziatanie 2.9 Budowa ktadek pieszo-rowerowych w ciggach rzek

Dziatanie obejmuje budowe ktadek pieszo-rowerowych (i/lub pieszych,
rowerowych, w zaleznosSci od zapotrzebowania), dzieki ktérym znacznie
podniesiona zostanie jakosc sieci pieszej i rowerowej i jej dostepnosé, a takze
istotnie skrécone zostang czasy podrdézy pomiedzy punktami docelowymi.
W szczegdlnosci ktadki takie powinny sie znalez¢ w takich lokalizacjach jak:

Myslenice, Bysina — ktadki w ciggu rzeki Bysiny, dodatkowa ktadka na
Rabie (opcjonalnie),

Dobczyce — ktadka na Rabie pomiedzy ulica Mostowg a tama,
umozliwiajgca przemieszczanie sie pomiedzy ulicami Podgorska i Braci

OPIS SPOSOBU :
REALIZAC)] Kowalskich (dawna Budowlanych),
e Dobczyce — ktadka przy Szkole Podstawowej nr 1,
e Pcim —odnowienie ktadki na tuczanach
e Sutkowice — ktadki w ciggu rzeki Harbutowki,
e Odnowa kfadki na Zatoce Zakliczynskiej,
e Inne, zgtoszone przez gminy OF — warunkiem jest skrécenie czasu
dojscia pieszego / przejazdu rowerem.
Ktadki bedg dostosowane do potrzeb oséb o graniczonej mobilnosci.
PODMIOT
Urzed in OF Mysleni
REALIZUJACY rzedy gmin yslenic
HORYZONT
Do 2028
CZASOWY ©
KLASA KOSZTU 4
NIEZBEDNE

FINANSOWANIE

Srodki wtasne gmin, fundusze europejskie (FEM, FENiKS), PPP.

INTERESARIUSZE

Mieszkanicy, organizacje z branzy zasobdow wodnych, Regionalna Dyrekcja
Ochrony Srodowiska w Krakowie.

EFEKTY
REALIZACII

Znaczne skrdécenie czaséw podrézy pieszych

rowerowych (i UTO),

podniesienie atrakcyjnosci alternatywnych form podrézy, poprawa
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dostepnosci poszczegdlnych obszaréw, zmiana modal split i zachowan
komunikacyjnych.

BARIERY | RYZYKA

Rozdrobnienie wfasnosci gruntéw i nieruchomosci, konflikty pomiedzy
poszczegdlnymiinteresariuszami, brak finansowania, problemy hydrologiczne.

WSKAZNIKI
PRODUKTU/
REZULTATU

Liczba wybudowanych ktadek [szt.]

Dziatanie 2.10. Przeciwdziatanie powstawaniu nieformalnych parkingéw i skuteczna egzekucja
przepisdw w zakresie legalnosci parkowania

Wygradzanie terendw zieleni, trawnikéw i innych stref, ktére mogg stac sie
,dzikimi” parkingami.

Ograniczenie dewastacji terenéw zielonych i chodnikéw przez parkujgce

OPIS SPOSOBU  pojazdy przez zabezpieczanie tych terenow elementami matej architektury.
REALIZACII Budowa parkingéw w miejscu ,dzikiego” postoju w przypadku, gdy petni ono
funkcje przesiadkowa.
Nadzor i kontrola nad dziataniami Strazy Miejskich i Policji w zakresie
egzekwowania kar za nielegalne parkowanie.
PODMIOT
Gminy OF Mysleni
REALIZUJACY miny B vysienie
AORIZEY Dziatanie ciggte
CZASOWY 8
KLASA KOSZTU 1
NIEZBEDNE

FINANSOWANIE

Srodki wiasne gmin OF Myslenic

INTERESARIUSZE

Straz Miejska, Policja

EFEKTY
REALIZACII

Zwiekszenie liczby przeprowadzonych kontroli, docelowo —zmniejszenie liczby
incydentdow zwigzanych z nielegalnym parkowaniem.

BARIERY | RYZYKA

Niezadowolenie mieszkarncéw z prowadzonej polityki parkingowej, presja na
zwiekszanie liczby miejsc postojowych

WSKAZNIKI
PRODUKTU/
REZULTATU

Spadek liczby pojazdow zaparkowanych w sposdb nieprzepisowy lub poza
formalnymi miejscami parkingowymi.

Spadek liczby wykroczen dot. nieprawidtowo zaparkowanych samochodéw.
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Dziatanie 3.1. Utworzenie nowej platformy wspdfpracy pomiedzy gminami OF w oparciu
o Grupe Roboczg ds. Zréwnowazonej Mobilnosci

Kontynuacja wspotpracy w ramach porozumienia gmin na rzecz opracowania
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Funkcjonalnego
Myslenic do roku 2032+. Utrzymanie struktury organizacyjnej zespotu
zaangazowanego w opracowanie PZMM i przeksztatcenie w Grupe Roboczg
ds. Zréwnowazonej Mobilnosci.

Powotanie zespotéw operacyjnych w zakresie zarzadzania roznymi
elementami systemu mobilnosci — drogami, transportem publicznym,
infrastrukturg pieszg i rowerowg, planowaniem przestrzennym, a takze
uzupetniajgco energetyka, gospodarkg komunalng, edukacjg, partycypacja
spoteczng i promocjg. Zespoty bedg sktadad sie z przedstawicieli wydziatow

OPIS SPOSOBU merytorycznych odpowiedzialnych za poszczegdlnych obszary w gminach OF.
REALIZACII Stworzenie regulaminu zespotdw, w ktorym m.in. zostanie okreslona
czestotliwos¢ spotkan.
Zadaniem zespotéw bedzie koordynacja zarzadzania réznymi elementami
systemu mobilnosci w ujeciu funkcjonalnym i przestrzennym w obrebie catego
obszaru funkcjonalnego.
W pracach Grupy Roboczej powinni bra¢ udziat takze przewoznicy operujacy
na obszarze OF Myslenic, w tym Koleje Matopolskie.
Zespoty beda takze wypracowywac wspdlne stanowiska wzgledem partneréow
zewnetrznych — wifadz powiatowych, wojewddzkich oraz Metropolii
Krakowskie;j.
PODMIOT
Gminy OF Myslenic
REALIZUJACY YR
ALl Dziatanie ciggte
CZASOWY 8
KLASA KOSZTU 2
NIEZBEDNE

FINANSOWANIE

Srodki wtasne JST
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INTERESARIUSZE

Wojewddztwo Matopolskie, Metropolia Krakowska, Powiat Myslenicki, Koleje
Matopolskie, prywatni przewoznicy autobusowi

EFEKTY
REALIZACII

Zintegrowana koordynacja réoznymi elementami mobilnosci

BARIERY | RYZYKA

Brak woli wspotpracy pomiedzy gminami OF Myslenic.

Brak wyraznego lidera zmian i zaangazowania w realizacje planu.

WSKAZNIKI
PRODUKTU/
REZULTATU

Liczba spotkan zespotéw w ramach Grupy Roboczej w ciggu roku; wartos¢
rosngca, minimalnie: 12 spotkan/rok

Liczba zrealizowanych dziatan PZMM OF Myslenic: wartosé rosngca.

Dziatanie 3.2. Lokalne porozumienia gmin OF Myslenic dla wspdlnej organizacji transportu

Rozszerzenie lokalnych porozumien gmin OF Myslenic z Miastem i Gming
Myslenice o wspdlng organizacje transportu publicznego.

Celem porozumien pomiedzy gminami OF powinno by¢ uruchomienie
potgczen autobusowych wykraczajgcych poza obszar jednej gminy, np.
Myslenice — Jasienica — Sutkowice, Myslenice — Zasan — Wisniowa, Myslenice
— Stréza — Pcim (wschodnia strona rzeki Raby), Myslenice - Dobczyce.

OPIS SPOSOBU L ! . . . )
Porozumienie ma za zadanie uregulowanie kwestii wspoétfinansowania
REALIZACII ) o o ) o
dziatalnosci linii oraz zapewnienie odpowiedniej jakosci taboru i czestotliwosci
kursowania. Gminy powinny mie¢ mozliwos¢ wspdlnego aplikowania o doptaty
z Funduszu Rozwoju Przewozdéw Autobusowych dla zaplanowanych tras.
W wariancie maksymalnym porozumienie moze obejmowac takze wspdlny
zakup taboru autobusowego, ktéry zostanie powierzony do realizacji
konkretnych tras przewoznikowi wytonionemu w drodze w przetargu.
HeLhliel] Gminy OF Myslenic zainteresowane rozszerzeniem wspotprac
REALIZUJACY YRRy potpracy
HORYZONT
Do 2028
CZASOWY
KLASA KOSZTU 3
NIEZBEDNE Srodki wtasne JST, Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki

FINANSOWANIE

Wodnej (NFOSIGW, w przypadku zakupu taboru), Fundusze Europejskie dla
Matopolski (FEM w przypadku zakupu taboru)

INTERESARIUSZE

Poszczegdlne gminy OF Myslenic, przewoznicy autobusowi, Starostwo

Powiatowe w Myslenicach

EFEKTY
REALIZACII

Utworzenie rozwigzania w zakresie wspdlnej organizacji lokalnego transportu
publicznego

PLAN WDRAZANIA
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Brak checi wspétpracy pomiedzy gminami OF Myslenic ze wzgledu na

BARIERY | RYZYKA e )
zroznicowanie potrzeb transportowych

WSKAZNIKI Liczba gmin wspdlnie organizujacych transport na podstawie porozumienia.

PRODUKTU/ Liczba kurséw linii komunikacyjnych w dzien roboczy szkolny, sobote
REZULTATU i niedziele uruchamianych na podstawie porozumienia.

Dziatanie 3.3. Powotanie zwigzku miedzygminnego i zwiekszanie kompetencji decydentéw oraz
przedstawicieli sektora publicznego

Zwigzek miedzygminny jest tworzony przez samorzady gmin na podstawie
przepisdw ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. z 2022
r. poz. 559) w drodze porozumien zatwierdzanych nastepnie uchwatami rad
tych gmin, w celu wspdlnego wykonywania zadan publicznych. Zwigzek
miedzygminny ma osobowos¢ prawna.

Dziatanie zaktada powotanie zwigzku miedzygminnego przez gminy OF
Myslenic zainteresowane nawigzaniem wspotpracy w zakresie wspdlnej
organizacji przewozow autobusowych oraz zarzadzania zréwnowazong
mobilnoscia.

Zwigzek miedzygminny bedzie petnit funkcje organizatora transportu

publicznego na jego terenie, w tym przewozéw szkolnych. Zwigzek bedzie

dazyt do uruchamiania przewozéw w kluczowych relacjach na zasadzie

przetargdw zawierajgcych wymagania odnosnie minimalnej czestotliwosci

OPIS SPOSOBU potgczen, niezawodnosci, emisyjnosci pojazdéw i ich dostepnosci dla osdb

REALIZACII niepetnosprawnych. W wariancie maksymalnym przewiduje sie takze zakup
taboru niskoemisyjnego do obstugi potgczen (por. dziatanie 1.2.).

Organizacja wyjazdéw studyjnych dla przedstawicieli wszystkich gmin OF
Myslenic do miejsc, w ktorych funkcjonujg zwigzki miedzygminne lub
powiatowo-gminne. Przedstawiciele organizatora transportu (zwigzku
miedzygminnego) beda bra¢ udziat w szkoleniach, konferencjach, wizytach
studyjnych (takze za granicg) w celu podnoszenia swoich kompetencji.

Zatrudnienie w biurze organizatora transportu OF Myslenic bedzie
utrzymywane na poziomie adekwatnym do liczby zadan.

Organizator transportu bedzie dysponowat budzetem i kadrami pozwalajgcymi
na szkolenie takze podmiotéw prywatnych w zakresie np. przygotowywania
rozktadéw w formacie GTFS, by mozna byto wigczy¢ przewoznikow
prywatnych w jeden system informacji pasazerskiej.

PODMIOT

Gminy OF Myslenic zainteresowane rozszerzeniem wspotprac
REALIZUJACY YRR potpracy

HORYZONT

CZASOWY Powotanie zwigzku do 2028
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KLASA KOSZTU 4

NIEZBEDNE

Srodki wtasne gmin OF Myslenic, Fundusz Rozwoju Przewozdéw Autobusowych
FINANSOWANIE & Y ) Y

INTERESARIUSZE  PrzewozZnicy autobusowi, Powiat Myslenicki

Powotanie statych struktur zarzadczych ukierunkowanych na zarzadzanie

EFEKTY mobilnoscig i publicznym transportem zbiorowym. Zwiekszanie kompetencji

REALIZACII decydentdw i przedstawicieli sektora publicznego w zakresie funkcjonowania
zintegrowanego transportu.

Brak checi wspdétpracy pomiedzy gminami OF Myslenic ze wzgledu na

BARIERY | RYZYKA e
zroznicowane potrzeby transportowe.

WSKAZNIKI Liczba gmin nalezacych do zwigzku miedzygminnego

PRODUKTU/ Liczba kurséw linii komunikacyjnych w dzien roboczy szkolny, sobote
REZULTATU i niedziele uruchamianych w ramach zwigzku miedzygminnego.

Dziatanie 3.4. Ujednolicona, scentralizowana informacja pasazerska w Internecie

Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen na wykonywanie przewozow, ktéra
obecnie funkcjonuje w wersji papierowej u kazdego z organizatorow transportu.
Zapewnienie danych rozktadowych o potaczeniach uruchamianych/nadzorowanych
przez organizatorow transportu OF Myslenic w formacie GTFS. Udostepnienie danych
rozktadowych w formule otwartego dostepu.

OPIS SPOSOBU Stworzenie wzorca prezentacji informacji pasazerskiej na stronach internetowych
REALIZACII poszczegdlnych gmin OF.

Nawigzanie wspotpracy z zewnetrznymi planerami podrdzy, zarowno komercyjnymi,
jak i dziatajgcymi w formule wolontariatu — przyktadem planera tworzonego
nieodpfatnie przez wolontariuszy jest strona Podhale Transit
(https://transit.podhale.pl), ktéra prezentuje dane dotyczace rozktadu jazdy we
wtasnym serwisie oraz udostepnia je do map Google.

PODMIOT , S
Gminy OF Myslenic
REALIZUJACY
HORYZONT D6 2027
CZASOWY
KLASA KOSZTU 2
NIEZBEDNE

FINANSOWANIE Srodki wtasne JST
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Powiat  myslenicki, przewoznicy, podmioty prywatne (dostawcy  ustug
informatycznych), organizacje pozarzagdowe

INTERESARIUSZE

Zwiekszenie liczby pasazeréw transportu publicznego ze wzgledu na zwiekszenie
EFEKTY " 3 L .
dostepnosci informacji o przewozach. Mozliwos¢ wykorzystania danych rozktadowych
REALIZACII do wyszukiwarek pofaczen.

Utrudniona wspétpraca z przewoznikami prywatnymi w aspekcie udostepniania

BARIERY | RYZYKA danych rozktadowych.

WSKAZNIKI Liczba linii komunikacyjnych z cyfrowa wersjg rozktadu jazdy.
HHODLIAIL iczb bran d h rozktad h d i
REZULTATU Liczba pobran danych rozktadowych w otwartym dostepie

Dziatanie 3.5. Promocja zréwnowazonych form mobilnosci jako alternatywy dla transportu
samochodowego

Organizacja kampanii spotecznych majgcych na celu promocje transportu
publicznego jako petnoprawnego, ekologicznego wyboru w podrdzach dla
wszystkich mieszkancéw. Oddziatywanie na sfere emocji — budowa kultury,
w ktdrej poruszanie sie transportem publicznym jest postawg prospoteczna.

Organizacja Europejskiego Tygodnia Mobilnosci i Dnia bez Samochodu jako
Swieta bedgcego aktywng promocjg zréwnowazonego transportu. Wtgczenie
szkét, spétek miejskich i instytucji samorzadowych w organizacje wydarzen
zwigzanych ze $wietem;

Organizacja réznorodnych programoéw edukacyjnych dla dzieci i mtodziezy

szkolnej w ramach ktéorych podejmowane bedy tematy z zakresu
zrownowazonej mobilnosci. Wsrdd tego typu programow znajdg sie m.in.:

. konkursy plastyczne, literackie i sportowe o tematyce
mobilnosciowej,
OPIS SPOSOBU
REALIZAC)I o zajecia edukacyjne (pogadanki, warsztaty, wycieczki studyjne itp.)

o tematyce mobilnosciowej — np. muzedw o tematyce
transportowej, spacery pokazujace aspekty zréwnowazonego
planowania przestrzennego itp.,

. kursy na karte rowerowg i inne kursy o tematyce mobilnosciowej
(np. wprowadzajgce najmtodszych w zagadnienia dot. BRD itp.),

. akcje i wydarzenia powigzane z tematykg mobilnosciowg — np.
akcje typu ,Rowerowy maj”, rajdy rowerowe, wspélne spacery
powigzane z pogadankami, pikniki tematyczne itp.

W ramach prowadzonych programéw podejmowane bedg tematy zgodne
z zatozeniami zréwnowazonej mobilnosci tzn.: dbato$¢ o przestrzen,
Srodowisko i zdrowie w aspekcie mobilnosciowym, piramida zréwnowazonej
mobilnosci i szczegétowe omawianie jej poszczegdlnych poziomow, BRD,
znaczenie ograniczania i uspokajania ruchu drogowego itd.
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PODMIOT
Gmi F Mysleni
REALIZUJACY miny OF Myslenic
RORYZONT Dziatanie ciggte
CZASOWY ®

KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE

FINANSOWANIE  ~rodki whasne JST

Placowki edukacyjne zlokalizowane na terenie OF Myslenic, organizacje

INTERESARIUSZE . L
pozarzgdowe, powiat myslenicki,

EFEKTY Wzrost swiadomosci mieszkaricow w zakresie wykorzystania zréwnowazonych
REALIZACII srodkow transportu.

BARIERY | RYZYKA  Brak zainteresowania ze strony mieszkafcow.

Liczba zrealizowanych kampanii spotecznych, programoéw edukacyjnych oraz
wydarzen na temat zréwnowazonej mobilnosci.

WSKAZNIKI

PRODUKTU/ ' o ' ' ' .
REZULTATU Liczba osob biorgca udziat w programach edukacyjnych i wydarzeniach na

temat zréwnowazonej mobilnosci. Zasieg kampanii spotecznych.

Dziatanie 4.1. Kierunkowe zapisy w dokumentach planistycznych dotyczace rozmieszczenia
nowej zabudowy w poblizu istniejgcej sieci komunikacyjnej

Dokumenty strategiczne traktujgce o planowaniu przestrzennym o znaczeniu

lokalnym to przede wszystkim studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy (dokument obligatoryjny) oraz

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (akt prawa miejscowego).

Podczas lokowania terendéw z przeznaczeniem pod zabudowe mieszkaniowa

nalezy miec¢ na uwadze aspekt komunikacji danego obszaru. Proponuje sie, aby

OPIS SPOSOBU w buforze do 1,2 km w strefie podmiejskiej (np. Polanka) i do 2 km w strefie
REALIZACII Srédmiejskiej (Myslenice Centrum) od przystanku lub stacji kolejowej
zabudowa miata charakter jak najbardziej intensywny, aby skréci¢ czas dojscia

do tego srodka komunikacji i uzasadni¢ jego lokalizacje poprzez generowane

potoki pasazerskie. Adekwatne zapisy w planach miejscowych w postaci

wyznaczenia obszaréow wraz z okresleniem minimalnych wspdtczynnikow

zabudowy zagwarantujg optymalne wykorzystanie tych przestrzeni.

W przypadku przystankéw autobusowych odlegtos¢ dojscia z miejsca
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poczatkowego podrézy nie powinna przekracza¢ 300 metrow w strefie
srodmiejskiej i 600 metrow w podmiejskiej i wiejskiej, tj. w obszarach z mniej
intensywng i bardziej rozproszong zabudowa. Miejscowe plany umozliwiajg
okreslanie przebiegu S$ciezek rowerowych, dla ktérych sugerowane jest
zawarcie konkretnych wytycznych jakosciowych w czesci tekstowej planu.
Istotne jest podejscie do komunikacji rowerowej jako petnoprawnego srodka
komunikacji stanowigcego uzupetnienie sieci transportowej gminy
w podrdzach ,last mile”. Waznym aspektem jest takze lokalizacja terendéw
z przeznaczeniem na ustugi w dogodnej lokalizacji, z dostepem do komunikacji
zbiorowej (autobusowej, a w przysztosci kolejowej), a takze mozliwoscig
potaczen pieszych i rowerowych — w szczegdlnosci w przypadku obiektéw
wielkopowierzchniowych.

PODMIOT Urzedy Gmin bedgce cztonkiem OF Myslenic — wydziaty/referaty ds.
REALIZUJACY planowania przestrzennego i urbanistyki

HORYZONT

CZASOWY Zadanie ciggte

KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE

FINANSOWANIE  Budzety wiasne gmin OF Myslenic.

INTERESARIUSZE  Urzedy Gmin bedace cztonkiem OF Myslenic, UMWM

Zmniejszone  naktady finansowe na przeciwdziatanie  wykluczeniu
komunikacyjnemu ibudowe nowej infrastruktury technicznej dla
pojedynczych odbiorcéw. Wiekszy stopied wykorzystania komunikacji
miejskiej i jednoczesna redukcja zatorow na gtéwnych ulicach OF.
Zageszczenie zabudowy wokét weztéw komunikacyjnych.

EFEKTY
REALIZACII

e Dokumenty planistyczne mogg powiela¢ dotychczasowe negatywne
postulaty, ktére wynikajg z odlegtej perspektywy uchwalenia
opracowania oraz ukierunkowania transportu w gminie na rozwdj
komunikacji samochodowej.

e Naktady finansowe wynikajgce z koniecznosci zaptaty rekompensat
BARIERY | RYZYKA finansowych (renty planistyczne) po uchwaleniu MPZP, ktére nie bedg
mogty zostaé wyptacone z uwagi na ograniczony budzet gminy.

e Brak oséb o odpowiednich kwalifikacjach w strukturze urzedéw gmin,
ktére mogtyby tworzy¢ dokumenty planistyczne odzwierciedlajgce
potrzeby.

e Brak zainteresowania nowymi terenami ze strony deweloperow.
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e Zwiekszone pokrycie powierzchni jednostki administracyjnej
miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego do 90%.

Aktualizacja i dostosowanie do panujgcych trenddéw i warunkow

WSKAZNIKI obowigzujgcych dokumentow.
PRODUKTU/
REZULTATU e Zmniejszona o 60% liczba wnioskow o ustalenie lokalizacji inwestycji

celu publicznego lub warunkéw zabudowy w odniesieniu do roku
bazowego 2021.

e Wzrost wskaznikow dostepnosci transportu zbiorowego.

Dziatanie 4.2. Centra lokalne skupione wokdt weztéw komunikacyjnych

Wstepna analiza obszaru gminy pod kgtem identyfikacji istniejgcych centréw

skupiajgcych spoteczenstwo, a takze miejsc mogacych zostaé potencjalnie

zaadaptowane na punkty koncentracji mieszkancow. Przyktadami takich

miejsc oprocz weztéw przesiadkowych mogg by¢ parki, skwery, rynki, czy

place. Dla punktow weztowych rekomendowane jest uzupetnienie ich funkg;ji

o ustugi handlowe i miejsca zieleni. W przypadku tworzenia nowych centréow

nalezy projektowaé przestrzen dostepng dla pieszych i rowerzystéw oraz

z mozliwoscig dotarcia do nich komunikacjg zbiorowg. Chcac zahamowacd

ewentualne pojawienie sie zjawiska funkcjonalnosci obszaru tylko

o konkretnych porach, wnioskuje sie dywersyfikacje ustug spotecznych

OPIS SPOSOBU i gospodarczych w ich otoczeniu, aby zapewnié statych odbiorcow. Dobrg
REALIZACII praktyka bedzie tagczenie funkcji centrum lokalnego z weztem przesiadkowym.

Wskazywanie obszaréow skupiajgcych rdézne funkcje wokét weztéw
przesiadkowych moze odbywa¢ sie poprzez odpowiednie zapisy
w dokumentach planistycznych (np. SUiKZP i MPZP). Ponadto liczba centrow
lokalnych powinna zaspokajac¢ potrzeby mieszkarcéw gminy w taki sposéb,
aby dostepne byty w akceptowalnej odlegtosci od miejsca zamieszkania, co
wigze sie z zapewnieniem im odpowiedniej obstugi komunikacyjnej. Ponadto
rozmiar i zakres funkcjonalnosci takiego centrum powinien odzwierciedlac
realne zapotrzebowanie lokalnej spotecznosci na ustugi np. spedzania wolnego
czasu.

PODMIOT Urzedy Gmin bedgce cztonkiem OF Myslenic — wydziaty/referaty ds.
REALIZUJACY planowania przestrzennego i urbanistyki

HORYZONT

CZASOWY Zadanie ciagte

KLASA KOSZTU 1

NIEZBEDNE

Budzety wtasne gmin OF Myslenic, fundusze europejskie, dotacje krajowe, PPP
FINANSOWANIE 4 & Y Pl jekral
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Urzedy Gmin bedgce cztonkiem OF, mieszkaricy gmin, lokalni przedsiebiorcy,

BB E A Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Krakowie.

Diagnoza istniejgcych centréw skupiajgcych ludnosc oraz wyznaczenie miejsc
dla nowych inwestycji. Zawarcie w nowych i aktualizowanych dokumentach
EFEKTY planistycznych informacji o lokalizacji i standardzie przestrzeni uzytecznosci
REALIZACII publicznej wraz z przylegajagcymi ustugami zapewniajgcymi  obstuge
wskazanych obszaréw. Uzupetnienie punktow przesiadkowych o funkcje

z zakresu handlu i zieleni naturalnej lub urzadzone;.

e Brak terendw inwestycyjnych mogacych zosta¢ zaadaptowane na
potrzeby centrow lokalnych.

e Ograniczone mozliwosci adaptacji istniejacych weztéw
BARIERY | RYZYKA komunikacyjnych do petnienia funkcji centrum lokalnego.

e Skomplikowana sytuacja wtasnosciowa gruntdéw przylegajgcych do
czesci drog, ktora utrudnia budowe infrastruktury pieszej obstugujgcej
obszary o intensywnej zabudowie.

e Delimitacja centrow lokalnych w kazdej z miejscowosci gminnych
Obszaru Funkcjonalnego.

WSKAZNIKI

PRODUKTU/ e Dostep do centrum lokalnego w odlegtosci ok. 15 min pieszo od

REZULTATU miejsca zamieszkania w obszarach gestej zabudowy lub minimum
jedno centrum lokalne na miejscowos¢ niebedacy siedzibg wtadz
gminnych.

Dziatanie 4.3. Standardy urbanistyczne jako wyznacznik do okreslania terenéw zwartej
zabudowy

Aby planowanie przestrzenne byto ukierunkowane na rozwdj obszaréw

zwartej zabudowy rekomendowanym jest wyznaczanie standardéw

urbanistycznych w dokumentach SUIKZP oraz MPZP. Zapisami, ktérych

implementacja wptynie skutecznie na realizacje celu jest ochrona istniejgcego

stanu zagospodarowania przestrzennego poprzez wprowadzenie wymogu

ochrony istniejgcego stanu zagospodarowania przestrzennego przez priorytet

rewitalizacji i inwestycji na terenie juz zabudowanym, wyposazonym

w podstawowsg infrastrukture osiedlericzg. Docelowy uktad przestrzenny OF-u

powinien by¢ objety nieprzekraczalng linig zabudowy, ktéra utrwala istniejgcy

OPIS SPOSOBU charakter zagospodarowania przestrzennego oraz wyznacza obszary
REALIZACII inwestycyjne dla zabudowy jedno- i wielorodzinnej w buforach o okreslonych
na 300 m w strefie miejskiej oraz nie wiecej niz 400-500 m w strefie

pozamiejskiej i wiejskiej dla dojscia do przystankow autobusowych. Ponadto

zapisy kierunkujgce funkcje nowej zabudowy powinny umozliwiac¢ inwestorom

tworzenie zdywersyfikowanych przestrzeni zgodnie z zapotrzebowaniem.

Dopuszczenie tzw. suwaka, czyli mozliwosci wprowadzenia budynkow

o réznych funkcjach dla projektowanego obszaru w zaleznosci od aktualnego

popytu.

W celu standaryzacji zapisow w  dokumentach  planistycznych
rekomendowanym jest utworzenie Komisji ztozonej z cztonkdw
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wydziatow/referatow ds. planowania przestrzennego i urbanistyki kazdej
zgmin w Obszarze Funkcjonalnym Mpyslenic oraz zewnetrznego eksperta
w zakresie planowania przestrzennego. Gtéwnym celem powotania takowej
Komisji bedzie opiniowanie i standaryzowanie zapiséw lokalnych dokumentow
planistycznych tak aby byly one dostosowane do realizacji dziatan
przewidzianych w ramach celu: planowanie przestrzenne uwzgledniajgce
zmniejszenie zapotrzebowania na transport.

PODMIOT Urzedy Gmin bedgce cztonkiem OF Myslenic — wydziaty/referaty ds.
REALIZUJACY planowania przestrzennego i urbanistyki.

HORYZONT

CZASOWY Zadanie ciggte

KLASAKOSZTU 1

NIEZBEDNE Budzety wtasne gmin OF Myslenic, fundusze europejskie, dotacje krajowe,
FINANSOWANIE  PPP.

Urzedy Gmin bedace cztonkiem OF Myslenic, mieszkancy gmin (obecni
INTERESARIUSZE i potencjalni), lokalni przedsiebiorcy, organizacje pozarzgdowe, ekspert ds.
planowania przestrzennego.

e Intensyfikacja zabudowy mieszkaniowej w obszarach wyznaczonych
nieprzekraczalnymi liniami zabudowy, ktdre zostaty wyznaczone
w obszarach obstugiwanych przez transport zbiorowy.

EFEKTY e Zwiekszony udziat pieszych i rowerzystéw w strukturze podrézy tzw.
REALIZACII ostatniej mili.

e Nowo tworzona zabudowa bedzie odpowiadata zapotrzebowaniu
miejscowosci na wybrane funkcje — mieszkaniowe, ustugowe, czy
biurowe.

e Tendencja do tworzenia nowej zabudowy w sposéb rozproszony.

o Uksztattowanie powierzchni w potudniowe] czesci obszary,

BARIERY | RYZYKA utrudniajgce przemieszczanie sie pieszo.

e Skomplikowana sytuacja wtasnosciowa gruntdéw przylegajgcych do
czesci drog, ktéra utrudnia budowe infrastruktury pieszej obstugujacej
obszary o intensywnej zabudowie.

e Uwzglednienie w dokumentach SUiKZP i MPZP wskaznikow

WSKAZNIKI intensywnos$ci zabudowy o wartosciach wskazanych w Planie
PRODUKTU/ Wdrozenia.
REZULTATU

e Wzrost intensywnosci zabudowy mieszkaniowej w buforze 833 m od
przystankdow weztowych do wskaznika intensywnosci zabudowy
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w przedziale od 1,2 do 2 w obszarach sgsiadujgcych z weztami
kolejowymi.

e Wzrost intensywnosci zabudowy mieszkaniowo-ustugowej w buforze
50-200 m od wyznaczonych centrow lokalnych do wskaznika
intensywnosci zabudowy na poziomie 1.

e Zwiekszone pokrycie powierzchni jednostki administracyjnej
miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego o 90%
w odniesieniu do roku bazowego 2021.

e Zmniejszona liczba wnioskdw o 60% w odniesieniu do roku bazowego
2021 ustalenie lokalizacji inwestycji celu publicznego lub warunkéw
zabudowy.

e Aktualizacja i dostosowanie do panujgcych trendow i warunkéw
obowigzujgcych dokumentéw planistycznych (np. SUiKZP, MPZP).

Dziatanie 4.4. Zastosowanie podejscia transit-oriented development

Dokumenty planistyczne powinny uwzglednia¢ sposoby przemieszczania sie
w opracowywanym obszarze, z uwzglednieniem transportu publicznego jako
determinanty rozwojowej. Teren okalajacy przystanek weztowy komunikacji
publicznej nalezy zaplanowa¢ w sposoéb traktujgcy zrownowazong mobilnosc
na wysokim poziomie.

W przypadku OF Mpyslenic rekomendowane jest wprowadzenie gestej

zabudowy o zdywersyfikowanym  charakterze  oferowanych  ustug

w okreslonym buforze od centralnego punktu tranzytowego kazdej z gmin.

Takim punktem moze by¢ zespdt przystankdow autobusowych, wezet

przesiadkowy lub stacja/przystanek kolejowy, ktére generujg wzmozony ruch

OPIS SPOSOBU i s3 miejscem skupiajgcym wielu podréznych. W buforze do 833 metréw od

REALIZAC)I wezta proponuje sie stworzenie obszaru wielofunkcyjnego o wysokiej

intensywnosci zagospodarowania przestrzeni. Obszary te powinny by¢

nastawione na transport przyjazny S$rodowisku, dlatego konieczne jest

ograniczenie wykorzystania samochodu osobowego w przemieszczaniu sie po

nim na rzecz ekologicznych srodkéw transportu w mysl zasady zrbwnowazonej

mobilnosci. W tym celu planowanie takiej przestrzeni powinno by¢

ukierunkowane na rozwdéj komunikacji pieszej i rowerowej jako transport , last

mile”. Istotny jest fakt odpowiedniego dostosowania skali obszaru do

warunkéw lokalnych, aby planowane inwestycje odpowiadaty realnemu

zapotrzebowaniu. Dziatania w zakresie omawianego zadania sg Scisle

powigzane z zadaniem 4.1, ktore okresla wymagane odlegtosci od wezta
komunikacyjnego.

PODMIOT Urzedy Gmin bedace cztonkiem OF Myslenic — wydziaty/referaty ds.
REALIZUJACY planowania przestrzennego i urbanistyki

HORYZONT

CZASOWY Zadanie ciggte
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KLASA KOSZTU

1

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

Budzety wtasne gmin OF Myslenic, fundusze europejskie, dotacje krajowe,
partnerstwo publiczno-prywatne

INTERESARIUSZE

Urzedy Gmin bedgce cztonkiem OF Myslenic, mieszkancy gmin (obecni
i potencjalni), lokalni przedsiebiorcy

EFEKTY
REALIZACII

Stworzenie centrum komunikacyjnego w kazdej z gmin OF Myslenic.
Elementami sktadowymi centrum bedga przystanki autobusowe, wytyczone
parkingi typu P+R i B+R - dostosowane skalg do realnego zapotrzebowania.
W taki sposdb utworzone zostang strefy wielofunkcyjne o zréznicowanym
charakterze poczawszy od funkcji mieszkalnej, przez biurowg, po ustugows.
Zwiekszony udziat pieszych i rowerzystéw w strukturze podrdzy tzw. ostatniej
mili.

BARIERY | RYZYKA

e Niedostatek istniejgcych weztéw komunikacyjnych mozliwych do
reorganizacji.

e Ograniczone mozliwosci rozbudowy terenu w promieniu 833 metréow
od przystanku weztowego.

e Spadkowa tendencja wykorzystania transportu publicznego
w podrdzach mieszkancéw gmin.

e Przeskalowanie inwestycji, niedostosowanie do zapotrzebowania
i potokdw pasazerskich.

WSKAZNIKI
PRODUKTU/
REZULTATU

e Uwzglednienie w dokumentach SUiKZP i MPZP wskaznikdw
intensywnos$ci zabudowy o wartosciach wskazanych w Planie
Wdrozenia.

e Wzrost intensywnosci zabudowy mieszkaniowej w buforze 833 m
przystankdow weztowych do wskaznika intensywnosci zabudowy
w przedziale 0,4-0,6.

e Wzrost intensywnosci zabudowy mieszkaniowo-ustugowej w buforze
50-200 m od wyznaczonych centrow lokalnych do wskaZznika
intensywnosci zabudowy w przedziale 0,5-0,7.

e Ograniczenie powierzchni parkingowej do obszaréow centréw
lokalnych (parkingi typu P+R, B+R w odlegtosci nie wiekszej niz 50 m
od przystankdw transportu zbiorowego, parkingi obstugujgce
zabudowe ustugowg w buforze 50-200 m od wyznaczonych centréw
lokalnych).
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Dziatanie 4.5. Bilansowanie demograficzne w odniesieniu do zagospodarowania
przestrzennego
Kwestia zagospodarowania przestrzennego w dokumentach planistycznych
powinna odnosi¢ sie takze do prognoz demograficznych dla omawianego
obszaru. W przypadku tendencji, ktore widoczne sg na terenie catego kraju, tj.
widoczny odptyw ludnosci (w szczegdlnosci oséb mtodych) w kierunku miast
na niekorzy$¢ obszarow wiejskich, nalezy podejmowaé perspektywiczne
dziatania. W takiej sytuacji konieczne jest zawarcie w opracowaniach
OPIS SPOSOBU planistycznych  rozwigzan  zaspokajajgcych  prognozowane  potrzeby
REALIZAC)I mieszkaniowe na terenie miast, a co za tym idzie, zapewni¢ dostepnosc
komunikacyjng obszaréw o potencjalnym wzroscie zageszczenia ludnosci.
Rekomendowanym jest ksztattowanie studiéw uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego w oparciu o prognozy demograficzne
formutowane na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego oraz
badan ilosciowych w formie ankiet przeprowadzanych wsréd ucznidéw szkét
Srednich.
PODMIOT Urzedy Gmin bedgce cztonkiem OF Myslenic — wydziaty/referaty ds.
REALIZUJACY planowania przestrzennego i urbanistyki
O Zadanie ciagte
CZASOWY 8
KLASA KOSZTU 1
NIEZBEDNE

FINANSOWANIE

Budzety wtasne gmin OF Myslenic

INTERESARIUSZE

Urzedy Gmin bedace cztonkiem OF Myslenic, mieszkarcy OF

EFEKTY
REALIZACII

Dostosowanie wyznaczania terendw inwestycyjnych w dokumentach
planistycznych w zakresie zabudowy mieszkaniowej i ustugowej pod wzgledem
realnego popytu na wskazane obszary. Utatwienie w lokowaniu przystankdw
komunikacji publicznej dostosowane do popytu na komunikacje danego
obszaru.

BARIERY | RYZYKA

e Niepetne Ilub mato wiarygodne dane prognozujgce
demograficzna.

sytuacje

e Brak nowych obszarow mogacych zostaé przeznaczone na nowg
zabudowe o charakterze mieszkaniowo-ustugowym.

WSKAZNIKI
PRODUKTU/
REZULTATU

e Wzrost powierzchni przeznaczonej na tereny mieszkaniowe
w dokumentach planistycznych najwiekszych osrodkéw miejskich OF.

PLAN WDRAZANIA
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e Planowanie stref funkcjonalnych w oparciu o prognozy
demograficzne.

Dziatanie 4.6. Usprawnienie komunikacji pieszej i rowerowej w zwartych kwartatach zabudowy
mieszkaniowej

W planach miejscowych konieczne jest zawarcie odpowiednich postulatow
skracajgcych czas dojscia do obranych destynacji w komunikacji pieszej
i rowerowej. W obszarach gdzie barierami sg rzeki, cieki wodne lub inne
przeszkody liniowe nalezy uwzgledni¢ przeprawy pieszo-rowerowe. Ponadto
w projektowanych obszarach gestej zabudowy proponuje sie planowanie
rezerw pod przejScia piesze pomiedzy dziatkami przeznaczonymi pod
OPIS SPOSOBU zabudowe. W przypadku istniejgcej zabudowy proponuje sie dzierzawe badz
REALIZACII wykup catych lub sktadowych czesci dziatek, ktéra powinna by¢ poprzedzona
analizami potokdéw pieszych i rowerowych w obrebie rozpatrywanego obszaru
(np. poprzez inwentaryzacje , przedeptéw”). Analiza pozwoli okresli¢ kierunki
podrézy i potencjalne tereny mogacy by¢ zaadaptowane na drogi wewnetrzne
dla pieszych i rowerzystéw. Waskie dziatki charakterystyczne dla terendw
podgdrskich, ktére widoczne sg w danych katastralnych, stwarzajg dogodna
przestrzen dla lokalizacji ciggdw pieszo-rowerowych.

Urzedy Gmin bedace cztonkiem OF Myslenic — wydziaty/referaty ds.

PODMIOT lanowania przestrzennego i urbanistyki + analizy wynikajace z partycypac;ji
REALIZUIACY ap g y y wynikajace z partycypacj
spotecznej
HORYZONT
Do 202
CZASOWY 02028

KLASA KOSZTU 3

NIEZBEDNE

FINANSOWANIE  Budzety wiasne gmin OF Myslenic

Urzedy Gmin bedgce cztonkiem OF Myslenic, mieszkancy i pracownicy stref o

INFERESARILISZE gestej zabudowie w zwartych kwartatach, wtasciciele dziatek

Zwarte kwartaty zabudowy, gtéwnie mieszkaniowej, zostatyby rozdzielone
poprzez odcinki piesze lub pieszo-rowerowe znacznie skracajgce dystans do
EFEKTY generatorow ruchu w danej strefie gminy, np. obiekty handlowe, ustugowe,
REALIZACII przystanki autobusowe, czy szkoty. Ponadto dla planowanych inwestycji
tworzacych obszaru nowej zabudowy tworzone bedg, alternatywne dla drog,

ciggi pieszo-rowerowe utatwiajgce dostanie sie do wybranych destynacji.

e Problemy w wykupie dziatek lub uzyskaniu stuzebnosci w gesto

zabudowanych obszarach.
BARIERY | RYZYKA
e Trudnosci w realizacji inwestycji spowodowane uksztattowaniem

terenu OF.
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e Wzrost liczby przechodnich kwartatow zabudowy.

WSKAZNIKI e Skrécenie czasu dojécia do przystanku komunikacji z najdalszych
PRODUKTU/ fragmentdéw gesto zabudowanych kwartatéw.
REZULTATU

e Zwiekszony udziat wykorzystania komunikacji pieszej i rowerowe;j
w podrdzach na krotkich dystansach od i do miejsca zamieszkania.
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3. Wdrazanie i monitorowanie Planu

W  ponizszej tabeli przedstawiono harmonogram wdrozenia dziatan przedstawionych
w rozdziale 2. Za pomoca koloréow (wyszczegdlnionych w rozdziale ,Wprowadzenie”)
oznaczono przynalezno$¢ poszczegdlnych celdéw do danej klasy kosztow jakie orientacyjnie
nalezy ponies¢ przy wdrozeniu celu.

Tabela 2 Harmonogram realizacji zdefiniowanych celéw z oznaczeniem klasy kosztéw

NUMER
ZADANIA 2023 2024 2025 2026 @ 2027 2028 2029 2030 2031 | 2032 2033+

1. ROZWOJ SPOJNEGO | ZINTEGROWANEGO SYSTEMU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

2. ROZWO!J PRZYJAZNEJ INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ | PIESZEJ — INTEGRACJA, BZPIECZENSTWO RUCHU,
TURYSTYKA
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NUMER
ZADANIA 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 | 2032 2033+

3. PARTNERSTWO W ORGANIZOWANIU | ZARZADZANIU PUBLICZNYM TRANSPORTEM ZBIOROWYM W MOF
WRAZ Z BUDOWA RELACII Z MIESZKANCAMI

4. PLANOWANIE PRZESTRZENNE UWZGLEDNIAJACE ZMNIEJSZENIE ZAPOTRZEBOWANIA NA TRANSPORT

4.1

-« I
- » I
T_--

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Dziatania dotyczgce rozwoju zrownowazonej mobilnosci w OF Myslenic bedga realizowane
zroznych zrodet finansowania. W rozdziale 2 w tabelach dla konkretnych celéw
wyszczegodlniono zrédta finansowania celu. Ponizej w sposéb graficzny zbiorczo zebrano
wszystkie zrodta finansowania zaprezentowanych w dokumencie celdw strategicznych.
Szczegdtowe formy finansowania dla poszczegdlnych dziatan zaprezentowano w ich opisach
powyzej.
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Rysunek 1 Zrédta finansowania oméwionych dziatan

Srodki wtasne gmin OF
Myslenic

Interreg Europy Srodkowe;
i program CIVITAS

Rzgdowy Fundusz Rozwoju
Drég

quodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki
Wodnej (NFOSIGW)

Rzgdowy program budowy lub
modernizacji przystankow
kolejowych na lata 2021-2025

Program Utrzymania Drég
Krajowych

Fundusze Europejskie na
Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko (FENIKS)

Krajowy Plan Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci
(KPO)

Fundusz Rozwoju Przewozdéw
Autobusowych (FRPA)

Wojewédzki Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki
Wodnej (WFOSIGW)

Program Budowy Drég
Krajowych

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

PLAN WDRAZANIA

Fundusze Europejskie dla
Wojewddztwa Matopolskiego
na lata 2021-2027 (FEM)

Mechanizm Finansowy
Europejskiego Obszaru
Gospodarczego i Norweskiego
Mechanizmu Finansowego
(czyli tzw. fundusze norweskie
i EOG)

Rzgdowy Fundusz Polski tad:
Program Inwestycji
Strategicznych

Srédki prywatne oraz
pozyskane

w ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego

Program budowy 100
obwodnic

Program Wzmocnienia
Krajowej Sieci Drogowej



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla PLAN WDRAZANIA
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic do roku 2032+

System monitorowania

Za zbieranie i publikacje danych odpowiedzialna bedzie struktura powstata na bazie Grupy
Roboczej ds. Zrownowazonej Mobilnosci. Gminy OF Myslenice bedg partycypowaty finansowo
i merytorycznie w monitorowaniu postepow realizacji Planu. W przypadku powotania zwigzku
miedzygminnego odpowiadajgcego za koordynacje polityki mobilnosci w OF Myslenice,
zadanie moze zostac przejete przez Biuro Zwigzku.

Ewaluacja realizacji celéw szczegétowych

Efekty realizacji celow szczegdtowych (rozdziat 2) beda oceniane co trzy lata w formie tabeli
ewaluacyjnej, ktéra bedzie dostepna publicznie — wzor tabeli znajduje sie w koncowej czesci
niniejszego Planu.

DATY EWALUACJI REALIZACII CELOW SZCZEGOLOWYCH PLANU

31.08.2026 31.08.2029

Wyniki ewaluacji bedg prezentowane publicznie w trakcie Europejskiego Tygodnia Mobilnosci,
zas$ informacja o podsumowaniu dziatan zostanie opublikowana jako komunikat prasowy.

Aktualizacja wartosci kluczowych wskaznikéw mobilnosci

Kluczowe wskazniki zréwnowazonej mobilnosci (wskazniki oddziatywania) w planie bedg
aktualizowane w 2030 roku Wtedy odbedg sie takze publiczne dyskusje poswiecone postepom
w realizacji planu — przedstawiciele OF Myslenic spotkajg sie z mieszkancami, by zaprezentowacd
wyniki swoich prac i porozmawia¢ o sukcesach i barierach w realizacji planu.

Aktualizacja scenariuszy i tresci celow

Dla zachowania ciggfosci planowania strategicznego, w 2031 r., po aktualizacji wskaznikéw
kluczowych przeprowadzona zostanie kompleksowa ewaluacja i aktualizacja planu, ktdra
obejmie aktualizacje Planu (wraz ze scenariuszami), Planu Wdrozenia w zaleznosci od obecnej
sytuacji oraz dodanie do poczatkowej czesci Planu podsumowania osiggnie¢ w realizacji planu
z lat 2023-2030 oraz opisu niepowodzen. Oznacza to wiec, ze rozpocznie sie wtedy nowy cykl
SUMP. Bedzie on czerpat z doswiadczen realizacji Planu wypracowanego w 2023 r. i bedzie
wynikiem krytycznej refleksji nad statusem jego realizacji.

Tabela 3 Prezentacja aktualizacji scenariuszy na przestrzeni lat w 2 cyklach

Przygotowanie Przygotowanie Zaplanowanie Wdrazanie
i analiza strategii dziatan i monitoring
Ocena sukcesow Aktualizacja strategii Aktualizacja listy Wdrazanie
i porazek dziatan i monitoring

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla PLAN WDRAZANIA
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic do roku 2032+

Zgodnie z praktyka przyjetg w Planach Zréwnowazonej Mobilnosci na poziomie unijnym,
gtéwnym narzedziem stuzgcym do monitorowania postepow realizacji zatozonych celdw sg,
oprécz wskaznikow produktu, kluczowe wskazniki zrownowazonej mobilnosci, tzw. SUMI
(Sustainable Urban Mobility Indicators). Sg to wskazniki oddziatywania, ktore odnoszg sie nie
do postepdw realizacji konkretnej inwestycji, a do tgcznych efektow w postaci realnej
i mierzalnej zmiany zachowan mobilnosciowych mieszkancéw, zmniejszenia emisji szkodliwych
substancji czy liczby wypadkow drogowych.

Zgodnie z ideg SMART wskazniki oddziatywania PZMM powinny by¢:

- Skonkretyzowane — jednoznacznie sformutowane i niebudzace watpliwosci
interpretacyjnych,

- Mierzalne — dajace sie wyrazi¢ liczbowo,

- Osiggalne — mozliwe do osiggniecia poprzez realizacje dziatan wskazanych
w niniejszym Planie,

- Istotne — stanowigce okreslong wartos¢ dodang z perspektywy celéw PZMM,

- Okreslone w czasie — docelowe wartosci sg umiejscowione w czasie.

Zrédtem danych dla wskaznikéw oddziatywania beda:

- Ogodlnodostepne publiczne bazy danych: Gtowny Urzad Statystyczny, System
Ewidencji Wypadkow i Kolizji;

- Wyniki badan ankietowych prowadzonych kazdorazowo przy wyliczeniu
wartosci wskaznikow;

- Analizy geoprzestrzenne GIS wykonane wedtug okreslonego algorytmu;

- Wyniki makrosymulacyjnego modelowania ruchu, jezeli bedg dostepne
w danym roku.

Za punkt odniesienia w przypadku PZMM OF Myslenic uznaje sie wartosci wskaznikow
zarejestrowane w latach 2020-2022, w zaleznosci od dostepnosci danych Zrédtowych.
Ponowne przeliczenie i monitorowanie wskaznikdw odbedzie sie w latach 2028 i 2032.
Monitorowanie wskaznikéw kluczowych ma potencjalnie duzg wartos¢ poznawcza dla wtadz
samorzgadowych, pozwalajgc spojrze¢ na okreslony obszar przekrojowo i dajac zestaw liczb,
ktore mozna poréwnywaé w czasie — z poprzednimi latami — i w przestrzeni - z podobnymi
obszarami funkcjonalnymi. Wiedza wyciggnieta z tej informacji pozwoli takze na elastyczne
reagowanie i wdrozenie dziatan korygujgcych realizacje Planu w przypadku istotnej zmiany
okolicznosci zewnetrznych.
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Tabela 4. Wskazniki oddziatywania PZMM OF Myslenic

PLAN WDRAZANIA

Wartos¢  Wartosé
Nazwa wskaznika Sposéb obliczenia Jednostka bazowa  docelowa
[rok] [2032]
Liczba
) wypadkow 1045
ZRODLO: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji drogowych ! 50,0
Liczba wypadkéw (SEWIK) lub Gtéwny Urzad Statystyczny — Bank | 5 100 tys. [2021]
drogowych oraz | Danych Lokalnych (GUS BDL) mieszkaricow
ofiar wypadkow | Roczna liczba wypadkéw drogowych oraz ofiar
drogowychna | \wypadkéw drogowych zarejestrowanych na | Liczba ofiar
100 tys. miejscu lub w ciggu 30 dni od wypadkéw na | Smiertelnych
mieszkancow | obszarze OF Myélenic (powiat myélenicki) | wypadkéw 8,51 480
w przeliczeniu na 100 tys. mieszkaficéw Obszaru. | drogowych [2021] ’
na 100 tys.
mieszkancow
Wskaznik
motoryzacji ZRODLO: Gtéwny Urzad Statystyczny, Bank
(liczba Danych Lokalnych (GUS BDL) Liczba
zarejestrowanych samochodéw 663,5
samochodéw Liczba samochodow osobowych na 1 000 na 1000 (2021] 622,0
osobowych na mieszkancow zarejestrowanych na obszarze OF | nieszkancow
1000 Myslenic (powiat myslenicki)
mieszkancow)
ZRODLO: analiza geoprzestrzenna
z wykorzystaniem  narzedzi  GIS.  Nalezy
wykorzystad baze adresowg PRG
Wskaznik (https://dane.gov.pl/pl/dataset/726,panstwowy- %
dostepnodci rejestr-granic-i-powierzchni-jednostek- mieszkancéw
&P . podziaow-terytorialnych-kraju) oraz dane z dobrym 51,5%
czasowe] pochodzace z bazy PESEL. dostepem do 2022 B8
transportu transportu [ ]
publicznego Procentowy udziat liczby mieszkancéw OF bi
Myslenic, ktorzy w odlegtosci 417 m w linii ZDIOroWego
prostej (dla autobuséw i tramwajow) lub 833 m
w linii prostej (dla kolei i metra) od miejsca
zamieszkania majg dostep do przystankow



https://dane.gov.pl/pl/dataset/726,panstwowy-rejestr-granic-i-powierzchni-jednostek-podziaow-terytorialnych-kraju
https://dane.gov.pl/pl/dataset/726,panstwowy-rejestr-granic-i-powierzchni-jednostek-podziaow-terytorialnych-kraju
https://dane.gov.pl/pl/dataset/726,panstwowy-rejestr-granic-i-powierzchni-jednostek-podziaow-terytorialnych-kraju
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zapewniajgcych bardzo dobry lub dobry dostep
do transportu zbiorowego.

Dla miast powyzej 100 tys. mieszkancow dostep
bardzo dobry to powyzej srednio 10 potgczen na %

godzing od 6:00 do 20:00 (w sumie w grupie | mieszkancow
przystankéw w zasiegu), dostep dobry to 7 bardzo 2 1%
powyzej srednio 4 potagczenia na godzine. dobrym ! 3,0%

Dla miast ponizej 100 tys. mieszkarcéw i terenéw | dostepem do [2022]

zamiejskich dostep bardzo dobry to powyzej | transportu
érednio 4 pofaczenia na godzine od 6:00 do | Zbiorowego
20:00, dostep dobry to obstugiwane przez
transport publiczny przystanki zapewniajgce
mniej niz srednio 4 potgczenia na godzine.

ZRODtO: kalkulator SUMI. Dane na temat
proporcji Zrédet zasilania pojazdéw z Centralnej
Ewidencji Pojazdéw i kierowcéw (CEPIK)

Catkowita roczna emisja dwutlenku wegla
pochodzgca z transportu, generowana na
Emisje CO, obszarze MOF GW w przeliczeniu na mieszkarica. | tony COzeq

2 systemu Kalkulacja zgodnie z wytycznymi SUMI: emitowane 2,02
w ciggu roku 1,35
transportowego | hitps://transport.ec.europa.eu/other- na [2022]

OF Myslenic pages/transport-basic-page/greenhouse-gas- mieszkarica
emissions-indicator en

W kolejnych latach horyzontu PZMM zaktada sie
zmiane struktury napedu pojazdow zgodnie
z prognozami Polskiego Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych

ZRODtO: kalkulator SUMI. Dane na temat
proporcji zrédet zasilania pojazdéw z Centralnej
Ewidencji Pojazdéw i kierowcéw (CEPIK)

Catkowita roczna emisja czgstek statych PM 2,5
pochodzaca z transportu, generowana na
Jakos$¢ powietrza | obszarze OF Myslenic w przeliczeniu  na
—emisje PM2,5 | mieszkanca. Kalkulacja zgodnie z wytycznymi
z sektora SUMI: https://transport.ec.europa.eu/other-
transportu pages/transport-basic-page/air-pollutant-
emissions-indicator _en

kg PM2,5eq
emitowane 0,85

w ciggu roku 0,42
.. [2022]

mieszkanca

W kolejnych latach horyzontu PZMM zaktada sie
zmiane struktury napedu pojazdow zgodnie
z prognozami Polskiego Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych.



https://transport.ec.europa.eu/other-pages/transport-basic-page/greenhouse-gas-emissions-indicator_en
https://transport.ec.europa.eu/other-pages/transport-basic-page/greenhouse-gas-emissions-indicator_en
https://transport.ec.europa.eu/other-pages/transport-basic-page/greenhouse-gas-emissions-indicator_en
https://transport.ec.europa.eu/other-pages/transport-basic-page/air-pollutant-emissions-indicator_en
https://transport.ec.europa.eu/other-pages/transport-basic-page/air-pollutant-emissions-indicator_en
https://transport.ec.europa.eu/other-pages/transport-basic-page/air-pollutant-emissions-indicator_en

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla PLAN WDRAZANIA
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic do roku 2032+

5. Spis tabel, rysunkow i zdjec

SPIS TABEL

TABELA 1. SPOSOB OPISU POSZCZEGOLNYCH DZIALAN ...ttt steeee et ette sttt eee st ettt e st et s e steanee s e eteeneeaseeeneaneeeneeateenneeneenneenes 4
TABELA 2 HARMONOGRAM REALIZAC)I ZDEFINIOWANYCH CELOW Z OZNACZENIEM KLASY KOSZTOW ....vvvivieeeaeeaeeaeeaenaieannasnannannaneas 46
TABELA 3 PREZENTACJA AKTUALIZAC) SCENARIUSZY NA PRZESTRZENT LAT W 2 CYKLACH .. .vvveveeteaeeeeeateeieaneseeeneeseenessessesnessessesneasens 49
TABELA 4. WSKAZNIKI ODDZIALYWANIA PZIMM OF IMYSLENIC ©.oovviviitieetieett ettt ettt ettt ettt ae et etseese s et aeesbeanseeneaneas 51
TABELA 5 WZOR TABELI EWALUACYINEJ REALIZAC CELOW SZCZEGOLOWYCH PLANU.....c.viviviiveiteeveeve vt eve e eveeveeveeveeveeveeveaneaneas 54
SPIS RYSUNKOW

RYSUNEK 1 ZRODEA FINANSOWANIA OMOWIONYCH DZIALAN «.....veeeeeeeese e e eeeeseeeeeeees s seee s eeee et s e seeses e e sees e eeeeenns 48



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla PLAN WDRAZANIA
Obszaru Funkcjonalnego Myslenic do roku 2032+

Tabela 5 Wzér tabeli ewaluacyjnej realizacji celéw szczegétowych planu

NR CELU

NAZWA CELU
SCZEGOLOWEGO

INFORMACIA
O DZIAtANIACH
NA RZECZ
REALIZACJI CELU

INFORMACIA O
JEDNOSTCE
ODPOWIEDZIAL-

NEJ

HORYZONT
CZASOWY

FINANSOWANIE

PARTNERZY

EFEKTY
REALIZACJI/

WSKAZNIKI
PRODUKTU

LUB REZULTATU

XXX

Nazwa zadania z Planu Wdrozenia

Status dziatan w zakresie realizacji celu

Kto prowadzi dziatania w tym obszarze?

Czy proponowany pierwotnie termin realizacji jest realny? Czy zadanie zostato juz
zrealizowane

Z czego finansowana jest lub bedzie realizacja zadania?

Jakich partnerow juz udato sie pozyskac?

Jakie sg efekty realizacji danego celu?

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.



